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Transportery BTR-50P na Placu Czerwonym w Moskwie

Pierwsze ggsienicowe opancerzone transportery opancerzone
piechoty pojawity sie pod koniec Wielkiej Wojny. W tym celu
zostaty wykorzystane brytyjskie czot*gi Mark IV, ktdére po
niewielkiej modernizacji, polegajgcej na usunieciu uzbrojenia
artyleryjskiego i montazu dodatkowych bocznych drzwi. Dzieki
pojemnemu kadtubowi bez wydzielonego przedziatu napedowego,
pojazdy te mogty zabra¢ ponad 20 zoinierzy i ,bezpiecznie”
przetransportowaé¢ ich przez ziemie niczyja, czyli pas terenu
ulokowanych pomiedzy niemieckimi, a okopami sit* Ententy, gdzie
nacierajgca piechota ponosita zawsze duze straty. Poniewaz
jednak zapotrzebowanie na klasyczne czotgi byto wtedy bardzo
duze, sama koncepcja ich ,rozbrajania: budzita bardzo duzy
opor wojskowych decydentéw i dlatego wozéw takich zbudowano
tylko kilkanascie sztuk.

Jednak w czasie trwania II Wojny Swiatowej istniejgca juz duza
réznorodnos¢ transporterdw opancerzonych byta znacznie
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wieksza, jednak wiekszo$¢ zostata oparta o trakcje
p6tggsienicowg. Najbardziej popularne i liczne ggsienicowe
transportery opancerzone pochodzity z Wielkiej Brytanii, czyli
Universal Carrier, wywodzgce sie z tankietek (czotgow
rozpoznawczych) i przewozgce tylko kilku zotnierzy. Wieksze,
amerykanskie Alligatory byty przede wszystkim pojazdami
ptywajacymi i ich gtoéwnym zadaniem byto sprawne dostarczenie
zotnierzy piechoty morskiej z okretow desantowych na
nieodlegty brzeg, =zajety przez sity nieprzyjaciela.
Brytyjczycy dodatkowo eksploatowali nieliczne transportery
opancerzone Kangaroo, czyli czotgi Sherman, ktdre zostaty
pozbawione wiezy, a sity Wehrmachtu jako gasienicowe
transportery uzywali pozbawione wiezy, zdobyczne czotgi
Srednie M3 Lee i Grant. Po zakoniczeniu wojny transportery
pétgasienicowe uznano za matlo perspektywiczne, otwierajac
tutaj droge na przysztos¢ pojazdom w peini ggsienicowym i
kotowym.

Kotowy transporter opancerzony BTR-152 w Erywaniu w Armenii

Krétko po zakonczeniu wojny radzieccy wojskowi zaméwili
pierwsze w petni gasienicowe transportery piechoty: lekki
K-75, ktory bazowat na elementach uktadu jezdnego,
pochodzgcego z czotgu lekkiego T-70M i 1lekkiego dziata
samobieznego SU-76M oraz ciezki Obiekt 112, bazujgcy na
najnowszym, uniwersalnym nosniku ggsienicowym wozu Obiekt 100,
przeznaczonym w pierwszej kolejnosci dla nowej generacji dziat
samobieznych. Prototyp pierwszego byt gotowy w 1947 roku,
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natomiast drugiego dwa lata pdzniej. Oba spetniaty postawione
wymagania techniczne 1 niezwtocznie zostaty przyjete do
produkcji, co byto wéwczas jak najbardziej zasadne.

Jednak zanim zakonczyty sie préby, wojskowi decydenci w
generalskich mundurach uzupeinili wymagania wobec przyszitego
transportera o mozliwo$¢ ptywania, co od razu wykluczato
ciezki nos$nik ggsienicowy, a w przypadku lekkiego wymuszgto0
kardynalne zmiany w konstrukcji wozu. Dlatego tez Decyzja Rady
Ministréw Zwigzku Radzieckiego z 10 lipca 1948 roku zarzadzono
zbudowanie catkowicie nowego transportera, a dla
przy$pieszenia prac postawiono na jego unifikacje z
projektowanym w tym czasie ptywajgcym czotgiem lekkim.

Josef Kotin, gtdéwny inzynier programu BTR-50 i PT-76

Co bardzo ciekawe do wymogu ptywalnosci nie postawiono wobec
konstruowanych roéwnolegle transporterdéw opancerzonych o
trakcji kotowej. Przyczyna by*a taka, ze miaty by¢ one
relatywnie takie i nadawa¢ sie do masowej produkcji, co
zamierzano o0siggng¢ za pomocg wykorzystania kompletnych
podwozi terenowych samochodéw ciezarowych. Gdyby miaty by¢ to
pojazdy ptywajgce, ich kadtuby musiaty by posiada¢ stosunkowo
niewielkg mase oraz duzg objetos¢ wewnetrzng, czyli posiadacz
zupeinie symboliczne opancerzenie odporne co najwyzej na
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standardowg amunicje strzeleckg, a dodatkowy naped pozwalajacy
na jego ptywanie dodatkowo podnosit by Kkoszt cate]j
konstrukcji.

Przyjeto tutaj, ze przedziat desantowy bedzie otwarty od géry,
co byto wéwczas normalnym standardem. Dzieki temu nie by%to
konieczno$ci instalacji wtazéw nad przedziatem desantowym, a
opuszczajagcy desant przeskakiwat przez burty transportera.
Kwestie nad instalacjg odpowiedniego napedu wodnego mieli
rozstrzygng¢ radzieccy konstruktorzy pojazdéw, a wojskowi
zastrzegali sobie prawo do wyboru jednej z zaproponowanych
wersji.
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BTR-50PK

Pierwsze transportery opancerzone

Poniewaz pierwszym powojennym czotgiem ptywajgcym miat by¢
R-39, ktéry byt projektowany w fabryce Krasnoje Sormowo w
Gorkim, to na jego mazie zostat zbudowany prototyp pierwszego
ggsienicowego transportera ptywajgcego, oznaczonego jako R-40.
Jego twdrcami byli inzynierowie, kierowani przez zastepce
gtéwnego konstruktora fabryki A. Okuniewa, a prace zakonczono
w 1949 roku. Koncepcja projektu byta tutaj prosta: zostat
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wykorzystany kompletny kadtub pochodzacy z czotgu, z napedem 1
uktadem jezdnym, a zamiast wiezy nad przedziatem bojowym,
montowana byta niewysoka, kanciasta kazamata, mieszczaca w
przedniej czesci stanowiska kierowcy i dowddcy wozu. Pojazd
ten miat wazy¢ 13 500 kg i przewozi¢ desant w liczbie 25
zotnierzy lub do 3000 kg *adunku. Przedni pancerz posiadat
grubos¢ 10 mm, a boczny 8 mm. Naped wozu stanowit silnik W-6 o
mocy 162 kW. Prototyp maszyny zostat zbudowany w pierwszej
potowie 1949 roku, ale jego testy zostaty zastosowane juz w
sierpniu tego roku, poniewaz mocno nie zadowalajgce okazaty
sie testy samego czotgu. Sam prototyp byt wtasciwie
demonstratorem technologii, gdyz jego przedziat desantowy byt
jedynie atrapa. Juz pierwsze proby wykazaty wprost, ze
zatadowany transporter posiada zbyt maty zapas ptywalno$ci, co
mozna byto zrekompensowal tylko poprzez catkowitg przebudowe
kadtuba transportera. To jednak oznaczato zmniejszenie poziomu
przeprowadzenia unifikacji z czotgiem, a na krétka mete
znacznie to wydtuzato czas powstania odpowiedniego prototypu
transportera R-40. Dlatego tez ostatecznie prace te nie byty
dalej kontynuowane.

Obiekt 102, znany réwniez jako BTR R-40, z fabryki Nr. 112

Drugim powstajgcym, konkurencyjnym transporterem stat sie
K-78, zunifikowany z czotgiem K-90. Zostat on opracowany w
1951 roku przez zesp6t konstruktoréw pod kierownictwem A.
Krawcewa z biura dosSwiadczalno-konstrukcyjnego wojsk
inzynieryjnych i dlatego formalnie mia* stuzy¢ do przewozenia
saperow z pododdziatdéw dywizji pancernych. Okreslono nawet
niezbedng liczbe takich transporteréw — w kazdym batalionie
inzynieryjnych miato ich by¢ 12, a kazdy transporter miat
przewozi¢ 22 saperdéw lub do 2500 kg *adunku. Koncepcja
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przewozenia pododdziatdéw saperdw pitywajgcymi pojazdami
opancerzonymi byta jak najbardziej zasadna, szczegdlnie
podczas przygotowania przepraw przez przeszkody wodne pod
ogniem nieprzyjaciela ponosili zazwyczaj duze straty.
Natomiast opracowanie tylko w tym jednym celu dedykowano
pojazdu miato by sens jedynie wtedy, gdyby transportery
opancerzone nie byty ptywajgce. Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych
zaméwito taki pojazd, gdy wojska lgdowe po prostu niedojrzaty
jeszcze do podjecia podobnej decyzji, a potem zadania dla
projektowanego pojazdu po prostu rozszerzono. Byto to tym
prostsze, ze w obu przypadkach gtéwnym zadaniem wozu miat by¢
przew6z 20 zotnierzy z lekkim ekwipunkiem, 1lub stosownie
mniejszego pododdziatu z dodatkowym sprzetem saperskim czy
uzbrojeniem. Dwa prototypy wozdéw K-78 budowano w 1952 roku w
Fabryce Kriukowskiej. W poréwnaniu z czotgiem przéd kadtuba
wydtuzono o dodatkowe 800 mm w celu poprawy statecznos$ci
pojazdu w wodzie. Zastosowany czterocylindrowy, dwusuwowy
silnik wysokoprezny JaAZ-204B o mocy 103 kW takze znajdowat
sie w przedzie kadtuba. Ko*a napinajagce byty w peini
zunifikowane z bieznymi (jednymi), a ko*a napedowe zostaty
umieszczone z tytu kadtuba. Catos$¢ dopetniaty trzy pary rolek
podtrzymujgcych gérny bieg ggsienicy. Naped w wodzie wozu
zapetniaty dwie Sruby. Pancerz burtowy byt silnie nachylony,
posiadat przekrdéj klina. Takze tylny pancerz byt silnie
nachylony. Ksztatt kadtuba byt wzorowany na niemieckich
p6tggsienicowych transporterach opancerzonych Sd. Kfz. 251.
Grubos¢ przednich ptyt pancernych wynosita 15 mm, za$ bocznych
12 mm i tylnych 10 mm. Gtdéwna wada tej konstrukcji, aczkolwiek
tatwg do usuniecia, byt brak tylnych drzwi do przedziaxtu
desantowego (zatadunek i wytadunek sit przewozonego desantu
byt niewygodny, a pod ogniem strzeleckim sit* nieprzyjaciela
bardzo niebezpieczny). Powstat projekt wersji, zaopatrzonej w
tylng rampe tadunkowg, umozliwiajgc wjazd do wnetrza pojazdu
lekkich pojazdéw kotowych. Transporter K-78 nie ustepowat
podobno przysztemu BTR-owi-50, ale o jego losie przesadzita
przegrana czotgu ptywajacego K-90 z PT-76.



BTR-50

Pierwszy prototyp Obiektu 750. Otwory w tylnej czesSci kadtuba
stuzg do podtgczenia wstecznych strumieni wody. Wyrzucatyby
one wode do przodu pod wysokim cisnieniem, umozliwiajac
pojazdowl cofanie sie

Powazne niedoskonatos$ci konstrukcji czotgu ptywajgcego R-39 i
niezadowalajgce wyniki jego pierwszych préb poligonowych
spowodowaty zaskakujgco szybka i1 daleko idagcg reakcje wtadz
wyzszego szczebla, gdzie juz 15 sierpnia 1949 roku, czyli
zaledwie dwa i pd6* miesigca po rozpoczeciu przeprowadzonych
préb fabrycznych R-39, Rada ministréw Zwigzku Radzieckiego
zlecita przekazanie jego dokumentacji technicznej, wraz z 30-
osobowg grupa inzynierdw z Gorkiego do Fabryki Kirowskiej w
Czelabinsku i *gczenie do wspoOtpracy instytutu naukowo-
badawczego WNII-100 z Leningradu w celu przy$pieszenia
projektowania, nowego, lepszego czotgu ptywajacego. Projekt
wstepny powstat w btyskawicznym tempie w Leningradzie pod
kierunkiem G. Moskwina i A. Stierkina, byt oznaczony jako
Obiekt 270 i zatwierdzono go 20 pazdziernika 1949 roku.
Szczegbtowy projekt techniczny opracowat w Czelabinsku zespét
t. Trojanowa i N. Saszmurina, gdzie pojazd otrzymat oznaczenie
Obiekt 740. Roéwnoczesnie ostato zainicjowane prace nad
transporterem opancerzonym Obiekt 271. Jako, ze jeg
konstrukcja byta znacznie prostsza od czotgu, prace projektowe
zostaty zakonAczone przed wyznaczonym terminem, w koficu
sierpnia 1949 roku. Projekt nastepnie zostat przekazany do
Czelabinska, gdzie otrzymat oznaczenie Obiekt 750.
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Prototyp transportera zostat ukonczony pod koniec kwietnia
1950 roku 1 niezwtocznie zostat on skierowany na przyfabryczny
poligon, gdzie byt testowany od 26 kwietnia do czerwca 1950
roku. W lipcu zostaty ukohAczone dwa kolejne, juz nieco
poprawione prototypy, ktére od konica roku braty udziat w
probach panstwowych. Wynik przeprowadzonych préb byt negatywny
i na mocy decyzji Rady Ministréw Zwigzku Radzieckiego z 3
sierpnia 1951 roku rozpoczeto budowe kolejnych dwéch pojazdéw
zmodyfikowanych, ktére w 1952 roku skierowane zostaty na
odbiorcze préby wojskowe. Rdédwniez i te zakoriczytly sie petnym
niepowodzeniem i dalsze przerdbki pojazdéw trwaty do az potowy
1953 roku. Decyzjg Rady Ministrdéw Zwigzku Radzieckiego nr
175-89ss o przejeciu transportera do uzbrojenia zapadta
dopiero 30 stycznia 1954 roku, czy w praktyce ponad péttora
roku po decyzji, dotyczgcej przyjecia do stuzby czotgu
ptywajgcego PT-76. Takie opdznienie jest dzis trudne do
zrozumienia, gdyz sam pojazd byt mocno uproszczonym i lzejszym
konstrukcyjnie wariantem czotgu PT-76.

Jako przyczyne podaje sie m.in.: problemy z wyciggarka i
mocowaniem karabinu maszynowego. Oba te zagadnienia miaty
jednak charakter czysto marginalny 1 rozwigzanie zwigzanych z
nimi problemdéw nie mogto trwa¢ az tak dtugo. Sugeruje sie
obecnie tym, ze wprowadzeniem rdéwnoczesnie do produkcji czotgu
ptywajgcego 1 ptywajagcego transportera opancerzonego
poskutkowato by po prostu niewykonaniem planu produkcyjnego
maszyny priorytetowej, czyli czotgu PT-76 1 dlatego tez
biurokratycznym sposobem wyeliminowano to niebezpieczenstwo.

Transporterowi nadano oznaczenie BTR-50 (czyli
BronieTRansportier-50 Plavajuscij — ptywajacy transporter
opancerzony). Nieco tutaj zastanawiajgcy jest sufiks ,,P"”, gdyz
logiczne byto by przypuszczenie, ze 1istniat projekt
nieptywajgcej wersji transportera BTR-50. Wydaje sie jednak,
ze byta to zwykta urzednicza niekonsekwencja, na co
bezposrednie wskazuje réwniez fakt, ze sufiksow
podkreslajgcych dla pojazdéw mozliwo$¢ ptywania, dla np.
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Prototyp K-75 w Kubince

W pordéwnaniu z prototypami w konstrukcji zostat wprowadzony
szereg zmian. Zrezygnowano z montazu obrotnicy z
wielkokalibrowym karabinem maszynowym DSzK kalibru 12,7 mm na
wtazie nad sponsonem, cho¢ samego sponsonu nigdy nie
zlikwidowano. Z zatogi wozu wykluczono strzelca
wielkokalibrowego karabinu maszynowego, a jego miejsce z lewej
strony od kierowcy wozu, zajgt dowddca wozu. Na jego
dotychczasowym miejscu ulokowano natomiast dowddce sit
desantu. Decyzja o uruchomieniu produkcji transporteréw
opancerzonych BTR-50 w Stalingradzkiej Fabryce Traktoréw (STZ)
zapadla jeszcze 22 listopada 1950 roku, a montaz pierwszych
wozOw rozpoczeto pod koniec 1952 roku (uruchomienie produkcji
wozOw przed formalnym przyjeciem wozu do uzbrojenia si%t
zbrojnych Zwigzku Radzieckiego nie by*o tam niczym
szczegdélnym). Wedtug innych 2Zrdédet pierwsze 10 sztuk
wykonanych zostato dopiero w 1954 roku, a seryjna produkcja
ruszyta w nastepnym roku.

Mimo petnej geometrycznej zgodnosci kadtubdéw czoitgu i
transportera grubos$¢ ptyt pancernych wykorzystanych do budowy
obu pojazdéw nieco sie réznita. Przdéd czotgu posiadat grubos¢
15 mm, transportera 10 mm, dno czotgu wynosito 6 mm, za$
transportera 4 mm.
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K-78, podobnie jak wspolny kadtub K-91, wykorzystywat kadtub w
ksztatcie *odzi i duze $migta, kazde ze sterem, aby zwiekszyd
predkos¢ i zwrotnos$¢ na wodzie. Dzi$ stoi w Kubince

W konstrukcji transportera opancerzonego BTR-50 wprowadzono
stopniowo wszelkie zmiany, jakie uznano za zasadne w przypadku
czotgu. I tak w 1954 roku zmodyfikowano konstrukcje két
bieznych: w ich g*adkich dyskach zaczeto wykonywa¢
usztywniajgce przettoczenia, a szerokos¢ bandazy gumowych
zmniejszono ze 125 mm do 112 mm. Co ciekawe, nie uproszczono
konstrukcji tytu kadtuba wozu; gdzie tylna czes$¢ ptyty
nadsilnikowej byta lekko nachylona, co w czotgu uznano za
niepotrzebne, a w transporterze nieco utatwiato wtaczanie
uzbrojenia artyleryjskiego, o czym nizej. Na przednim pancerzu
zaczeto instalowac dodatkowy, prawy reflektor (pierwsze wozy
maty jeden, umiejscowiony z lewej burty i drugi, umiejscowiony
wyzej, z prawej strony wtazu kierowcy). Radiostacje czotgowg
10RT-26 i intercom typu TPU-47 zastgpiono urzadzeniami typu
radiostacjg R-113 1 intercomem typu R-120.

Réwniez w 1954 roku podjeto kolejng prdébe montazu na wozie
uzbrojenia. Tym razem na obrotnicy zostat zamontowany
wielkokalibrowy karabin maszynowy KPWT kalibru 14,5 mm, a
stanowisko strzelca zabezpieczono od tytu niewielkim arkuszem
blachy pancernej. Zapas przewozonej amunicji do broni wynosit
800 sztuk nabojow kalibru 14,5 mm x 114 mm. Pojazd ,otrzymat”
seryjne oznaczenie BTR-50PA, ale nie zyskat tym wiekszego
uznania 1 nie zostat oficjalnie przyjety na uzbrojenie. Nie
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jest takze znane ani jedno zdjecie transportera z takim
uzbrojeniem.

Prototyp Obiektu 750 podczas prdéb ptywackich. Zwrd¢ uwage na
przedniag os*one przeciwwodng (lub ,*opatke trymujaca”), ktdra
zapewnia stabilnos¢ i zapobiega przedostawaniu sie wody do
lukow kierowcy i przedostawaniu sie do nich

Powaznej modernizacji dokonano w wyniku decyzji Rady Ministréw
Zwigzku Radzieckiego z 10 grudnia 1957 roku. Dotyczyta ona
gtdéwnie uzbrojenia czotgu ptywajacego PT-76, ale szereg jej
elementéw wdrozono i na ptywajacych +transporterach
gagsienicowych BTR-50. Zamiast centralnego peryskopu kierowcy
mogt by¢ montowany peryskop nocny typu TWN-2B, cho¢ nie
przewidywano montazu reflektora podczerwonego, co czynito
uzycie tego reflektora mato efektywnym. Natomiast reflektor
typu OU-3K +Ltuna umieszczono na obudowie przyrzadu
obserwacyjnego dowddcy desantu, ktdrym stat sie dzienno-nocny
typu TNK-1BS. Zamiast klasycznych gas$nic, ktére uruchamiano
recznie, zostat zamontowany prosty, automatyczny uktad gasnicy
z zestawem czujnikéw temperatury. Wyposazenie wozu zostato
wzbogacone o detektor promieniowania przenikliwego typu RBZ-1M
lub DP-38, a montowany od 1957 roku pétzyrokompas typu GPK-48,
ktéory zostat zastgpiony nowszym GPK-59. Zastosowane zostaty
filtry olejowe MAF i MC-1. W tylnej czesSci przedziatu
napedowego zainstalowano dodatkowy zbiornik paliwa. taczny
zapas paliwa w zbiornikach wewnetrznych wzrést do 390 litroéw,
a catkowity do 580 litrdéw, co pozwolito na zwiekszenie zasiegu
wozu na lagdzie do okoto 370 km i na wodzie do 120 km.
Radiostacje typu R-113 zastgpiono modelem R-123, a interkom
R-120, nowszym R-124. Poniewaz sama masa wozu, po tych
modyfikacjach wzrosta, zdecydowano sie o zastosowaniu nieco
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drobnej modyfikacji, polegajacej na zwiekszeniu objetosci
kadtuba. Burty wozu podwyzszono o 60 mm, prze co zmienit sie
nieco kat nachylenia przedniej dolnej ptyty pancernej. Nie
jest jasne, czy w zwigzku z tym faktem kazamata przedziatu
desantowego takze zostata umieszczona wyzej, przez co wzrosta
wysokos¢ pojazdu, obnizajgc kazamate. W radzieckiej i
rosyjskiej literaturze, dotyczgcej transportera BTR-50,
milczeniem sie pomija implikacje ich unifikacji, najpierw z
czotgami ptywajacymi PT-76, a potem z PT-76B, a skutkowato to
istnieniem transporterdw z niskim 1 wysokim przedziatem
napedowym, o czym w oglle rosyjskie zrédta nie wspominajg.

BTR-50PK

Zmodernizowany iracki BTR-50PK porzucony przez swojg zatoge, w
1991 roku podczas operacji “Pustynna Burza”

Zmieniajgce sie realia potencjalnego pola walki wymusity
prowadzenie odpowiednich zmian konstrukcyjnych we wszystkich
radzieckich transporterach opancerzonych. Przewidywanie
powszechnego uzycia na froncie taktycznej broni jadrowej
(atomowej) oznaczato koniecznos¢ ochrony sit desantu przed
opadem radioaktywnym 1 znacznie 1lepszej ochrony przed
promieniowaniem Swietlnym i przenikliwym. Niezbedne stato sie
stworzenie hermetycznych przedziatéw desantowych z mozliwosScig
uzycia odpowiedniej aparatury filtrowentylacyjnej. Wymagato to
zastosowania stalowych stropéw przedziatu desantowego nad
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przedziatami. Skutkiem ubocznym wdrozenia tej, jak by sie
wydawato banalnej zmiany konstrukcyjnej, byta takze potrzeba
zainstalowania w przedziale desantowym drzwi lub wtazdéw, przez
ktére zoinierze mogli zajmowa¢ miejsca i opuszczac¢ pojazd.
Konieczne byto takze zapewnienie mozliwo$ci obstugi karabindw
maszynowych, montowanych na stropie przedziatu desantowego.
Jednak w przypadku pojazddéw, w ktorych przedziat* napedowy wozu
znajdowat sie z jego przodu kadtuba, jak w kotowych
transporterach BTR-40, BTR-152, sprawa byta relatywnie %atwa,
gdyz z tytu kadtuba istniaty drzwi, ktoére utatwiaty wysiadanie
desantu z wozu. Natomiast w przypadku wozéw BTR-50 zdecydowano
sie na umieszczenie w stropie dwdéch duzych prostokatnych
wtazow. Przedni byt ustawiony poprzecznie i jego prostokatna
pokrywa otwierata sie do przodu i mogta by¢ ona zablokowana w
potozeniu pionowym, stajgc sie czym$ w rodzaju tarczy
ochronnej, dla desantujgcych sie zoinierzy lub odchylana do
poziomu, pod katem 180 stopni, w celu umozliwienia montazu i
uzycia karabinu maszynowego. Tylny wtaz byt dwukrotnie wiekszy
i przykrywaty go dnie ustawione wzdtuznie pokrywy o takim
samym ksztatcie i wymiarach, jak pokrywa przedniego wtazu. Ich
tylna krawedz stykata sie z jednocze$Sciowymi drzwiami w tylnym
pancerzu kazamaty, prowadzgcymi nad pityte nadsilnikowg.
Teoretycznie byto mozliwe wyczotganie sie przez nie przy
zamknietych pokrywach goérnych. Taka konstrukcja nie byta zbyt
sztywna 1 wystepowaty problemy 2z jej odpowiednim
usztywnieniem. Problem ten rozwigzano, stosujgc zwiekszone
nadcisnienie w przedziale desantowym, w przypadku uzycia
aparatury filtrowentylacyjnej. Zostaty zainstalowane dwa
wentylatory: nawiewny, ktdéry zostat umieszczony z prawej
strony (burty) przedziatu desantowego i wywiewny, ktéry zostat
natomiast umieszczony z prawej strony tylnego pancerza
kazamaty. Uktad ochrony przed skutkami wybuchu atomowego,
automatycznie wytgczat silnik i zamykat zaluzje nad nim. Po
przejsciu fali uderzeniowej i recznym rozruchu silnika,
powietrze do silnika byto teraz czerpane nie przez przedziat
desantu, ale przez dodatkowg czerpnie, ktorej wlot zostat
zamontowany na gérnym pancerzu. Sama goérna ptyta pancerna



stropu nie byta w peini ptask, a dwuspadowa, potgczono jag z
burtami za pomocg nachylonych, ksztattowych listew. Obudowy
burtowych strzelnic dodatkowo wzmocniono, dospawawszy do nich
zewnetrzne pierscienie o grubos$ci kilku milimetréw. Instalacja
stropu wykluczyta mozliwos¢ transportu ,wierzchem” dziat lub
lekkich samochodéw terenowych, dlatego tez usuniete zostaty
ktadki najazdowe, ktore nie byty juz potrzebne, zdemontowana
zostata wyciggarka i sktadane wsporniki we wnetrzu przedziatu
desantowego. Zmniejszyto to mase samego pojazdu i
skompensowato wzrost masy, spowodowany montazem stalowego
stropu.

Jeden z pdzZniejszych prototypéw Objet 750 z wielkokalibrowym
karabinem maszynowym DSzK kalibru 12,7 mm

Tak zmodernizowany transporter otrzymat oznaczenie wojskowe
Obiekt 750K (Krysza — czyli Dach) i seryjne, czyli BTR-50PK.
Pojazd ten zostat przyjety na uzbrojenie decyzja Rady
Ministrow Zwigzku Radzieckiego z 27 pazdziernika 1958 roku.
Produkcje w fabryce STZ uruchomiono w nastepnym roku, a z
czasem zaczeto do tego standardu doprowadza¢ takze poddawane
kapitalnemu remontowi starsze transportery ggsienicowe
BTR-50P.

Transporter artyleryjski
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Stanowisko pracy kierowcy. Sterowat torami za pomoca dwéch
sterownic i miat trzy peryskopy, z ktdrych mégt widzied

Bardzo ciekawym wymogiem byto zapewnienie mozliwoSci
przewozenia przez transporter opancerzony lekkiego dzia%a.
Chodzit*o tutaj o posiadanie mozliwoSci przewozenia dzia%a
podczas pokonywania przeszkod wodnych wptaw, choé¢ takze
dopuszczalne byto holowanie dziata przez transporter takze na
ladzie. Preferowanym rozwigzaniem podczas poruszania sie w
terenie pojazdu byto holowanie dziata sposobem tradycyjnym,
cho¢ w samych instrukcjach i regulaminach transportery BTR-50
nigdy nie bywat nazywany ciggnikiem artyleryjskim. Podstawowym
typem transportowanego uzbrojenia przez te wersje BTR-50 miata
by¢ poczgtkowo armata przeciwpancerna kalibru 57 mm
ZiS-2/7iS-2M, a potem bardziej armata uniwersalna D-44 kalibru
85 mm. Masa pierwszej z nich wynosita 1250 kg, zas drugiej
byta nieco ponad 500 kg wieksza, dlatego tez jej obstuge w
wozie ograniczono do dwdéch zotnierzy — celowniczego oraz
tadowniczego, pozostali cztonkowie dziatonu wraz z amunicja
podrézowali drugim transporterem ggsienicowym.. Zaktadano, ze
dziato przeciwpancerne bedzie wtaczane na strop przedziatu
desantowego, z wykorzystaniem do tego celu bebnowej wciggarki
0 uciggu do 1500 kg i specjalnych, specjalnych do tego celu
sktadanych mostkéw, a potem, po otwarciu drzwi w tylnym
pancerzu nadbuddéwki, bedzie wtaczane do jego wnetrza, na
specjalnych prowadnicach-podporach. 0Ogony %*oza miaty by¢
mocowane na ptycie nadsilnikowej. Po przeprowadzeniu
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pomyslnych préb z transportowaniem przez transporter takiego
typu tadunku zarzadzone zostaty proby strzelania z armaty z
ladu, a potem z wody. W obu tych przypadkach wyniki byty
zadowalajace, cho¢ celnos¢ dziata byta mniejsza, wskutek zbyt
matej statecznosci nos$nika. Zakres katéw podniesienia zostat
ograniczony do od -1 stopnia do +12 stopni, a w azymucie w
zakresie rzedu £10 stopni. Do strzelania dzia*a byty mocowane
nieco 1inaczej niz do transportu, co nakt*adat*o pewne
ograniczenia na technike jazdy, gdy samo dzia*o nie mia%o
prowadzi¢ ognia, transporter mégt sie porusza¢ w terenie
bardziej dynamicznie. Innym, typowym %tadunkiem miat by¢ tutaj
wojskowy samochdd terenowy GAZ-69.

Na etapie projektowania wyposazenia transportowego rozwazano
zastosowanie zamiast typowej wciggarki 1 ktadek zurawika z
napedem elektrycznym. Zaleta takiego rozwigzania by*o
utatwienie zatadunku innych przedmiotéw: palet z *adunkami,
beczek z paliwem, itp. Zatadunek dziat byt jednak znacznie
trudniejszy 1 bardziej czasochtonny.

Zmodernizowany BTR-50PK

Gdy wiec zdecydowano o koniecznosci zadaszenia przedziatu
desantowego przewdéz dziat dotychczasowym sposobem stat sie
teraz niemozliwy. Rozwazano wtaczanie dziata ogonami
skierowanymi do przodu i mocowanie go na ptycie nadsilnikowej,
opcja druga polegata na zamontowaniu na stropie przedziatu
desantowego zamiast wtazow, odpowiednio uksztattowanych
wtazdéw, ktdérych otwarcie 1lub demontaz miaty umozliwid
umieszczenie dziata w sprawdzonym potozeniu, z lufg dziata
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skierowang do przodu jazdy transportera. Jednak bardzo szybko
funkcja transportera BTR-50 do takiego przewozu artylerii
tracita na swoim znaczeniu. By*o to spowodowane z dwdch
powodOw: po pierwsze w Zwigzku Radzieckim do zwalczania
czotgéw zaczeto stosowal coraz to lepsze i mniejsze zestawy
przeciwpancernych pociskéw kierowanych, natomiast transport
artylerii lekkiej 1 $redniej miat podczas pokonywania
przeszkéd wodnych miat sie odbywa¢ m.in.: za pomocgq
gasienicowych transporteréw ptywajgcych PTS i promow
samobieznych. Co jednak ciekawe, tego typu rozwigzanie
zastosowali na pdzZzniejszych transporterach, produkowanych w
Czechostowacji TOPAS, ktdére opieraty sie przeciez
konstrukcyjnie na BTR-50.

Przewidywano takze mozliwos¢ transportowania na transporterach
ggsienicowych BTR-50 takze 1 innego uzbrojenia: trzech dziat
bezodrzutowych B-10 kalibru 82 mm i tgcznie zapas 24 naboi do
nich, jednego dzia*a bezodrzutowego B-11 kalibru 107 mm,
jednego mozdzierza kalibru 120 mm lub trzech moZdzierzy
kalibru 82 mm. Mozliwo$¢ ich transportowania zostata zachowana
dla wariantu BTR-50PK, cho¢ brak odpowiedniej rampy
zatadunkowej znaczgco utrudniat ich zatadunek i wytadunek, a w
samej wodzie pojazd posiadat zbyt mocno przecigzony tyt
kadtuba. Przewidywano takze mozliwo$¢ prowadzenia ognia z
dwéch dziat bezodrzutowych typu B-10 kalibru 82 mm w ruchu na
lagdzie i podczas ptywania w wodzie, a pod koniec stuzby
transporteréw BTR-50 stosowano na nich granatniki
przeciwpancerne SPG-9 kalibru 73 mm.



W-6, 6-cylindrowy rzedowy silnik wysokoprezny, spotykany w
BTR-50 i PT-76

Wozy tacznosci i dowodzenia

Waznym zadaniem transporteréw ggsienicowych BTR-50 miato by¢
zapewnienie dowodzenia poddziatami w natarciu i w warunkach
uzycia broni masowego razenia. Chodzito nie tylko o
pododdziaty wojsk zmechanizowanych, ale 1 pancernych oraz
artylerii samobieznej.
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Schemat przedstawiajgcy sterowanie PT-76 w wodzie. System w
BTR-50 byt identyczny

Transportery w wersji BTR-50PU, inaczej Obiekt 750K, byt od
samego poczatku, czyli od 1958 roku projektowany z zamknietym
przedziatem bojowym, a jego zewnetrznym wyréznikiem byta inna,
niz w wozach BTR-50PK aranzacja stropu. W jego przedniej
cze$ci z wtazem dla kierowcy, dodany zostat niski cokét z
okrggtym, obrotowym wtazem, =zaopatrzonego w peryskop
obserwacyjny typu TPKU-2B, z czasem bedacy sprzezony z
reflektorem. Za nim znajdowat sie niemal prostokatny
iluminator, umozliwiajgcy prace wewnatrz hermetycznego pojazdu
w jasny dzien bez uzywania osSwietlenia elektrycznego.
Iluminator otrzymat pancerng pokrywe ochronng, ktdéra na
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wszystkich znanych fotografiach jest zamknieta. Dwa boczne
wtazy posiadaty obrys sptaszczonej elipsy, dodano dwa
dodatkowe wentylatory i cztery gniazda dla anten pretowych.
Wbrew pozorom ksztatt samej ptyty stropowej takze sie réznit.
Najlepiej wida¢ to bezposrednio za wtazem dowddcy wozu. W
wozach w wersji BTR-50PK wtaz znajduje sie w zagtebieniu,
podkreslonym przez dodatkowy pas blachy, natomiast w wersji
BTR-50PU strop sie obniza w sposdb pitynny, a caty sponson
zostat przesuniety nieco wyzej, dzieki czemu samo zagtebienie
nie byto juz wéwczas przemienne. Zlikwidowano wszystkie cztery
strzelnice burtowe, a tylna ptyta kazamaty zostata ostatecznie
pozbawiona drzwi. To ostatnie rozwigzanie, potgczone ze zmiang
konstrukcji wtazéw stropowych doprowadzito do usztywnienia i
uszczelnienia samej kazamaty.

Koputki ochronne zainstalowanych wentylatordéw, =zostaty
przeniesione na gbérng czes$¢ pancerza. Na ptycie nad-silnikowej
umieszczono sporo dodatkowego wyposazenia wozu: agregat
pradotwérczy w obudowie, trzy skrzynki 2z dodatkowym
wyposazeniem, tubus dla anteny teleskopowej, dwa dodatkowe
zbiorniki paliwa, 1 ztozony brezentowy namiot. Dodatkowo na
tylnym pancerzu znalazt sie zbiornik paliwa do agregatu
pradotwdérczego, usunieto z niej natomiast hak holowniczy.



((Borsranonirt

System rampy/wciggarki Obiektu 750 przedstawiajacy zatadunek i
transport dziata
przeciwpancernego D-44 kalibru 85 mm

Za wyposazenie samego pojazdu, odpowiadat instytut CNIIIS
Ministerstwa Obrony. Wewnatrz wozu zostaty rozmieszczone
siedzenia dla *gcznie 10-osobowej zatogi wozu. Kierowca
siedziat w osi pojazdu, z jego prawej strony swoje stanowisko
zajmowat dowddca pojazdu, natomiast z jego lewej strony oficer
dowodzacy. Dowéddca pojazdu korzystat w dzien z peryskopu Mk-
IV, natomiast w nocy z TKN-1, sprzezonego z reflektorem
podczerwieni tuna. Przed jego siedzeniem znajdowata sie
aparatura kursografu KP-2M1 sprzezonego ze wskaznikiem kursu
KM-2. Pod centralnym wtazem znajdowato sie siedzisko dla
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oficera, a za nim znajdowaty sie tawki dla dwdéch oficerdw
czterech radiotelegrafistow. Aparatura *agcznosci wozu sktadata
sie z radiostacji KF R-112, UKF R113, R-105 i R-105U,
radioodbiornika R-311, pdétkompletu radiolinii R-403BM bez
bloku telegraficznego, czterech aparatéw telefonicznych
TAI-43P z komutatorem P-193A i czterema szpulami przewodoéw
P-275 o %*gcznej dtugosci 2400 metrdéw. Radiostacje
wspbéipracowaty =z czterema antenami pretowymi (anteny
radiostacji R-105 znajdowaty sie z lewej burty), na postoju
mozna byto roztozy¢ teleskopowy maszt o wysokosci 10 metréw
dla radiostacji R-112 i 1ll-metrowg antene teleskopowag dla
radiolinii. Maszt teleskopowy przymocowany zostat do tylnego
pancerza kazamaty pojazdu, w potozeniu marszowym byt utozony
poziomo, a do potozenia roboczego, obracano go o 90 stopni i
wysuwano sekcje teleskopowe, a na koniec maszt usztywniano za
pomocg Llinek odciggowych. Liczbe zastosowanych baterii
akumulatordow zwiekszono z dwéch sztuk do czterech sztuk i
dodano pie¢ baterii zapasowych typu 2-NKN-24. Benzynowy
agregat pradotwdérczy typu AB-1P/30 o mocy 1kW byt poczgtkowo
umieszczony w przedziale zatogi, a pdzniej przeniesiono go na
tylng czes¢ ptyty nad-silnikowej.

Oficerowie narzekali niewygodny dostep do przedziatu bojowego
— trzeba by*o wspig¢ sie po gasienicy na ptyte nad-silnikowa,
a potem wejs¢ na strop przedziatu bojowego i skorzystad
jednego z wtazéw. Wynikiem tych skarg byto dodanie do kompletu
wyposazenia wozu — drabinki, zawieszanej na btotniku,
zainstalowanie dwdéch poreczy na prawe, tylnej czesci kazamaty
oraz kilku niewielkich ptyt blachy perforowanej dla
zmniejszenia ryzyka posSlizniecia sie na oblodzonym lub mokrym
pancerzu. Z czasem z gérnej poreczy zrezygnowano, a boczna
uczyniono sktadang. Pomyst wykonania drzwi w bocznym pancerzu
odrzucono, gdyz ograniczytoby to powierzchnie S$cian, niezbednag
do rozmieszczenia sprzetu *gcznos$ci. Inne drobne udogodnienia,
to zainstalowanie elektrycznego ogrzewania oraz 1izolacyjna
wyktadzina zainstalowana na burtach i stropie wewnatrz
przedziatu bojowego.



BTR-50 z armatg ZiS-2 przechodzi préby ogniowe

W zaktadach STZ w 1958 roku zostaty zbudowane dwa prototypy,
ktére pomyslnie przeszty proby poligonowe i pojazd zostat
przyjety na uzbrojenie decyzjg ministra Obrony Zwigzku
Radzieckiego z 14 kwietnia 1959 roku. Juz w 1958 roku pojawita
sie kolejna wersja, oznaczona jako BTR-50PN, czyli Obiekt 905,
ktéra zostata opracowana w Biurze Konstrukcyjnym zaktadéw STZ.
Jej wyrédznikiem byt drugi symetryczny sponson posiadajacy trzy
szczeliny obserwacyjne przed stanowiskiem dowddcy wozu, co
bardzo ciekawe wtazu nad nim nie zamontowano. Przewidywano, ze
wszystkie wozy BTR-50PK i BTR-50PU otrzymajg takie sponsony,
ale z niejasnych tych wzgleddow z tego zrezygnowano, a z czasem
wdrozyli konstruktorzy z Czechostowacji na swoich TOPAS-ach.
Samo wyposazenie wozOw zmienito sie nieznacznie — zastosowano
m.in.: komutator telefoniczny typu P-193M i telefony TA-57. Na
burtach pozostawiono po jednej strzelnicy z okrggtg pokrywa.
Liczbe zbiornikéw na benzyne zwiekszono do dwéch i
przymocowano je do tylnej czesci pancerza burtowego. Masa wozu
wzrosta tylko o 200 kg. W krotkim czasie wozy Obiekt 905
Zastgpity w linii dotgd produkowane wozy Obiekt 750K i uzywano
wobec nich oznaczenie BTR-50PU.

Kolejng powstatg wersjg jest Obiekt 909, w ktérym zamontowano
nowy sprzet *gcznosci radiostacje typu R-137B Bant i R-123,
radiolinie R-405PT-1. Zatoge zmniejszono do siedmiu zotnierzy.
Pojazd opracowano w biurze konstrukcyjnym Ministerstwa
tgcznosci w Tambowie we wspOtpracy z Instytutem Naukowo-
Badawczym Srodkéw tacznoéci z Omska. Transporter zostat
przyjety na uzbrojenie Armii Radzieckiej 7 grudnia 1968 roku.
Produkcje uruchomiono w Wotgogradzkiej Fabryce Traktordéw (do
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1961 roku byta to Stalingradzka Fabryka Traktoréw), a sprzet
Xgcznosci dostarczata Moskiewska Fabryka Telewizorow.

BTR-50PK

Co najmniej drugie tyle byto wersji ,modernizacyjnych”, w
ktérych zmiany w wyposazeniu wprowadzono w wojskowych
zaktadach remontowych. Zdarzaty sie przypadki przebudowy na
wozy dowodzenia i *gczno$ci takze zwyktych ggsienicowych
transporterow opancerzonych BTR-50PK, ktore potem byty
okreslane jako ,KU”. Zachowywatly one zwykty rozktad wtazéw w
wersji transportera piechoty, a gniazda anten umieszczano w
innych miejscach.

Wraz z rozwojem Srodkdédw *acznos$ci konieczne okazato sie
stworzenie dedykowanych pojazdéw 2z aparaturga %tagcznosci,
wsplétpracujacy z pojazdami dowodzenia. Informacje na temat
takich wersji transportera BTR-50 sg ciggle niekompletne z
trzech powoddéw. Po pierwsze, pojazdy te wowczas byty objete
szczeg6lnym utajnieniem, a po drugie samych wozdéw tego typu
byto relatywnie bardzo niewiele, po trzecie, ozy tego typu
powstawaty czesto w warsztatach remontowych Szefostwa Wojsk
tgcznosci, wskutek czego ich dokumentacja nie trafiata
nastepnie do fabryk, produkujgcych podstawowe wersje
transportera.
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BTR-50 z desantem podczas przekraczania przeszkody wodnej
wptaw

Ostatnimi, produkowanymi seryjnie wersjami dowodzenia byty
transportery opancerzone typu BTR-50PUM 1 BTR-50PUMI1.
Wyposazenie wersji BTR-50PUM istotnie zostato zmodernizowane,
sktadaty sie na nie: trzy radiostacje typu UKF R-123, jedna
radiostacja R-130, jednak radiostacja R-326, jedna R-405D i
urzgdzenie utajniajgce typu T-218. Natomiast wyposazenie
wersji BTR-50PUM1 zostato zunifikowane ze sprzetem, montowanym
na wozach radiostacje R-145BM C(Czajka, ktore bazowato na
kotowych transporterach opancerzonych BTR-60. Zewnetrzny
wyréznikiem tego zestawu by*a poreczowa antena, unoszona nad
kazamatg. Zamontowany zostat takze teleskopowy maszt nowej
konstrukcji, pozwalajacy na uniesienie anten na wysokos¢ ponad
16 metréw. Aparatura %*acznos$ci sktadata sie z dwdch
radiostacji typu R-111, o jednej radiostacji R-123MT, R-130M 1
R-326. Gwarantowany zasieg %tgcznosci krétkofalowej w marszu
wynosit do 60 kilometréw, na postoju nawet 350 kilometrdéw. Dla
zakresu UKF byto to odpowiednio 20 kilometréw i 60 kilometrow.
Zostat takze =zainstalowany poétkomplet radiolinii typu
R-405MPT-1, ktérej anteny byty transportowane w bardzo
charakterystycznym metalowym pudle, montowanym w przedniej
czesci prawej burty. Dodatkowe wyposazenie obejmowato
aparature utajniajgca, komunikacji oraz dalekopis. Komplet
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aparatury byt produkowany przez Fabryke Rewolucjonnyj Trud w
Tambowie i Fabryke Radiowg w Sarapulsku. Wozy BTR-50PUM-1
zostaty przyjete na uzbrojenie Armii Radzieckiej w 1972 roku.

Zanim gasienicowe transportery opancerzone BTR-50 zaczeto
wycofywaé z jednostek liniowych, czyli przed 1993 roku, czes¢
posiadanych jeszcze wozdéw w wersji BTR-50PU zostato
przebudowanych na transportery opancerzone. Zdemontowano
niemal cata posiadang aparature gcznosci, zas$lepiono gniazda
antenowe, usuniete zostaty zaczepy do mocowania agregatu
pragdotwdrczego i innego dodatkowego wyposazenia wozow. Jednak
najbardziej rzucajgcg sie w oczy wprowadzong zmiang by*to
wbudowanie w przedni pancerz, obok lewego sponsonu dodatkowej
strzelnicy. Strzelec dysponowat nieruchomym peryskopem,
wbudowanym w strop przedziatu desantowego.
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Chociaz BTR-50P czesto jest pokazywany z mniejszymi dziatami,
byt w stanie przenosi¢ dziat*a o kalibrze do 85 mm. Na
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powyzszym obrazku pokazano kroki niezbedne do zamontowania
holowanego dziata polowego

Woz dowodzenia Uran

Niemal dzi$ jest juz zapomniany wariant transportera BTR-50,
stanowigcy element kompleksu dowodzenia typu Uran, czyli wéz
oznaczony jako Obiekt 900. Kompleks ten miat umozliwit
dowodzenie z wykorzystaniem wysunietych punktéw
obserwacyjnych, zaopatrzonych w najnowszg wéwczas aparature
telewizyjng typu TNR — mogty to by¢ wtasnie gasienicowe
transportery opancerzone 1lub czot*gi $rednie T-54 =z
odpowiednimi kamerami i aparaturg transmisyjng. W6z dowodzenia
BTR-50 mdégt pozostawa¢ w odlegtosci od 10 kilometrdéw do 30
kilometréw od nich. Prace rozpoczeto w 1957 roku, a samg
aparature przygotowywat Centralny Instytut Elektrotechniczny
im. Lenina. Niezaleznie stabilizowane kamery zostaty
zamontowane w wiezach czotgdéw Srednich T-54, w miejsce
wczesniej instalowanych peryskopéw obserwacyjnych MK.-4.
Stwierdzono, ze na postoju kamera umozliwia identyfikacje
czotgu przeciwnika z odlegtosci nawet 4500 metrdéw, natomiast w
ruchu parametr ten spada do niecatych 3000 metréw. W 1961 roku
zostaty przeprowadzone préby kompleksu, ztozonego z trzech tak
zmodernizowanych czotgéw T-55 i jednego wozu dowodzenia,
uzyskujgc gwarantowana identyfikacje wyznaczonych celdéw z
odlegtosci do 2500 metrdéw, a z uzyciem kamer wynosnych do 3500
metroéw.
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Jeden z prototypdéw zestawu ZTPU-2.

Z powodu braku nocnego kanatu obserwacji dalsze prace nad
kompleksem Uran, juz w tym samym roku zostaty wstrzymane, a
ich kontynuacje stanowita praca badawczo-rozwojowa Wiraz, w
ktérej oprdécz kanatu nocnego przewidywano uzyskanie obrazu
panoramicznego, stereoskopowego oraz automatyczne
topodowigzanie obrazu. Kamery instalowano na czotgach Srednich
T-55 i lekkich PT-76, transporterach opancerzonych o trakcji
kotowej BTR-60 oraz BRDM i wozach rozpoznawczych typu APNP-2.
Okazato sie jednak, ze O6wczesna aparatura telewizyjna jest
zbyt delikatna, a oczekiwania wobec jej osiggéw sg bardzo
zawyzone. Programu wprawdzie nie anulowano, ale szybko stracit
on wysoki priorytet i tak naprawde powrdcono do niego dopiero
kilka dziesiecioleci péZniej, gdy radykalnie wzrosty
mozliwosci stosowanej wtedy aparatury elektronicznej. Jednakze
jako nosniki wykorzystano wéwczas pojazdy juz catkowicie nowej
generacji.

Wéz pomocy technicznej (WPT)
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BTR-50PK
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Hrabyne — Narodni pamdtnik II. svétové valky
Innym, bardzo mato znanym pojazdem jest warsztat polowy typu
MTP-1. Przyczyna jego stworzenia byta nastepujgca: pododdziaty
byty uzbrojone w czotgi ptywajagce PT-76 i transportery
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opancerzone BTR-50, mogty tylko w mocno ograniczonym stopniu
liczy¢ na wsparcie ggsienicowych pojazdow opancerzonych pomocy
technicznej, powstatych na bazie czot*gdéw Srednich, a plany
uzbrojenia putkow piechoty morskiej wytgcznie w sprzet
posiadajgcy mozliwo$¢ ptywania, jeszcze dodatkowo ten problem
mocno pogtebity. P6zZzniej do grona ,klientdéw” wozéw MTP
dotgczyty pojazdy ggsienicowe kolejnych generacji, w ktdrych
znalazty sie m.in. bojowe wozy piechoty BMP, dla ktérych mimo
olbrzymiej 1liczby wyprodukowanych maszyn dla Zwigzku
Radzieckiego oraz kolejnych panstw-sojusznikdéw z Uktady
Warszawskiego i nie tylko, przez dtugie lata nie wyprodukowano
dedykowane do tego zadania pojazdu.

Dla polepszenia warunkéw pracy mechanikéw wewngtrz wozu
zdecydowano o znaczacym podwyzszeniu przedziatu bojowego, co
zostato osiggniete przez dodanie stalowego stropu w ksztatcie
Scietego ostrostupa. W jego Scianach bocznych zostaty wykonane
otwory dla wentylatoréw, a w Scianie przedniej wykonano wykusz
na pojedynczg strzelnice (ale nie posiadajgcej peryskopu dla
strzelca, co czynito jej wykorzystanie mato efektywne). Na
stropie przedziatu bojowego, zostat*a umieszczona rama,
wykonana z katownikéw, do ktdrej mogta by¢ mocowana prosta
platforma %*adunkowa. Manipulowanie ciezszymi elementami
utatwiat zurawik ustawiany na skraju ptyty nad-silnikowej za
tylng $ciang kazamaty.

BTR-50PU, muzeum Batey ha-0Osef

Wyposazenie wozu obejmowato sprzet do obrébki mechanicznej,
spawania, zasobniki =z czeSciami zamiennymi. Dodatkowo
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zasobniki mocowane byty na kadtubie, jeden z nich znalazt sie
nawet na tylnej ptycie pancernej. Natomiast na ptycie nad-
silnikowej zamocowane zostaty legary dla butli z gazami
spawalniczymi, zamiast ktérych bardzo czesto byty przewozone
dodatkowe beczki z paliwem lub smarami. Pojazd dysponowat
takze sporym namiotem pod ktdérym pracowano na postoju.

Projekt powstat podobno na poczatku lat 60.-tych XX wieku, ale
jego produkcja rozpoczeta sie dopiero pod koniec dekady. Nie
chodzito tu jednak o wytwarzanie wozow od jego podstaw, ale o
przeprowadzenie przebudowy na wozy MTP najstarszych
transporterow opancerzonych BTR-50P. Nie ma jednak
wiarygodnych informacji na temat tacznej ilosci uzytkowanych
wozow MTP, ale zapewne nie byta ona zbyt duza.

Transportery opancerzone BTR-50P na Placu Czerwonym 7
listopada 1961 roku. Zwré¢ uwage na sktadane rampy i dodatkowe
zbiorniki paliwa, ktére usunieto w pdézZzniejszych wersjach

Nosnik tadunkdéw wydtuzonych

Pomyst wykonania przejs¢ z zaporach inzynieryjnych przeciwnika
za pomocg *adunkdédw wybuchowych posiada bardzo duza historie.
Za jego pierwszg inkarnacje mozna uzna¢ tunele minerskie za
pomocg ktérych prdébowano wysadza¢ mury fortyfikacji
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przeciwnika. W czasie trwania II Wojny Swiatowej do$¢
popularne byty tzw. tuty Bangalore - rodzaj %*adunkéw
wybuchowych skrecanych z rurowych sekcji pod ogniem
nieprzyjaciela i stopniowo wysuwanych do przodu pod zasiekami.
Ich detonacja miata zrywa¢ druty kolczaste i detonowa¢ miny
przeciwpiechotne. W latach 50.-tych XX wieku mocno
upowszechnity sie tadunki wybuchowe w postaci wydtuzonych
sznurdw, wyrzucanych na przedpole za pomocag silnikéw
rakietowych. Z racji sporych rozmiaréw i masy musiaty by¢ one
transportowane przez pojazdy, zwykle umieszczano je w
dedykowanych przyczepach. Alternatywg byto umieszczenie takiej
wyrzutni na pojazdach opancerzonych. Transporter BTR-50
Swietnie sie do tego nadawat, gdyz zwoje tadunku wybuchowego
mozna by*o ukry¢ w przedziale desantowym, a wyrzutnie
silnikow-holownikéw umiesci¢ na pitycie nad-silnikowej. Tak
powstata UR-67, czyli Ustanowska Razminirowania (pojazd
rozminowania), nazywany potocznie Urka. Oczywisdcie
wykorzystywanie w tym celu pojazdow opancerzonych byto
zdecydowanie kosztowne, np. w Wojsku Polskim tego typu zadania
wykonywaty odpowiednio dostosowane czotgi Srednie T-55 oraz
p6zniej T-55AMS ,Merida”, ktdére posiadaty zestawy duzych
Yadunkéw wydtuzonych WD, montowanych na poétkach
nadggsienicowych, ale jego *adunki wydtuzone zapewniaty
wykonanie dtuzszego oraz szerszego przejscia np. w polach
minowych. UR-67 byt produkowany w latach 1968-1978 i zapewne w
wiekszosci przypadkéw byty to wozy przebudowane z wczesniej
wyprodukowanych transporteréw BTR-50PK.
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Widok z gory na BTR-50PK

Instalacja wyrzutni nie byta tutaj skomplikowana. Na ptycie
nad-silnikowej zamontowano prostokatng rame, wykonang z
kgtownikéw, a do niej przymocowano dwu-prowadnicowg wyrzutnie
o regulowanym kacie p[odniesienia. Na wyrzutni znajdowaty sie
dwa silniki prochowe DUR-67, do ktérych doczepiano elastyczne
»rury” z *adunkiem wybuchowym. Pierwsza wersja. 0znaczona jako
UZ-67 posiadata *gczng dtugos¢ 83 metrow i mase 665 kg. Byta
wyrzucana na odlegtosc¢ 200-350 metrdéw i tworzyta przejscie w
polu minowym o gwarantowanej szerokosci 6 metrdéw i dtugosci 80
metrow. Przyjeto jg na uzbrojenie w 1967 roku. UZP-72 z 1972
roku posiadata dtugos¢ 93 metréw, wazyta 725 kg i byta
wyrzucana na odlegtos¢ do 500 metrdéw, sktadata sie z silnika i
18 elastycznych sekcji DKRP-4 wypeinionych mieszankg wybuchowa
PWW-7.

Zestaw UR-67 uzywano podczas radzieckiej interwencji w
Afganistanie i mimo produkcji nowszych zestawdow UR-77,
powstatych na bazie nos$nika ggsienicowego z samobieznej
haubicy 2S1 kalibru 122 mm starsze wozy pozostawaty w linii. W
dokumentach dla potrzeb traktatu o ograniczeniu zbrojen
konwencjonalnych w Europie CFE z 1991 roku podano, ze w
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europejskiej czesci Zwigzku Radzieckiego byty 33 pojazdy tego
typu. Czes¢ z nich zostata zmagazynowana na terytorium
Ukrainy, ale nie ma obecnie zadnych informacji o ich
wykorzystaniu bojowym w toczgcej sie tam obecnie wojnie.

Zestaw przeciwlotniczy

Podobnie jak to byto w przypadku kotowych transporteroéw
opancerzonych o trakcji kotowej BTR-40 i BTR-152, gdzie
zdecydowano o wykorzystaniu ich jako bazy dla lufowych
zestawdw przeciwlotniczych. W latach 50.-tych XX wieku za
wystarczajgce byty na wschodzie uznawane w tej kwestii kaliber
i balistyka z najciezszych wielkokalibrowych karabinodw
maszynowych KPWT kalibru 14,5 mm. W wersji podstawowej
przewidywano uzycie zestawu z dwoma lufami, natomiast pdzZniej
wprowadzono zestawy czterolufowe. Pierwszy tego typu zestaw to
stanowisko ZTPU-2, ktore byto takze montowane na kotowych
transporterach opancerzonych BTR-40 i BTR-152, a drugi zestaw,
oznaczony jako ZTPU-4. Opracowanie takich pojazddéw zlecono
biuru konstrukcyjnemu Fabryki Kirowskiej w Leningradzie (OKBT
LKZ) w 1953 roku, prototypy skonstruowano w 1955 roku.
Pierwszy prototyp wersji dwulufowej z 5-osobowa zatoga,
testowano od stycznia do maja 1956 roku na poligonach w
Kubince i Dozguzkiej. Pojazd przejechat w ich ramach 1500 km i
oddat prawie 15 tysiecy strzatow, czes¢ podczas pokonywania
przeszkéd wodnych. Zakres katow elewacji wynosit od -3 stopni
do +91 stopni, naprowadzanie w azymucie i elewacji byto
reczne, a jego maksymalna predko$¢ wynosita odpowiednio 37,5
stopnia na sekunde oraz 46,5 stopni na sekunde. Stosowany
celownik optyczny typu OP-1-14 do celdédw naziemnych i
kolimatorowy WK-4 do celéw powietrznych. Praktyczna
szybkostrzelno$¢ wynosita blisko 500 strz./min. Zapas gotowej
do uzycia amunicji wynosit* 320 nabojéw, a w sumie pojazd
przewozit tgcznie 1280 sztuk, w 16 magazynkach. W przedziale
bojowym znajdowaty sie takze cztery zapasowe lufy , a wymiana
jednej z nich nie zajmowat wiecej niz 45 sekund.
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Widok z boku wyciecia BTR-50PK. Dobrze pokazane sg rézne
szczegbtly, takie jak pozycja kierowcy i elementy sterujace,
porty karabindéw maszynowych dla zotnierzy i skrzynia
biegéw. Duza rura z tytu to strumien wody

Pierwszy z trzech prototypdéw wersji czterolufowej zbudowano
takze w 1955 roku, ale niemal natychmiast stwierdzono
wystepowanie nadmiernych si*, niezbednych do operowania
stanowiskiem, opracowanym w OKB-43. Na dodatek w przedziale
bojowym, gdzie brakowato miejsca dla swobodnej obstugi broni,
silny odrzut, wymusit znaczne wzmocnienie konstrukcji
mocujgcej i wzrost masy catkowitej pojazdu. Z tych powodéw
préb panstwowych nawet nie rozpoczeto. Ostatecznie zbudowano
tylko niewielky ,serie informacyjng” odmiany dwulufowej, ktdra
ostatecznie nie zostata przyjeta na uzbrojenie. Wiele wskazuje
na to, ze pojazdy nie miaty oficjalnej nazwy, a jedynie
nieformalnie nazywano je BTR-50Z (jak Zenitnyj -
przeciwlotniczy).

Kolejnym bardzo logicznym krokiem byta instalacja na
gagsienicowych transporterach opancerzonych BTR-50 zestawu
ZU-23-2 z armatg przeciwlotniczg z dwoma lufami kalibru 23 mm.
Zostat zbudowany prototyp, ale Armia Radziecka nie byta juz
zainteresowana, uznajacC ze znacznie lepszg opcjg bedzie
samobiezny zestaw przeciwlotniczy uzbrojony w cztery armaty
kalibru 23 mm — ZSU-23-4. Z czasem okazato sie, ze posiadanie
dodatkowo prostszych zestawOw przeciwlotniczych o trakcji
gasienicowej czy kotowej jest jak najbardziej zasadne, czego
moze dowodzi¢ wiele konfliktow, w tym obecna wojna na
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Ukrainie.

Model wozu dowodzenia BTR-50PU

Wyrzutni pociskéw rakietowych

Bardzo niewiele dzis wiadomo o wozie bojowym, noszgcym
fabryczne oznaczenie Obiekt 806. Pojazd zostat opracowany w
biurze konstrukcyjnym Fabryki Kirowskiej w Leningradzie, a
prototyp powstat w warsztacie doswiadczalnym tej fabryki w
1957 roku. Zagadke stanowi przeznaczenie dla nowego
uzbrojenia, czyli pocisku rakietowego kalibru 410 mm.
Trojprowadnicowa wyrzutnia dla nich miata zosta¢ zamontowana
na projektowanym réwnolegle ciezszym nosniku na bazie dzia%a
samobieznego ISU-152, czyli wozu, oznaczonego jako Obiekt 807,
a ciezki transporter pociskéw rakietowych, to Obiekt 808. Ten
bardzo nietypowy kaliber posiadaty pierwsze radzieckie
niekierowane pociski rakietowe klasy ,ziemia-ziemia”, wyraznie
wieksze od stosowanych pociskéw rakietowych stosowanych dla
wyrzutni wieloprowadnicowych. Byty to pociski rakietowe typu
3R1 dla kompleksu Mars oraz 3R9 i 3R10 dla kompleksu tuna.
Masa takiej wyrzutni, w zaleznosci od jej konstrukcji musiata
wynosi¢ od 500 kg do ponad 1000 kg, co wraz z masg Samego
pocisku rakietowego, znacznie przekraczato normalng tadownos¢
transportera BTR-50. Sama przebudowa takiego pojazdu oznaczata
usuniecie kazamaty 1 potozenie ptaskiej ptyty stopowej, co
wigzato sie z redukcja masy pojazdu o kilkaset kilograméw.


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/l0BBfOt.jpg

Kolejna niejasno$¢ wigze sie z celowos$cig wyboru jako nos$nika
wozu BTR-50, skoro wyrzutnia 2P16 dla pociskéw rakietowych
tego typu byta instalowana na nosnikach wozu Obiekt 160,
wywodzgcych sie z blizniaczego czot*gu lekkiego PT-76.
Wtasciwie jedynym sensownym zaistniatej sytuacji byt
konkursowy charakter prowadzonych prac (twércg 2P16 byt
instytut CNII-58, kierowany przez konstruktora W. G. Grabina).

Eff i;ii -

Wszystkie trzy wtazy otwierajg sie w przedziale zatogi
BTR-50PK. Ciekawostkg jest stanowisko kierowcy 1 siedzenie
dowddcy przed *awami dla zotnierzy

Konstrukcja wozu

Gasienicowy transporter opancerzony BTR-50P posiada klasyczng
konfiguracje w przedniej czesSci kadtuba znajduje sie przedziat
kierowania pojazdem, a w $rodkowej czesci kadtuba — przedziat
desantowy, zas w tylnej czesci przedziat napedowy pojazdu.
Kadtub pojazdy jest tgczony metoda spawania, wykonany z blach
pancernych z krzemowo-manganowo-molibdenowej (zawartosc¢ wegla
w skali 0,23-0,29%) stali typu 2P o grubosci od 4 mm do 10 mm.
Ze wzgledu na niewielkag grubos¢ arkuszy blachy sztywnos¢
konstrukcji zapewniajg wspawane do wewngtrz zebra i rozporki.
Na krawedzi gornej ptyty pancerza przedniego zamontowano
sktadany, jednosciowy falochron. Wed*ug instrukcji wejs$cie
wozu do wody jest bezpieczne pod katem do 38 stopni, a wyjscie
to tylko 18 stopni, cho¢ szczegdélnie ten ostatni kat byt
szczegdlnie czesto przekraczany.
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Przedziat wojskowy BTR-50PK, widok ze stanowiska
dowddcy. Zwro¢ uwage na trzy tawki zamontowane wzdtuznie

W miejsce wiezy czotgu na kadtubie zostata umieszczona
kazamata o nachylonej Scianie przedniej 1 pionowych
pozostatych $Scianach. Z 1lewej strony przedniej $ciany
kazamaty, zostat zainstalowany sponson w ksztatcie czesSci
tworzgcego Scietego stozka, na szczycie ktérego znajduje sie
jednoczesSciowy wtaz z pokrywg otwierang do przodu. W przedniej
czesSci sponsonu znalazty sie trzy przyrzady obserwacyjne typu
TNP-B. Kolejny przyrzad obserwacyjny, tym razem ruchomy, typu
MK-4 zostat zamontowany w ptycie przedniej przed siedzeniem
dowddcy sit desantu. Na obudowie jego gtowicy z czasem zostat
takze zamontowany dodatkowy reflektor.

W przednim pancerzu kazamaty, w osi wzdtuznej pojazdu znajduje
sie otwdr obserwacyjny dla kierowcy, przykrywany, otwierana do
gory pokrywg w ksztatcie odwrdéconego trapezu. Jest z nia
wbudowany nieruchomy peryskop TNP. Otwér ten jest nazywany
wtazem dla kierowcy, ale z racji stosunkowo niewielkich
rozmiarow, nie za bardzo nadaje sie do tego celu, a kierowca
swoje stanowisko zajmuje przechodzgc przez przedziat
desantowy. Co bardzo ciekawe, po zamknieciu pokrywy otworu
obserwacyjnego kierowcy, obniza on poziom swojego siedziska
(regulowane), 1 obserwuje teren przed pojazdem za pomocq
trzech peryskopow, ktdére zostaty umieszczone ponizej tego
»wtazu”. Natomiast podczas jazdy w bezpiecznym, ale czesto
mocno b*otnistym terenie lub pokrytym $niegiem, kierowca wozu
obserwuje teren przez otwarty wtaz, na ktorym jest zamocowany
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brezentowy kotpak z prostokatnym oknem.

BTR-50PU. Wida¢ nowe anteny i nowy sponson z peryskopami TNP-B
z przodu

W kazdej z burt znajdujg sie dwie strzelnice ostoniete
okragtymi pokrywami. W tylnej Scianie kazamaty wykonane
zostaty szerokie drzwi, umozliwiajgce sie wtoczenie do jego
wnetrza armaty przeciwpancernej lub przednich ko6t lekkiego
samochody terenowego GAZ-69. Przed wykonaniem tej operacji w
wnetrzu przedziatu desantowego, gdzie trzeba byto ustawid
konstrukcje, wykonana z kratownic w ksztatcie dwédch ptaskich
biezni na kota, ktdérych powierzchnia jest usytuowana nieco
nizej niz poziom ptyty nad-silnikowej.

W przedziale desantowym ustawionych zostato tgcznie piec tawek
4-osobowych, wykonanych z drewna dla %*acznie 20-osobowego
desantu (jeden pluton piechoty). Dwie zewnetrzne tawki byty na
state przymocowane do pdétek nad ggsienicowych, pozostate mozna
byto za$ tatwo zdemontowa¢. Odstoniety z géry przedziat
desantowy na wypadek ztej pogody, mogt by¢ przykryty ptachta,
wykonang z brezentu, ktdéra byta rozpinana na czterech
zerdziach-kabt*gkach, ustawionych wzdtuz kadtuba. W warunkach
bojowych brezent musi by¢ zwiniety, a jego zerdzie
zdemontowane, gdyz w przeciwnym wypadku zotnierze nie mogliby
opusci¢ przedziatu, przeskakujgc przez jego burty.
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Przedziat zatogi BTR-50PU z instrukcji pojazdu. Zwrd¢ uwage na
dodanie trzeciego miejsca dla cztonkdédw zatogi, po prawej
stronie

Na przednim pancerzu sg zamontowane dwa reflektory, poczatkowo
stosowano model FG-10, a potem FG-102 i FG-100, posiadajacy
filtr podczerwony. W pojazdach ostatnich serii byty to
reflektory typu FG-127 i FG-125. W tylnych narozach ptyty nad-
silnikowej zostaty przyspawane prostokgtne, pionowe blachy
wzmocnione od tytu zebrami. Opiera sie o nie lemiesze ogondw
toza transportowanej armaty przeciwpancernej 1 muszg one
przenosi¢ na siebie w praktyce cata kinetyczna site odrzutu
armaty. Dno tworzg dwa zespawane ze sobg arkusze blachy
pancernej, posiadajgce dodatkowo usztywniajgce przettoczenia i
zebra. W tylnej czesci dna znajdujg sie dwa zabezpieczone
kratami wloty wody o owalnym ksztatcie, dla pednikéw wodnych,
przykrywane ruchomymi pokrywami. Miedzy nimi znajduje sie
masywny hak holowniczy, wykorzystywany do holowania sprzetu
artyleryjskiego.

Uzbrojenie wozu sktada*o sie poczatkowo tylko z jednego
karabinu maszynowego typu SGM kalibru 7,62 mm, a od 1968 roku
PK tego samego kalibru. W wozach wersji P byt on mocowany w
jarzmie, przymocowanej do gérnej krawedzi przedniego pancerza
kazamaty, nieco w prawo od osi wzdtuznej pojazdu (strzelec
stat za plecami siedzacego kierowcy wozu). Natomiast w wersji
BTR-50PK dodano jarzmo na tylnej krawedzi pancerza kazamaty,
ale obstuga karabinu byt*a mozliwa tylko po otwarciu
odpowiedniego wtazu. Natomiast w wozach BTR-50, ktére nie byty
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eksploatowane przez kraje nie nalezgce do Uktadu
Warszawskiego, nierzadko zamiast karabinu SGM byt montowany
wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK kalibru 12,7 mm Llub
amerykanski odpowiednik M2HB tego samego kalibru.

Przestrzen robocza wersji dowodzenia BTR-50PU

Naped wozu stanowi 6-cylindrowy silnik, wysokoprezny W-6 o
pojemnosci 19,11 litrdéw i mocy 176 kW. Zastosowany elektryczny
rozrusznik typu ST-713 posiada moc 11 kW, i jako awaryjnie
moze by¢ zastosowany jego rozruch z pomocg sprezonego
powietrza, przechowywanego w 10-litrowym zbiorniku. Dla
odpowiedniego zabezpieczenia silnika, przed mozliwym dostaniem
sie tam wody do cylindréw, przez uktad wydechowy w przypadku
jego zatrzymania, na kazdej z szesSciu rur wydechowych zostaty
zamontowane specjalne zawory, ktoéore =zamykaty sie
automatycznie, zaraz po przerwaniu pracy silnika. Zastosowana
zostata pieciobiegowa skrzynia przektadniowa, nie posiadajaca
synchronizatoréw i oddzielng skrzynie rozdzielcza do napedu
strugo-wodnego. Przed skrzynig znajdujg sie suche, dwutarczowe
sprzegto gtdéwne (stal-ferroazbest), dwie przektadnie burtowe
wozu, dwa wielotarczowe sprzegta burtowe (stal-stal) z
hamulcami tas$mowymi, dwie stozkowe przektadnie odbioru mocy
dla napedu strugo-wodnego (przetozenie 0,22) 1 dwie
jednostopniowe przektadnie redukcyjne, o przetozeniu 5,6. W
transporterach BTR-50P istniata takze przektadnia odbioru
mocy, potaczona sprzegtem i watem z wciggarka.
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Naped strugo-wodny sktadat sie z dwéch traktéw, umieszczonych
wzdtuz burt przedziatu napedowego. Ich Srednica na wlocie
wynosita 350 mm, na wylocie 235 mm. Wewnatrz w nich znajduja
sie pieciopidérowe pompy Srubowe, z jednostopniowymi
kierownicami strumienia. W przypadku potrzeby ruchu wstecznego
pokrywy wylotowe sg zamykane i otwierane przez zawér
doprowadzajgcy wode pod cisnieniem do dwdch skosnych dysz,
umieszczonych na burtach czotgu. Zakrety sg realizowane przez
czeSciowe lub catkowite zamkniecie jednej z tylnych pokryw.
Podczas pracy napedu strugo-wodnego obracajg sie rowniez
ggsienice pojazdu.

Schematy BTR-50PU. Zmiany i szczegdéty wersji polecen stajag sie
widoczne. Nalezy pamietac, ze nie posiada on drugiego
wybrzuszenia dla nawigatora

Chtodzenie silnika zapewnia uktad ezektorowy, pozbawiony
czesci ruchomych, gdzie zastosowano go wskutek pozytywnych
doswiadczen, zebranych podczas trwania eksploatacji w czotgach
ciezkich T-10. Takze wstepne oczyszczanie powietrza dolotowego
jest realizowane za pomocg uktadu ezektorowego.

Dwa wewnetrzne zbiorniki paliwa, umieszczone po prawej stronie
silnika, w przedziale napedowym posiadajg pojemnos¢ 250
litréow. Na gornym pancerzu przedziatu napedowego mogg byc
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umieszczone dwa 90-litrowe, cylindryczne zbiorniki paliwa
(pochodzace z czotgu Sredniego T-34-85), ktdre jednak nie sg
potgczone z instalacjg paliwowg transportera opancerzonego.
Jednakze bardzo szybko zostaty one zastgpione ptaskimi 95-
litrowymi zbiornikami, ktére powstaty dla czotgéw Srednich
T-54, jako ,naczynie dla antifrizu” — niezamarzajgcego ptynu
do chtodnic pojazdu.

Zotnierze niemieccy NVA — Schiitzenpanzerwagen 50PK

Uktad jezdny transportera, o masie catkowitej 2548 kg sktadat
sie %tacznie z szesciu par jednodyskowych két* bieznych
(jezdnych) o srednicy 670 mm, ktdére byty ttoczone z blachy
stalowej typu 33HS, zamocowanych na wahaczach wleczonych
amortyzowanych przez watki skretne. W pierwszej i ostatniej
parze két zamontowane zostaty amortyzatory hydrauliczne, a na
trzeciej 1 czwartej parze, dodatkowo gumowe zderzaki. Dyski
kot sg puste wewngtrz i hermetycznie zamkniete, w celu
zwiekszenia wypornosci pojazdu podczas ptywania. Ko*a napedowe
z 13 zebami kazde, sa ulokowane z ty*tu kadtuba, a kota
napinajgce, posiadajgce Srednice 440 mm, réwniez jednodyskowe,
znajdujg sie z przodu kadtuba, a ich potozenie jest regulowane
przez mechanizm Srubowy. Ggsienice wozu sg drobnoogniwkowe,
kazda sktada sie z 96 ogniw o szerokosci 360 mm. Dtugos¢ linii
styku pasa gasienicy z gruntem wynosi 3950 mm, a nacisk
jednostkowy, to 46,1 kPa. Ogniwa sg ttoczone z blachy stalowej
gatunku TWM i posiadajg metalowe ztacza, bez gumowych
uszczelnien. Masa jednej wstegi ggsienicy wynosi 502 kg, a jej
standardowy resurs drogowy to 1500 km.
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Jednoprzewodowa instalacja elektryczna o napieciu nominalnym
24 V, ktdéra jest zasilana z elektro-generatora typu G-731 i
dwoch baterii akumulatordéw 6-STEN-140M o pojemnosci 140 Ah
kazda. W transporterze zostata zamontowana radiostacja
10RT-26E oraz intercom typu TPU-47. W tylnej czesci kazamaty
znajduje sie gniazdo do podtgczenia stuchawek dla dowddcy
desantu. Ten ostatni ,luksus” jest skutkiem faktu, ze
radzieckie telefony poktadowe byty d6wczed$nie przewidziane dla
czterech cztonkdéw zatogi, a wéz BTR-50 miat ich dwéch plus
dowddce desantu.

Widok z gory BTR-50PU. Wracajgc do podobnego obrazu BTR-50PK,
réznice stajg sie wyrazniejsze, np. wieksze 1 zaokragglone
wtazy wyjsciowe

Malowanie wozow

Radzieckie transportery ggsienicowe BTR-50 byty od poczatku,
do ich konfca stuzby, czyli niemal przez ponad 40 lat, malowane
wedtug tego samego schematu - w catosci na kolor
jasnooliwkowo-zielony. Numery taktyczne, niemal zawsze
trzycyfrowe i w kolorze biatym, malowano w centrum burt
kazamaty. Relatywnie bardzo czesto przed numerem taktycznym,
znajdowat sie geometryczny znak taktyczny — identyfikacyjny
danej jednostki. Sporadycznie, przed numerem taktycznym wozu
byta malowana czerwona, piecioramienna gwiazda, w waskiej,
biatej obwddce. Duze znaki Gwardii malowano tylko na burtach
pojazdéw, ktére miaty uczestniczy¢ w defiladach oraz
propagandowych sesjach fotograficznych. Takie transportery
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natomiast nigdy nie posiadaty zadnych znakéw taktycznych.

UR-67 w Muzeum Techniki Togliatti w Rosji

Podczas trwania Operacji ,Dunaj”, czyli przeprowadzona
interwencja sit* zbrojnych Uk*adu Warszawskiego w
Czechostowacji, na transporterach byty malowane dwa biate
pasy, ktory jeden biegt wzdtuz osi wzdtuznej kadtuba, a drugi
w poprzek kadtuba, w potowie dtugosSci pierwszego pasa. Z
widoku z géry tworzyty one biaty krzyz, co byto znakiem
rozpoznawczym dla wtasnego lotnictwa. Z dostepnych
archiwalnych zdje¢ wynika jasno, ze pasy te malowano tylko na
burtach, przednim dolnym pancerzu 1 pancerzu tylnym, a nie
byto ich na przednim pancerzu kazamaty, stropie przedziatu
desantowego i na ptycie nadsilnikowej. Co bardzo ciekawe,
pézniej identyczne pasy stosowano czesto dla pojazdow,
odgrywajacych podczas manewrdw role pojazdéw przeciwnika.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne
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MTP z dziatajacym dzwigiem. Gérny kadtub zostat wydtuzony,
dzieki czemu pojazd byt znacznie wyzszy

» Pojazd — transporter ggsienicowy BTR-50PK
» Kraj — Zwigzek Radziecki

= Przyjecie do uzbrojenia — 1958 rok

= Masa pojazdu — 14 200 kg

= Dtugos¢ pojazdu — 7070 mm

= Dtugos¢ kadtuba pojazdu — 7070 mm

= Szerokos¢ pojazdu — 3140 mm

» Wysoko$¢ pojazdu — 2030 mm

» Prze$wit kadtuba — 370 mm

= Predkos¢ maksymalna pojazdu na drodze — do 45 km/h
» Zasieg pojazdu na ladzie — do 260 km

» Zasieg pojazdu w wodzie — do 70 km

= Nacisk jednostkowy na grunt — 0,50 kg/cm’
= Zastosowany silnik — W-6
= Moc silnika — 176 kW

= Moc jednostkowa wozu — 12,4 KM/t
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= Uzbrojenie artyleryjskie — brak
= Inne uzbrojenie — karabin maszynowy kalibru 7,62 mm

= Zatoga wozu + desant — 2 zotnierzy + 20 zotnierzy

» Pojazd — transporter ggsienicowy BTR-50PU

» Kraj — Zwigzek Radziecki

= Przyjecie do uzbrojenia — 1959 rok

= Masa pojazdu — 14 800 kg (brak potwierdzonych danych)
= Dtugos$¢ pojazdu — 7269 mm

= Dtugos¢ kadtuba pojazdu — 7070 mm

= Szerokos¢ pojazdu — 3140 mm

= Wysoko$¢ pojazdu — 2220 mm

» Prze$wit kadtuba — 370 mm

= Predkos¢ maksymalna pojazdu na drodze — do 45 km/h
» Zasieg pojazdu na ladzie — do 370 km

= Zasieg pojazdu w wodzie — do 120 km

» Nacisk jednostkowy na grunt — brak danych

= Zastosowany silnik — W-6PG

 Moc silnika — 176 kW

= Moc jednostkowa wozu — brak danych

 Uzbrojenie artyleryjskie — brak

» Inne uzbrojenie — brak

= Zatoga wozu — 9 zotnierzy



» Pojazd — transporter gasienicowy Typ 77-2

» Kraj — Chinska Republika Ludowa

 Przyjecie do uzbrojenia — 1980 rok

= Masa pojazdu — 15 500 kg (brak potwierdzonych danych)
= Dtugos¢ pojazdu — 7400 mm

= Dtugos¢ kadtuba pojazdu — 7190 mm

= Szerokos$¢ pojazdu — 3200 mm

= Wysokos¢ pojazdu — 2340/2600 mm

» Przeswit kadtuba — 410 mm (brak doktadnych danych)
= Predkos¢ maksymalna pojazdu na drodze — do 60 km/h
» Zasieg pojazdu na ladzie — do 370 km

= Zasieg pojazdu w wodzie — do 120 km

 Nacisk jednostkowy na grunt — brak danych

= Zastosowany silnik — 12150L

= Moc silnika — 295 kW

» Moc jednostkowa wozu — 19,4 kW/t

= Uzbrojenie artyleryjskie — brak

» Inne uzbrojenie — wielkokalibrowy karabin maszynowy Typ
59 kalibru 12,7 mm

» Zatoga wozu — 2 zotnierzy + 16 zotnierzy desantu



Zastosowanie w Zwigzku Radzieckim

Wedtug zatozen z potowy lat 50.-tych XX wieku ggsienicowe
transportery opancerzone BTR-50 miaty stanowié sprzet putkéw
zmechanizowanych dywizji pancernych oraz bataliondw
zmechanizowanych putkéw czotgdéw. Miaty by¢ tez jedynym typem
transportera w putkach i brygadach piechoty morskiej.
Transportery BTR-50 w wersji PU miaty znalez¢ sie w
jednostkach pancernych od szczebla batalionu wzwyz (w
dowddztwie batalionu 1 sztuka, w dowddztwie putku — trzy
sztuki, w dowédztwie dywizji - kilkanasScie wozébw).
Ostatecznie, plandéw tych nigdy w cato$ci nie zrealizowano,
poniewaz zanim Stalingradzka Fabryka Traktoréow (STZ), ktéra
zostata przemianowana w 1961 roku wraz z catym miastem na
Wotgogradzka Fabryke Traktoréw (WTZ), zdgzyta dostarczyd
odpowiednig ilos¢ wozdéw, szybko pojawita sie odpowiednia
mozliwos¢ zastgpienia tych nos$nikéw pojazdami nowszych
generacji oraz pojawieniem sie w coraz to wiekszej ilosSci
nowoczesnymi 1 poteznie uzbrojonymi jak na owe czasy bojowymi
wozami piechoty BMP-1. Dlatego tez gasienicowe transportery
BTR-50 przesuwano w zwigzku z tym do jednostek drugiego rzutu,
a nastepnie do punktéw sktadowania. Nie dotyczyto to wozdéw
dowodzenia i %*gcznosci oraz innych wersji specjalnych oraz
innych wersji specjalistycznych. Ostatecznie oficjalne
wycofanie z wuzytku ostatnich zachowanych w jednostkach
liniowych wersji transporteréw BTR-50 nastgpito juz w
Federacji Rosyjskiej w 1993 roku, ale juz po tej dacie pojazdy
tego typu pozostawaty w stuzbie.
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BTR-50PK — Schutzenpanzerwagen 50PK
Autor — zdjecia: Pawet Draga
Drezno, Muzeum Wojskowo-Historyczne Bundeswehry

Pierwsze zastosowanie stricte bojowe ggsienicowych
transporterdw opancerzonych BTR-50P miato miejsce podczas
radzieckiej interwencji na Wegrzech w 1956 roku, gdzie
niewielka ilos¢ wozéw sptoneta, po wrzuceniu do ich otwartych
od géry przedziatow desantowych butelek zapalajgcych z
benzyng. Dato to wtedy radzieckim, a potem powielane przez
rosyjskich autoréw historii wojskowosci, ze wersja BTR-50PK
powstata wtasnie po to, by takie butelki zapalajace nie byty
grozne dla samych wozéw tego typu.

Kolejne dziatania ,bojowe” byty zwigzane z interwencjg wojsk
Uktadu Warszawskiego w Czechostowacji w 1968 roku, gdzie strat
bojowych nie byto w ogdéle. 0d 1979 roku wozdéw tego typu w
bardzo niewielkich ilo$ciach wuzywano przez radziecki
kontyngent na terytorium Afganistanu, ale to byty gtéwnie wozy
dowodzenia oraz ,Urki”. Pojedyncze wozy braty udziat w walkach
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toczgcych sie u schytku istnienia Zwigzku Radzieckiego w
walkach o gorski Karabach, po6zniej mieli z nich sporadycznie
korzysta¢ réznego autoramentu eks-radzieccy separatysci, ale
te zdarzenia sg stabo udokumentowane fotograficznie.

BTR-50PK uzbrojony w podwdjny zestaw przeciwlotniczy vz.53/59
kalibru 30 mm

Wszystko wskazuje na to, ze stuzba liniowa ggsienicowych
transporteréw opancerzonych BTR-50 w granicach byto Zwigzku
Radzieckiego na tym sie nie konczy. 23 lutego 2023 roku, czyli
w dniu dawnego sSwieta sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego,
gdzie na platformach kolejowych oraz zestawach
niskopodwoziowych transportowane byty w strone Ukrainy wozy
tego typu, ktdédrych doprowadzenie do stanu uzywalnosci okazato
sie tatwiejsze niz kilku tysiecy egzemplarzy zgromadzonych w
magazynach wozéw klasy BMP-1 i BMP-2, co tez moze wykazywad,
ze posiadany zapas nowoczes$niejszych wozow jest
niewystarczajacy.
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Obiekt 209 przed transportem na Antarktyde. Zwrd¢ uwage na
powiekszony przedziat wewnetrzny, zewnetrzne zbiorniki paliwa
1 szersze gasienice

Finlandia po zakofAczeniu II Wojny Swiatowej uzyskata
szczegdlny status w relacjach z Zwigzkiem Radzieckim. By*ta
jednoczesnie krajem neutralnym, otwartym na zachdéd, ale
cieszyta sie jednoczes$nie duzym zaufaniem radzieckich
decydentdéw, co oczywiscie przektadato sie na mozliwos$¢ zakupodw
niemal dowolnego wuzbrojenia, pochodzgcego =z Zwigzku
Radzieckiego. W przypadku transporterdw opancerzonych sytuacja
byta prostsza, gdyz dopuszczono je do nieograniczonego
eksportu. Troche inaczej tutaj byto z wozami dowodzenia.
Finlandia stata sie pierwszym krajem i zapewne jedynym poza
samym Zwigzkiem Radzieckim uzytkownikiem woz6éw BTR-50PUM i
BTR-50PUM1. Wozy te byty skonfigurowane w nieco inny sposéb
niz wozy radzieckie: nie dysponowaty m.in.: poétkompletami
radiolinii. Z czasem przystgpiono do wymiany czesci sprzetu
Ygcznosci na produkty zachodnie. Na burtach przedziatu
bojowego pojawity sie wewnetrzne zebrowania o niejasnym
przeznaczeniu. Niewykluczone, ze byta to po prostu dodatkowa
izolacja termiczna, bardzo potrzebna w mocno chtodnej
Finlandii. PoSrednio potwierdza te hipoteze docieplenie pokryw
wtazow wejsciowych, czego nie praktykowano w zadnym innym
kraju. Najpdézniej zmodernizowane pojazdy zostaty zaopatrzone w
obrotniki z wielkokalibrowym karabinem maszynowym NSW kalibru
12,7 m, na powiekszonym centralnym wtazie, a na jego
krawedziach stropu zamontowano poczwdérne wyrzutnie granatow
dymnych, przejete zapewne z czotgdw podstawowych Leopard.
Woz6éw dowodzenia BTR-50PU uzywano w Finlandii znacznie dtuzej,
niz w Rosji, bo jeszcze w pierwsze] dekadzie XXI wieku.

Na bazie wozéw BTR-50PK zbudowano réwniez wozy pomocy
technicznej BTR-50YVI-S. Réwniez one otrzymaty zewnetrzne
zebrowanie burt kazamaty, liczne skrzynie z wyposazeniem,
mocowane na stropie kazamaty i przedziatu napedowego, zurawik
na prawej burcie oraz nowg pokrywe wtazu dowddcy z obrotnikiem



na wielkokalibrowy karabin maszynowy NSW kalibru 12,7 mm.
Powstato podobno az pie¢ wozéw w tej wersji, ktdére pdbzZniej
otrzymaty oznaczenie BTR-50YVI-EK i wyréznit sie obecnos$cia
dodatkowego, sktadanego masztu na tylnym pancerzu.

Chinski transporter Typ 77, chinskiej piechoty morskiej

Chiny

Niewielkg liczbe gagsienicowych transporteréw opancerzonych
BTR-50 przekazano Chinskiej Republice Ludowej pod koniec lat
50.-tych XX wieku. Kolejne wozy tego typu oraz czeskie 0T-62
Chiny pozyskaty z krajow, potozonych na Bliskim Wschodzie,
najprawdopodobniej g*déwnie od Egiptu. Gdy zaplanowano
rozpoczecie produkcji u siebie klonu czotgu ptywajgcego PT-76,
to rozpoczecie produkcji BTR-50 stato sie oczywistoscig.. O
ile jednak w konstrukcji czotgdéw Typ 63 wprowadzone zostaty
istotne zmiany w konstrukcji (inna wieza, inne uzbrojenie,
powazne zmiany w konstrukcji kadtuba), to chinskie transporter
Typ 77 tylko bardzo nieznacznie réznit sie od swojego
pierwowzoru. Zachowano przy tym zmiany konstrukcyjne, jakie
wprowadzono w czotgu lekkim Typ 63. W uktadzie jezdnym sg to
kota biezne o wiekszej Srednicy, azurowe kota napinajace i
ggsienice szersze o 20 mm. Kadtub wozu jest dtuzszy o okoto
350 mm, nieco wyzszy i szerszy. W pordéwnaniu z wozem BTR-50,
takze kazamata rézni sie minimalnie: ma lekko pochylone burty
powyzej krawedzi kadtuba. POtokrggty sponson na przedniej
ptycie przedziatu bojowego powiekszono i umieszczono z prawej
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strony, wyraznie blizej osi wzdtuznej pojazdu, niz to byto w
wozach radzieckich 1 czeskich. Sponson zosta* znaczaco
wysuniety do przodu, dzieki czemu caty wtaz dowddcy znalazt
sie w nim, a nie w potowie na stropie przedziatu desantowego.
Kierowca wozu, siedzgcy z lewej strony otrzymat okragty wtaz z
ptaskg pokrywg odchylajgcg sie na prawg strone, umieszczony w
niskim cokole, zostat zaopatrzony w trzy dodatkowe szczeliny
obserwacyjne. Takie same zostaty umieszczone w gdrnej czesci
sponsonu dowddcy wozu, a na jego wtazie zamontowany zosta%
obrotnik dla wielkokalibrowego karabinu maszynowego Typ 59
kalibru 12,7 mm (jest to kopia radzieckiego DSzK). W burtach
przedziatu bojowego zostaty zainstalowane po dwie strzelnice,
a nad nimi typowe, oszklone szczeliny obserwacyjne. Kolejne
dwie strzelnice, ktére jednak przyrzaddéw obserwacyjnych nie
posiadaty , zostaty umieszczone na przednim pancerzu, ale 1
tak rozlokowano je blisko burt, ze prowadzenie przez nie ognia
z broni osobistej jest nieco problematyczne. Z wozéw 0T-62
przejeto koncepcje zastosowania bocznych drzwi przedziatu
desantowego, ale umieszczono je tylko w prawej burcie.
Zwiekszono natomiast ich wysoko$¢, a gdérna krawedz byta
potokragta, a nie prosta.

Niemiecka piechota zmechanizowana — NVA

Bodaj najwiekszg wprowadzong réznicg byto zastosowanie zamiast
6-cylindrowego silnika W-6, 12-cylindrowej kopii silnika W-54,
czyli silnik 12150L o mocy 295 kW. W chihAskich Zrdédtach
pojawiajg sie informacje, jakoby moc silnika zostata zdtawiona
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do mocy 250 kW, uzyskujgc w zamian dituzszy resurs 1 nieco
mniejsze zuzycie paliwa. Jednak w czotgu Typ 63, ktdry dzieki
wiekszej wiezy 1 innym uzbrojeniu, gdzie tez zastosowano ten
sam silnik, pojazd byt dobrze wywazony, natomiast w
transporterze Typ 77, jego tyt byt nieco za mocno przecigzony
masq.

Mocno nie jasna pozostaje tutaj chronologia prac, jakie
prowadzono nad transporterem. Wedtug pétoficjalnych danych
prototyp powstat w 1965 roku, ale jego produkcje seryjna
rozpoczeto dopiero w 1978 roku. Nic nie ttumaczy tak dtugiej
przerwy poza faktem, ze odstep do radzieckich i
czechostowackich transporteréw w Egipcie, stat sie dla
chinskich inzynieréw bardzo *atwy po 1974 roku, czyli po
zerwaniu przez Egipt sojuszu z Zwigzkiem Radzieckim i dopiero
wtedy stworzono ostateczng wersje transportera.

= —

ZTPU-4 z 4 ciezkimi karabinami maszynowymi KPVT kalibru 14,5
mm, Kubinka

Pojazdy pierwszych serii produkcyjnych, oznaczone jako Typ
77-1, byty bardzo podobne do radzieckich wozéw BTR-50P, ktére
przystosowano do transportowania armaty przeciwpancernej
kalibru 85 mm, otrzymaty one m.in. skt*adane rampy oraz bebnowag
wciggarke. Poniewaz pojazd posiadat zakryty przedziat
desantowy, przewidziano jego ustawienie na stropie przedziatu
napedowego z ogonami %*oza na stropie kazamaty i Llufa
skierowang do tytu. Zastosowanie takiego rozwigzania bardzo
niebezpiecznie przesuwato Srodek ciezkosci transportera do
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tytu 1 grozito zatonieciem pojazdu podczas przekraczania
przeszkody wodnej. Zapewne dlatego armaty transportowano
rzadko i nie ma ani jednego zdjecia archiwalnego wozdéw Typ
77-1 w takiej konfiguracji.

Wozy modelu Typ 77-2, produkowane seryjnie podobno od 1980
roku, nie posiadaty juz mozliwo$ci transportu armaty, gdzie
usunieto sktadane ktadki-prowadnice. Typ 77-2 ré6znit sie od
swojego poprzednika takze zastosowaniem wiekszych drzwi z
prawej strony przedziatu desantowego oraz wprowadzeniem
strzelnic z jarzmami dla broni, dwdéch z lewej strony, jednej z
prawej strony. Na stronie zostaty zainstalowane dwa
wentylatory z dos¢ wysokimi ostonami.

. u%—"-
T

Obiekt 211 w trakcie préb. Nalezy pamietaé¢, ze nadbudowa
zostata podwyzszona, aby pasowata do silnika

Transportery Typ 77-2 postuzyty jako baza dla kilku typow
pojazdow pochodnych. Pierwszym z nich by*o ruchome stanowisko
rozpoznania i kierowania ogniem artylerii. W tym celu
transporter zaopatrzono w zamontowany na stropie dos¢ duzy
zasobnik o dwoch stopniach swobody, mieszczacy zapewne kamere
telewizyjna, by¢ moze z kaskadowym wzmacniaczem promieniowania
Swietlnego. Inne wozy najwyrazniej petnity funkcje stanowisk
dowodzenia i *acznosci, na co wskazujg liczne anteny, ktére
maja zostal zamontowane na stropie kazamaty. Wedtug chinskich
zrodet, czes¢ wozow miata posiadad¢ podwyzszone przedziaty
bojowe, ale nie ma na to fotograficznych dowodéw.

Znane s3a natomiast zdjecia przedstawiajgce wozy pomocy
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technicznej, ktore zostaty wyposazone w zurawik o stosunkowo
tugim ramieniu, uktadany w potozeniu transportowym na
kadtubie, wzdtuz lewej burty. W tym celu obnizono lewg strone
przedziatu desantowego. Z tytu pojazdu dodano natomiast dwa
sktadane, zaskakujgco masywne wsporniki, zwiekszajgce
stateczno$¢ podczas pracy wciggarki bebnowej, ktdéra zostata
umieszczona w tylnej czesSci przedziatu roboczego i napedzanej
za posrednictwem przektadni i reduktora przez silnik wozu.
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Biatoruski BTR-50PKM

Probowano takze modernizowaé¢ pojazd w wersji transportera
piechoty. Zamiast ptaskiej przedniej ptyty pancerza kazamaty
zastosowana zostata ptyta o wypuktym ksztatcie, ktéra zostata
zaopatrzona w trzy prostokatne wtazy. Zapewne miato to
uprosci¢ konstrukcje i obnizy¢ koszt produkcji, zwiekszajac
rownoczesnie odpornos¢ balistyczng i poprawiajgc wywazenie
pojazdu. Jednak nic nie wskazuje na rozpoczecie produkcji
seryjnej transporterow w tej wtasnie konfiguracji.

Jak zwykle w przypadku chifAskich wozow bojowych, nie ma
wiarygodnych informacji ani na temat liczby wyprodukowanych
pojazdéw, ani okresu trwania ich produkcji. Prawdopodobnie
byty one produkowane od konca lat 70.-tych XX wieku na
potrzeby nie licznych oOwczes$nie sit chifAskiej piechoty
morskiej oraz poddziatdéw operujacych na bagnistych terenach i
poprzecinanymi wieloma ciekami wodnymi potudniowo-wschodniej
czesci kraju. W odrdéznieniu od pierwszych chiiAskich
gasienicowych transporterdw opancerzonych Typ 63, klony wozow
BTR-50 nie sg juz obecnie eksploatowane oraz znajdujg sie w


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/str1A6P.jpg

rezerwie.

Wschodnioniemiecki SPW-50 MRF. Rakieta i *adunek wybuchowy
znajdujg sie wewngtrz kontenerdéw transportowych. Zwré¢ uwage
na pochylong prowadnice na poktadzie silnika

Nastepca ggsienicowego transportera opancerzonego Typ 77 miat
by¢ pojazd oparty o kadtub zmodernizowanego czo*gu ptywajgcego
Typ 63A, o podwyzszonej ptywalno$ci, czyli nadal rodziny
pochodnej od PT-76. Wszystko jednak wskazuje na to, ze
przewidziano jego wuzycie gtdéwnie jako wozu wsparcia
technicznego, a nie w roli klasycznego transportera. Jego
kazamata byt*a nizsza, zmieniono konstrukcje zurawika, ktéry
teraz zostat umieszczony na obnizonym stropie z lewej burty
wozu, zmniejszono sktadane wsporniki-lemiesze. Pojazd byt
produkowany seryjnie, ale zapewne na minimalng skale i trafit
wytgcznie do jednostek desantowych, uzywajgcych czotgdéw Typ
63A.

Czechostowacja

Finski BTR-50YVI z nowoczesnym finskim kamuflazem
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Wobec bardzo powaznego opdZznienia programu budowy wtasnego
ggsienicowego transportera opancerzonego wtadze Czechostowacji
zdecydowaty sie o zakupie duzej partii transporterodw
opancerzonych BTR-50. Na poczatku lat 60.-tych XX wieku kazda
z czterech czechostowackich dywizji pancernych miata otrzymad
po 65 transporteréw BTR-50. W latach 1960-1961 dostarczono
pierwsze 104 egzemplarze w wersji PK i 6 wozéw dowodzenia
BTR-50PU. Jako pierwszy 18 egzemplarzy transporteréw otrzymat
3. Putk Zmechanizowany 1. Dywizji Pancernej, ktory stacjonowat
w miejscowos$ci Louny. Do konca 1960 roku taka samg liczbe
transporterdw opancerzonych tego typu otrzymata 9. Dywizja
Pancerna, a dywizje: 4. i 13. Dywizja Pancerna przyjety po 17
egzemplarzy wozOéw. Pod koniec 1962 roku w kazdym z czterech
tych dywizji pancernych byty juz po 24 wozy BTR-50PK. Jednak w
miare postepujgcych dostaw transporteréw O0T-62, wozy
radzieckie byty powoli przekazywane do 14. Dywizji Pancernej
ulokowanej na Stowacji, gdzie w 1966 roku byto ich juz 73
wozy. Podobno do poczatku lat 80.-tych wiekszos¢ z nich
zostata zeztomowana, ale wedtug czesSci czechostowackich Zrdédet
czes¢ z nich zostata wystana na kontynent Afrykanski i
Azjatycki.

Prace nad wtasnym gasienicowym transporterem opancerzonym
jednak nie wstrzymano, przewidujgc jedynie do jego stworzenia,
wykorzystania licznych komponentdéw i podzespotdéw z konstrukcji
wozOw BTR-50. Wreszcie zdecydowano sie na zakup licencji z
prawem do modernizacji samej konstrukcji. Na etapie
przeprowadzenia odpowiednich negocjacji warunkéw umowy strona
radziecka wyrazata sama zainteresowanie sporym zakupem partii
tak zmodernizowanych wozéw, jednak zastrzegajac sobie prawo do
wgladu w tworzony projekt i zmian wprowadzonych w konstrukcji.
Jednak z powodu z tego, ze w Zwigzku Radzieckim ggsienicowe
transportery opancerzone BTR-50 za konstrukcje juz
nieperspektywiczng, to zainteresowanie importem
zmodernizowanych wozdéw wyrazZnie spadto. Pierwszy prototyp
licencyjnego transportera, oznaczonego jako O0T-62 powstat w
1959 roku, a jego seryjng produkcje uruchomiono w 1962 roku.



Indonezyjski BTR-50PK. Zwrdé¢ uwage na wyrzutnie granatoéw
dymnych

Polska

Zakupy wozow TOPAS dla Wojska Polskiego miata stanowic element
realizacji planu wspoétpracy obu krajow w dziedzinie produkcji
kotowych i ggsienicowych transporterdow opancerzonych.
Prébowano ilos¢ wozow, produkowanych dla kazdego z panstw
dobra¢ w taki spos6b, by uzyska¢ réwnowage kosztdéw, tzn. by
zaden z krajoéw nie musiat ptacié¢ gotdwka za odpowiednie
komponenty, ktére byty importowane od sgsiada. Rdéwnoczesnie
okreslane przez wojskowych planistéw liczby miaty tutaj
odpowiadac potrzebom okreslonej liczby jednostek. W przypadku
kotowego transportera opancerzonego 0T-64, czyli stynnego
SKOT-a, zdecydowano sie o podziale prowadzonych prac (z
grubsza biorac: naped i uktad jezdny byty produkowane w
Czechostowacji, reszte wytwarzano w Polsce). Natomiast w
przypadku gagsienicowego transportera opancerzonego 0T-62 do
takiego podziatu nie doszto. Po czesci dlatego, ze Polska
mocno ograniczyta swoje pierwotne plany, obejmujgce zakup w
latach 1962-1963 az *acznie 500 egzemplarzy tych wozdéw, ktére
miaty stanowil gtdéwne wyposazenie wszystkich zmechanizowanych
putkéw polskich dywizji pancernych. Z czasem zdecydowano, ze
najwiekszym ich uzytkownikiem ma sta¢ sie jedyna dywizja
polskiej piechoty morskiej, czyli 7. Dywizja Desantowa
(Btekitne Berety). Poniewaz o jej organizacji zdecydowano
pézniej, niz czyniono pierwsze wyliczenia zapotrzebowania na
transportery opancerzone TOPAS, konieczne stato sie
rozszerzenie zamdwienia o co najmniej 100 egzemplarzy wozow.
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Zamiast tego, zdecydowano sie 0 rezygnacji z uzycia wozlw
0T-62 w polskich dywizjach pancernych (przejsciowo planowano
wykorzystanie w nich tylko wozéw dowodzenia i %*tgcznosci,
powstatych na ich bazie), co oznaczato nie zwiekszenie, a
mocno radykalne zmniejszenie zaméwienia. Ostatecznie do Polski
w latach 1964-1967 trafito *acznie 140 wozéw, z ktérych 20
egzemplarzy stanowity pojazdy dowodzenia w wersji R2 1 R3,
ktére dostarczono jako ostatnie.

PAL-AFV w paradzie. Widoczny jest znacznie wyzszy poktad
silnika

W drugiej potowie lat 60.-tych XX wieku w Polsce zapadta
decyzja o opracowaniu wtasnej wiezy dla transporterdw
opancerzonych, zdecydowanie lepszej, niz ta, ktdéra oferowat
Zwigzek Radziecki — BPU-1. Gtdéwnym celem byto umozliwienie
zwalczania nisko lecgcych celdéw powietrznych, co wymagato
zwiekszenie kagta podniesienie uzbrojenia w wiezy wozu 1i
zastosowania w niej catkowicie nowego celownika, posiadajacego
wiekszy kat obserwacji pola (oryginalna radziecka wieza z
celownikiem typu PP-61A zapewniata kat podniesienia uzbrojenia
strzeleckiego od -5 stopni do +30 stopni, a byto to
zdecydowanie za mato). Prace konstrukcyjne rozpoczeto w
Wojskowym Instytucie Technicznym Uzbrojenia w potowie lat 60. -
tych i dos¢ szybko opracowano odpowiednig jego konstrukcje.
Wysokos¢ samej wiezy znaczgco wzrosta, a masa wozu zwiekszyta
sie o dodatkowe 700 kg. Z tego drugiego powodu, trzeba byto
zrezygnowa¢ z ambitnych plandéw instalacji elektrycznych
napedéw wiezy i uktadu automatycznego Sledzenia celu, gdyz
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oznaczato by to tylko dalszy wzrost masy wiezy. Nie zmieniono
zestawu stosowanego uzbrojenia strzeleckiego, czym byty
sprzezone ze sobg najciezszego karabinu maszynowego KPWT
kalibru 14,5 mm oraz karabinu maszynowego PKT kalibru 7,62 mm.
Cho¢ pierwotnie rozwazano zainstalowanie tam armaty
automatycznej kalibru 23 mm lub 25 mm.

Najmniej wudanym rozwigzaniem, okazat sie przyrzad
obserwacyjny/celownik szerokokagtny typu 0CS-90, opracowany
przez PZ0 i produkowany od 1967 roku. Dawat on wprawdzie
mozliwo$¢ wybrania dwdéch zakresdéw pola widzenia: 90 stopni
przy powiekszeniu 1x oraz 22 stopnie przy powiekszeniu 3,11x,
ale wykrywanie za jego pomocg celdéw powietrznych by*o mocno
problematyczne, a celowanie podczas ruchu pojazdu, przy raku
stabilizacji w praktyce niemozliwe. Anachronizmem byt brak
kanatu nocnego i stabilizacji choéby w jednej ptaszczyzZnie.
Gtéwnymi zaletami O0CS byty jego niewielkie rozmiary i prostota
konstrukcji. Produkcja seryjna wiez przyjeta spore rozmiary:
tylko dla przezbrojenia transporterdéw kotowych SKOT do
standardu 2AP (P — przeciwlotniczy), ktdérych wyprodukowano ich
ok. 1200 egzemplarzy. Montowano je takze na prototypach
transporteréw na bazie MTLB, a nawet na kutrach desantowych
Marabut. Nie byto wiec niczym dziwnym, ze zdecydowano sie
takze na ich montaz na ggsienicowych transporterach
opancerzonych TOPAS. W ten sposéb pojawit sie TOPAS-2AP.
Sufiks 2AP najwyrazniej zostato przeniesione z identycznie
uzbrojonej wersji transportera SKOT, gdyz nie by*o wozdw
TOPAS-1, -2 i -2A. Wieza ta nieco réznita sie od instalowanej
na wozach SKOT, gdyz poprawiono wentylacje wnetrza wozu,
dodajgc w jej tylnej czesSci wentylator, ktéry zostat ukryty
pod stalowym kot*pakiem. Co bardzo ciekawe, wzmocnieniem
uzbrojenia swoich transporterédw ggsienicowych O0T-62 byta
zainteresowana réwniez Czechostowacja, ale nasza wspétpraca po
1968 roku, po stronie C(Czechos*owacji uznawana byta za
niepatriotyczng, a oficjalng przyczyng miaty by¢ wady i
negatywne wyniki przeprowadzonych testéw celownika 0CS-90,
ktére przeprowadzono w latach 1972-1973 w ramach prowadzonego



programu Selit.

Co zaskakujgce, Makran zachowuje swoje mozliwo$ci amfibii
dzieki oryginalnemu radzieckiemu projektowi. Caty przéd i boki
zostaty wzmocnione. Wieza jest uzbrojona w dziatko
automatyczne kal. 30 mm i jest bezzatogowa

Mimo juz w praktyce 30 lat od wycofania wozéw TOPAS ze stuzby
w Wojsku Polskim nie ujawniono dotad wszystkich dokumentoéw,
zwigzanych z ich przebudowg i eksploatacjg. Z dostepnych zdjed
wynika np.: ze wszystkie, eksploatowane w Polsce wozy
posiadaty Kko*a napedowe produkcji radzieckiej 1
czechostowackie pasy gasienic z odlewanymi ogniwami, cho¢ nie
znane sg zadne informacje dlaczego zrezygnowano z trwalszych
két produkcji czechostowackiej. W polskiej literaturze mozna
znalez¢ informacje, ze czerpnie powietrza byty montowane w
prawym, przedni narozu ptyty nad-silnikowej, miaty by¢
krajowym patentem, natomiast Zrédta czechostowackie podawaty
informacje, ze zostaty one opracowane w Czechostowacki. Nie
zmienia to faktu, ze w Polsce uzytkowano czerpnie powietrza o
nieco odmiennej konstrukcji, a czesto podczas eksploatacji
wozdéw, na zdjeciach widaé¢, ze byty one odwrdécone o 90 stopni.
Polskie wozy otrzymaty takze zmodyfikowane wtazy dla dowddcy
wozu, ale do dzis nie wiadomo dlaczego wprowadzono w ogdle
takg modyfikacje. Testowano takze pojazdy z dodatkowymi
drabinkami przy bocznych wtazach.

Strona czechostowacka od samego poczatku stronie polskiej
oferowata rdéwniez sprzedaz wozoéw dowodzenia w wersji R2 i R3,
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a mimo tego Polska zakupita tutaj (najprawdopodobniej tylko
trzy egzemplarze) radzieckich wozéw dowodzenia BTR-50PU, mimo
ze swoim wyposazeniem nie réznity sie zbytnio od
czechostowackich wozéw dowodzenia, to jednak ich eksploatacja
wraz z wozami TOPAS, nastreczata wielu trudno$ci. Do dzis
jeden egzemplarz radzieckiego wozu BTR-50PU zostat zachowany w
Lubuskim Muzeum Wojskowym w Drzonowie.

Nie dalej niz w 2019 roku irackie BTR-50 zostaty zmodyfikowane
w dziata ZU-23-2 kalibru 23 mm

Réwnie dziwne wydaje sie opracowanie w Polsce wozu pomocy
technicznej — WPT-TOPAS. 0 ile potrzeba posiadania takich
pojazdéw byta oczywista w polskiej dywizji, ktdéra dysponowata
transporterami TOPAS i czotgami ptywajgcymi PT-76, to dziwne
wydaje sie rezygnacja z czechostowackich wozéw DTP-62, wydaje
sie nico dziwna. Na dodatek wozéw WPT wyprodukowano tylko
kilka sztuk (najprawdopodobniej tylko trzy sztuki), a w 7.
Dywizji Desantowej (DD)z koniecznosci byty eksploatowane w
ogéle nie dostosowane do jednostki wozu WZT-2, stworzone na
bazie czotgu Sredniego T-55. Wyrdéznikiem zbudowanych w Polsce
wozOw WPT byto stanowisko strzeleckie dla karabinu
maszynowego, ktdére zostato ostoniete pionowymi ptytami
pancernymi (podobne, przez bardzo krdétki czas byto instalowane
na wozach SKOT, ktéore nie posiadaty wiez). Samo rozwigzanie
nie byto udane i w o0g6le nie potrzebne dla wozu pomocy
technicznej. Projekt zostat opracowany we wspétpracy z
oficerami z 7. Dywizji Desantowej, 1 pracownikami WITPiS,
czyli Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej i Samochodowej.
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Sktadany zurawik mocowano do boku kadtuba, z jego lewej
strony. Miat udZwig do 1000 kg i reczny naped. Wewngtrz wozu
umieszczono wciggarke o sile 2500 kg i ling stalowg o dtugosci
600 metréw. W wozie zainstalowana by*a spawarka acetylenowo-
tlenowa, nadmuchiwana *6dz i ekwipunek dla ptetwonurka-
ratownika. W peini wyposazony wéz wraz z piecio-osobowq
zatogg, wazyt 16 400 Kkg.

Kolejng ciekawostka jest eksponowany w jednym z polskich
placéwek muzealnych TOPAS-2AP z masywnym peryskopem,
wbudowanym w pracy wtaz. Jest to jeden z kilku (doktada liczba
nieznana) pojazdow, zmodernizowanych dla potrzeb pododdziatéw
artylerii 7. Dywizji Desantowej. Na pitycie nad-silnikowej
mozna byto przewozi¢ dwa mozdzierze Srednie kalibru 82 mm lub
jeden (dwa?) mozZzdzierze ciezkie kalibru 120 mm (z niezbyt
jasnych powodéw ich ptyty oporowe mocowano pionowo do burt
tylnej czeSci przedziatu napedowego, przesuwajgc jeszcze
bardziej do tytu Srodek masy podczas pokonywania przeszkdd
wodnych), a jego wyposazenie zostato wzbogacone o dodatkowe
komponenty, ktore byto instalowane w artyleryjskich wersjach
SKOT R-2AM.

Starsza iracka konwersja, z inng wiezg

Jeden z polskich wozéw TOPAS zostat przebudowany na pojazd,
przeznaczony do szkolenia przysztych dowdédcow wozéw bojowych i
byt nastepnie uzytkowany w Wyzszej Szkle Wojsk Pancernych w
Poznaniu. Strop centralnej i tylnej czesci przedziatu
desantowego podwyzszono schodkowo i wmontowano wen dwa rzedy,
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kazdy po cztery wtazy dla kursantow.

Niemiecka Republika Demokratyczna

BTR-50PK uzbrojony w karabin maszynowy FN MAG, muzeum Jad la-
Szirjon

Modernizacje radzieckiego sprzetu pancernego, ktdére byty
prowadzone przez NVA (Nationale Volksarmee — Narodowg Armie
Ludowg), byty wynikiem dwoéch przeciwstawnych tendencji. Z
jednej strony Wschodnioniemieckie panstwo, chciato wszelkimi
mozliwymi stronami unikng¢ dalszego posadzana o mityczny
»pruski militaryzm” i rozbudowywato swéj przemyst obronny
bardzo ostroznie. Jednak z drugiej strony jako najbardziej
uprzemystowiony kraj nalezgcy do Ukt*adu Warszawskiego,
dysponowato mozliwoSciami produkcji wiekszo$ci typdw
uzbrojenia . W tym konteksScie ,prostota” wielu radzieckich
konstrukcji mogta nieco irytowa¢ niemieckich wojskowych i
stanowi¢ bodziec do samodzielnych usprawnien. Jednym z
oczywistych obiektéow takich dziatan byt transporter
ggsienicowy BTR-50, wyrdzniajgcy sie pojemnym przedziatem
desantowym, w ktdrym bez trudu mozna byto rozmiesci¢ dodatkowe
i réznorodne wyposazenie. W Niemieckiej Republice
Demokratycznej opracowano i wdrozono jego specjalne wersje
inzynieryjne 1 wozy dowodzenia.

Wersje inzynieryjne posiadaty charakter modutowy i zwykle
wymagaty modutowy i zwykle nie wymagaty odpowiedniej
przebudowy nosnika gagsienicowego. I tak (oznaczenie
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niemeickie) SPW-50PK(UF) z zestawem PGS-4
(PionierGeraetSicherstellung — zestaw sprzetu inzynieryjnego),
ktéory stuzyt do rozpoznania i zabezpieczenia przepraw przez
przeszkody wodne po dnie (UF — Unterwasser Fahrt — przeprawa
po dnie). Gagsienicowy ciggnik opancerzony SPW-50PK(KM) z PGS-5
byt przeznaczony specjalnie do rozbrajania min ,jadrowych”,
rozmieszczonych wzdtuz dawnej granicy Niemieckiej Republiki
Demokratycznej — Republika Federalna Niemiec (KM — KernMinen —
miny jagdrowe). SPW-50PK (SPW) byt rezultatem najdalej idacej
przebudowy wozu. Byt to pojazd przeznaczony do wykonywania
przej$¢ w polach minowych metodg wybuchowa, z wykorzystaniem
pojemnikéw z tadunkiem wydtuzonym. Dwa pojemniki z LWD (LWD —
tadunek wydtuzony Duzy) polskiej produkcji, byty umieszczane
na stropie przedziatu desantowego/bojowego. Kazdy taki zestaw
mégt stworzyé¢ przejscie w zagrodzie minowej o szerokosci do
100 metréw i o gteboko$ci do 250 metréw od pojazdu. Wanny z
Yadunkami umieszczano na pojezdzie za pomocag wbudowanej
wciggarki bebnowej i zestawu szynowych prowadnic, natomiast
zrzut opréznionych pojemnikéw odbywat sie po zwolnieniu rygli
metoda bezwtadnosSciowg, po gwattownym hamowaniu. Pierwsze
pojazdy tego typu na wyposazeniu pododdziatdéw NVA otrzymano w
1986 roku, a ich masa catkowita wynosita 15 600 kg. Ich liczba
byta relatywnie bardzo niewielka, gdyz w kazdej brygadzie
inzynieryjnej NVA byta tylko jedna grupa, posiadajgca dwa
takie pojazdy. Docelowo, po 1989 roku przewidywano wtgczenie
ich w sktad bataliondéw inzynieryjnych wszystkich dywizji.
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Radziecki transporter opancerzony BTR-50 PU (wéz dowodzenia),
Wotgogradzka Fabryka Traktoréw, lata 60.-te XX wieku, numer
inwentarzowy LMW-KI-1951.

Do muzeum transporter przekazany zostat latem 1991 roku przez
JW 2201 ze Stupska, gdzie gromadzono wycofywany ze stuzby w
jednostce obrony wybrzeza sprzet. Wkrotce potem zostat poddany
zewnetrznej konserwacji. Przed przekazaniem zostat on niestety
pozbawiony specjalistycznego wyposazenia, z ktdérego pozostat
jedynie rozktadany stét sztabowy, nad ktérym w stropie kadtuba
umieszczono — dla wygodnego opracowywania map — duzy sSwietlik
kryty zamykang, pancerng ostong. Opracowana w 1959 roku wersja
PU przeznaczona byta do przewozu do 10 zoinierzy, w tym trzech
w przedziale kierowania (kierowca, dowdédca wozu oraz
nawigator), trzech operatorow radiostacji, radiotelegrafista
oraz trzech oficeréw. Oryginalnie w przedziale desantowym na
bocznych burtach znajdowaty sie pdétkomplet radiolinii typu
R-403 M, radiostacje typu R-112 i R-113, oraz dwie radiostacje
typu R-105d, w tym jedna ze wzmacniaczem UM-1 oraz tacznica
£P-10-MR. W ramach modernizacji do standardu R3M wymieniono
radiostacje na nowsze typy. Wszystkie te urzgdzenia zasilane
byty z czterech akumulatordéw, ktdére mieScity sie pod stotem. W
trakcie postoju tadowane one byty z agregatu AB-1, ktory
przewozono w skrzyni na zewngtrz pojazdu nad przedziatem
silnikowym. Znajdowaty sie tam jeszcze trzy skrzynie na
dodatkowy osprzet. Uzbrojenie stanowit* uniwersalny karabin
maszynowy PK kalibru 7,62 mm.

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
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Drzonéw, Lubuskie Muzeum Wojskowe

Przystosowano transportery opancerzone BTR-50 do funkcji wozéw
dowodzenia, co bylo roéownie proste, gdyz sprowadzato sie to
gtéwnie do zabudowy wnetrza pojazdu w odpowiednie wyposazenie,
a byto tam wystarczajgco miejsca na to. W Niemczech powstata
cata rodzina tego typu pojazddéw. Model SPW-50PK(S), byt wozem
dowodzenia bataliondw pancernych i zmechanizowanych dywizji
pancernych, model SPW-50PK(BBS) — baterii przeciwlotniczych do
wszystkich typdéw dywizji, model SPW-50PK(Pi) — byt wozem
dowodzenia bataliondéw inzynieryjnych wszystkich typéw dywizji,
model SPW-50PK(D) — byt wozem dowodzenia wojsk inzynieryjnych
i obrony przeciwchemicznej wszystkich typdéw dywizji, model
SPW-50PK(LA) - byt wozem dowodzenia szefa obrony
przeciwlotniczej dywizji wszelkich +typdéw oraz model
BTR-50PK(Akl) — byt wozem dowodzenia szefa rozpoznania armii.
Na bazie transportera dowodzenia BTR-50PU powstaty wozy
dowodzenia dla dowddcy dywizji i jego szefa sztabu. Model
SPW-50PU(A) byt przeznaczony dla szefa artylerii dywizji.
Wspélnym wyréznikiem tych pojazdéw byt pomocniczy agregat
pradotworczy, umieszczony w metalowym pudle na ptycie nad-
silnikowej oraz gniazda dla dodatkowych anten radiostacji.
Czes¢ wozéw, m.in.: wersja Akl. I LA posiadata na wyposazeniu
takze teleskopowe anteny w pojemnikach, przymocowanych do
tylnej $ciany kazamaty. Mozna uznaé¢, ze wozy te stanowity
rodzaj substytutu dla radzieckiego kompleksu dowodzenia PASUW
Manewr, tyle, ze wprowadzono je nieco wczesniej, a ich koszt
byt znacznie nizszy.

Model SPW-50PK(B) byt natomiast pojazdem ewakuacyjnym,
asekuracyjnym przeprawy przez przeszkody wodne pojazdow
ptywajacych, gtoéwnie bojowych wozdéw piechoty BMP-1. Dysponowat
wyciggarka, dodatkowymi hakami holowniczymi i nadmuchiwang
todzig ratowniczg. Takie pojazdy znajdowaty sie w kazdym
batalionie zmechanizowanym/ Wykorzystujgc wozy BTR-50 do tak
réznorodnych zadan przez struktury NVA zrobita najlepszy
uzytek ze starzejacych sie juz mocno transporterdw BTR-50.



Wietnam

Kraj ten otrzymat pierwsze transportery opancerzone BTR-50
relatywnie wczesniej, gdyz byty to jedne z nielicznych
radzieckich pojazddéw pancernych, ktéore nadawaty sie do
dziatania w tamtejszych warunkach terenowych. Z braku innego
sprzetu pancernego probowano wykorzysta¢ je nie tylko jako
klasyczne transportery opancerzone dla piechoty, a nawet jako
wozy wsparcia ogniowego 1 dlatego juz w miare szybko
zdecydowano sie na zwiekszenie sity ognia wozéw, dlatego tez
zamiast montazu karabindw maszynowych SGM kalibru 7,62 mm,
montowane byty wielkokalibrowe karabiny maszynowe DSzK kalibru
12,7 mm, na niektdérych wozach na stropie przedziatu napedowego
umieszczono oryginalne, obrotowe stanowisko najciezszego
karabinu maszynowego KPWT kalibru 14,5 mm z niskg, blaszang
ostong. Dla strzelca byto to stanowisko niemal samobdjcze,
gdyz nie miat wtasciwie mozliwo$ci by ukry¢ sie pod pancerzem
pojazdu, cho¢ nic nie staneto na drodze, aby to stanowisko
umiesci¢ na stropie przedziatu desantowego wozu. Jednym
wyttumaczeniem wydajg sie byc¢: ched¢ zachowania niskiej
sylwetki pojazdu i prostota wybranego rozwigzania.

BTR-50P na paradzie w latach pieddziesigtych XX wieku. Zwrdé¢
uwage na zbiorniki paliwa 1 rampy zatadowcze broni

Drugi karabin maszynowy tego typu byt czasem montowany w
przedziale desantowym. Tak uzbrojonych wozdéw uzywano w walkach
z jednostkami amerykanskimi i potudniowowietnamskimi, m.in.: w
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1973 roku. PézZzniej w miejsce stanowiska, gdzie zamiast
karabinu maszynowego, byta instalowana w zdwojong automatycznag
armate przeciwlotniczg typu ZU-23-2 kalibru 23 mm. Nie by%*a to
jednak 1instalacja prowizoryczna, jak np. na radzieckich
transporterach BTR-D, gdzie zachowana zostata laweta z kotami,
ale montaz na state, gdzie *oze armaty zostato umieszczone
obrotowo na cokole, przyspawanym bezpo$rednio do pancerza. Nie
stosowano natomiast zadnych oston balistycznych dla obstugi
armaty przeciwlotniczej, cho¢ byto by to jak najbardziej
uzasadnione.

Irak

BTR-50PK (po lewej) i BTR-60PA w Pradze, 1968 rok. Nalezy
zwrocic¢ uwage, ze maja ptdétna z biatymi oznaczeniami
lotniczymi

W Iraku ggsienicowe transportery BTR-50 dozbrojono zapewne w
trakcie wojny z Iranem, m.in.: instalujac na stropie
przedziatu desantowego modut bojowy, zdjety z czechostowackich
trzyosiowych nosnikéw kotowych. Jesterka (Pragha vz.53/59),
ktore byty uzbrojone w oryginalne czechostowackie konstrukcje
przeciwlotnicze vz.53/59 kalibru 30 mm. Wiekszo$¢ zachowata
charakterystyczne, blaszane ostony dla stanowiska strzelca,
ale niektore zostato zaopatrzenia w bardziej masywniejszy,
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kanciasty pancerz. Oprécz armat automatycznych kalibru 30 mm,
na irackich wozach BTR-50 byty ustawione tez nieostoniete
armaty przeciwlotnicze ZU-23-2 kalibru 23 mm. Pod koniec wojny
z Iranem na niewielkiej liczbie posiadanych wozdéw TOPAS, byty
montowane wieze brazylijskich, kotowych transporteréw
opancerzonych Casceval, ktére byty uzbrojone w armaty kalibru
90 mm. Zapewne gtdéwna checig byto uzyskanie ptywajacego wozu
wsparcia ogniowego dla piechoty, ktére byty potrzebne byty na
rozlewiskach Szatt-el-Arab. Wozy we wszystkich tych
konfiguracjach byty uzywane takze podczas I Wojny w Zatoce
Perskiej (operacja ,Pustynna Burza”). Pojawiajag sie
informacje, jakoby podczas wojny z Iranem, Irak otrzymat
partie wozéw BTR-50 z Egiptu, a ich wyrdéznikiem miatyby by¢
zachodnie silniki i wzmocnione uzbrojenie strzeleckie. Tych
informacji nie potwierdzajg jednak dowody w postaci wykonanych
fotografii. Nie wspomina sie takze o tym w konteksScie
wojennych zdobyczy po zakonczeniu operacji ,Pustynna Burza”.

Na poczatku XXI wieku zbudowana zostata seria pojazdéw, ktdre
otrzymaty niezgrabnie wysokie wieze, ktdére miesScity w praktyce
potowe armaty przeciwlotniczej ZU-23-2 kalibru 23 mm, czyli w
praktyce oryginalne toze i jedng lufe armaty. Podobne wieze,
lae juz z kompletnymi dziatami przeciwlotniczymi ZU-23-2 s3a
seryjnie montowane na wozach BTR-50, uzywane przez formacje
kurdyjskie w Mosulu (fotografowano je takze na kontrolowanych
przez Kurdéw pograniczu syryjsko-tureckim).

Zdobyty BTR-50 uzywany przez IDF podczas wojny Jom-
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Kippur. Zwré¢ uwage na zamontowane dodatkowe karabiny
maszynowe

Iran

Nie jest jasne, kiedy w Iranie pojawity sie pierwsze
gasienicowe transportery opancerzone BTR-50. Wedtug niektdrych
zrédet, zakupione jeszcze w Zwigzku Radzieckim, w okresie
panowania Szacha Rezy wraz z samobieznymi przeciwlotniczymi
zestawami artyleryjskimi ZSU-23-4. Wedtug innych Zrédet
pierwsze byty wozy, zdobyte nja armii irackiej na samym
poczatku wojny iracko-iranskiej, czyli w latach 1979-1980.
Podobno pézZzniej Iran kupowat wozy tego typu z ,trzeciej reki”,
pochodzgcych z zasobd6w armii egipskiej i syryjskiej. W latach
80.-tych XX wieku w Iranie na wozach BTR-50 byty montowane
kompletne dziata ZU-23-2, ale bez instalowania zadnych oston
balistycznych. Tak wuzbrojone wozy walczyty m.in. na
rozlewiskach ujs$cia rzeki Eufrat, wystepujgc w roli matych
»kanonierek”. Gruntownie zmodernizowany BTR-50 pojawit ise
nieoczekiwanie w 2020 roku. Otrzymat on nie tylko catkowicie
nowg wieze, wraz z zainstalowang w niej armatg automatycznag
typu 2A42 kalibru 30 mm i wyrzutnie przeciwpancernych pociskow
kierowanych Delaviyah (licencyjnie produkowany rosyjski
Kornet) oraz 2z zaawansowanym kompleksem obserwacyjno-
celowniczym, ale i posiadat podwyzszony przedziat napedowy
oraz zmodernizowany pancerz przedni, podobny do zastosowanego
wczes$niej w wozach indonezyjskich. Trudno ocenié¢, czy tak duza
modernizacja ma sens, gdyz nie wiadomo, ile wozéw BTR-50
posiada armia iranska.



Dwa izraelskie T-54 i BTR-50 pomalowane na egipskie kolory
podczas operacji Raviv

Indonezja

W Indonezji réwnolegle z modernizacjg czotgdéw ptywajacych
PT-76, proébowano takze doprowadzi¢ do wudoskonalenia,
importowanych z Zwigzku Radzieckiego na poczgtku lat 60.-tych
XX wieku transportery BTR-50. Do stuzby liniowej zaczety
trafia¢ wozy bojowe z kilku konfiguracji, by¢ moze czes¢ z
nich zosta*o poddanych modernizacji dwukrotnie. Najpierw
nieznacznie przebudowano ptyte pancerng przed stanowiskiem
dowodcy sit desantowych, przeprowadzono montaz dzienno-nocnego
peryskopu wymusit stworzenie dla niego wiekszej podstawy w
postaci kanciastego ,mini sponsonu”. POzZniej ten sponson
zostat powiekszony jeszcze bardziej, instalujgc w jego
przedniej czesci strzelnice dla karabinu maszynowego. Nastepna
przeprowadzona modernizacja wozéw byta bardziej radykalna: od
podstaw wykonano przednig go6rng ptyte pancerza pozbawiong
zatamania. Ze sponsonu dowddcy wozu pozostawat tylko wagski
pierscien z trzema peryskopami. Roéwnie znaczgco zostato
zmienione opancerzenie tytu kadtuba, przedziat napedowy zostat
podwyzszony w taki sposdb, ze jego strop zrdéwnat sie ze
stropem kazamaty przedziatu desantowego. Naroza przedziatu
napedowego zostaty dodatkowo uko$nie Sciete. Nie jest jasne,
jaki w wozach zostat zastosowany silnik, gdyz uzycie jednostki
napedowej dla zmodernizowanego czotgu lekkiego PT-76 nie
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wymagato by przeprowadzenia takiej przebudowy. Niewykluczone
moze by¢, ze miato to na celu dalsza poprawa ptywalnos¢
transportera. 0 ile jednak zwiekszenie objetosci wewnetrznej
kadtuba wozu jest korzystne to zwiekszenie masy opancerzenia w
tylnej czesSci wozu jeszcze bardziej powieksza jego trym na
rufe.

BTR-50 numer 609 przebudowano z karabinem maszynowym ZPU kal.
14,5 mm w przedziale za*ogi i jednym w pancernej wiezy na
poktadzie maszynowym. Ten konkretny pojazd zostat zdobyty
przez sity amerykanskie w My Chanh w maju 1973 roku. Istnieja
zdjecia BTR-50 z réznymi wiezami i podwdéjnymi dziatami ZPU

Co bardzo ciekawe, najpd6zniej na terytorium Indonezji pojawity
sie wozy w wersji BTR-50PK z zainstalowang przednig
strzelnicg, na ktérych zostaty zainstalowane duze, kanciaste
wieze, mieszczgce wielkokalibrowy karabin maszynowy Browning
M2 kalibru 12,7 mm.

Indonezyjska firma Pindad oferowata takze zastgpienie zestawdw
przednich peryskopdéw przez relatywnie duze okna, z
zainstalowanymi w nich szybami kuloodpornymi, ale nie
wykluczone, ze zostat zbudowany tak tylko jeden prototyp tego
pojazdu.
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Iranski BTR-50 podczas ladowania na pétwyspie Al-Faw, luty
1986 rok

Tak réznorodne i daleko 1idagce prace modernizacyjne
transporteréw BTR-50 dos¢ *atwo mozna wyttumaczy¢. Pojazd
bazowy jest prosty konstrukcyjnie i posiada pojemny kadtub, a
zebrane doswiadczenia z jego eksploatacji w trudnym bagnistym,
tropikalnym terenie sg jak najlepsze. Typowe ptyty pancerne
mozna byto ksztattowac¢ jak sie chciato, a kazdy nowoczesny
silnik, o podobnych, a nawet mniejszych gabarytach pozwalat na
polepszenie wtasnos$ci trakcyjnych maszyny.

Liban

Zniszczony Iracki zmodyfikowany BTR-50PK, 2003 rok

Bardzo przedziwna wersja BTR-50 powstata w Libanie i byta
dzietem mechanikdéw z <chrzescijanskiej armii Libanu
Potudniowego. W jej ramach odcieto przéd kadtuba, wycieto
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znacznie wiekszy wtaz dla kierowcy, a nowy, dospawany przod
kadtuba wozu posiadat ksztatt klina, a klina ze Scietym
przodem. Co jednak tutaj najwazniejsze, z jego prawej strony,
zostaty wykonane skierowane do przodu wejscie, zaopatrzone w
ptaskie prostokatne drzwi. Zardwno na nowy przdéd, jak i drzwi.
Zaréwno na nowy przdéd, jak i drzwi — zostaty zastosowane
arkusze z blachy pancernej o grubosci ok. 12 mm, a wiec jak na
obecne warunki i ochrona balistyczna byta wrecz symboliczna.
Najwazniejsze jednak, ze nie wiadomo, poco wprowadzono te
zmiany. Podobno byty to wozy ewakuacji medycznej, a przednie
drzwi miaty utatwial wcigganie do wnetrza wozu rannych. Bytaby
to desperacka préba usuniecia najwiekszej wady wozu BTR-50 -
trudnego dostepu do przedziatu desantowego, cale ogdélnie sam
ten pomyst okazat sie mato udany - obnizato to ostone
balistyczna wozu i utrate mozliwosci pokonywania przeszkdd
wodnych wptaw.

Izrael

Chociaz Sowieci nigdy tak naprawde nie wykorzystali mozliwosci
BTR-50 do przenoszenia ciezkiej broni, podczas wojny iracko-
iranskiej wykorzystano go w bardzo kreatywny sposdéb. Tutaj
karabin bezodrzutowy jest zamontowany na BTR-50. Brak wozéw
bojowych oznaczat, ze nawet pojazd taki jak BTR-50, zwykle
majgcy niewielkg warto$¢ w walce ogniowej, mozna byto ulepszyc
na wiele kreatywnych sposobdw

Zdobyczne ggsienicowe transportery opancerzone BTR-50 przede
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wszystkim dozbrajano instalujac na wozach wielkokalibrowe
karabiny maszynowe Browning M2 kalibru 12,7 mm i uniwersalnego
karabinu maszynowego FN MAG kalibru 7,62 mm. Niektére z wozoéw
otrzymaty rozbudowany system filtrdéw powietrza,
zlokalizowanych w bardzo charakterystycznych , nadbudéwkach” na
ptycie nad-silnikowej. Co bardzo ciekawe, niektdére z nich
posiadajg specjalistyczne rolki, wspierajgce dodatkowo gérny
bieg pasOw ggsienic, na podobienstwo nosnikéw ggsienicowych
wyrzutni taktyczny — balistycznych pociskéw rakietowych 2P16
tuna. By¢ moze ich wprowadzenie bylo zwigzane ze spadaniem
gagsienic podczas szybkiej jazdy transporterem po grzaskim
piasku. Co tez bardzo ciekawe, wedtug wspomnien izraelskich
zotnierzy piechoty zmechanizowanej, walory trakcyjne
zdobycznych radzieckich (uzywanych przez Armie Syrii oraz
Egiptu) gasienicowych transporterdow opancerzonych BTR-50, ich
walory trakcyjne byty zdecydowanie lepsze, niz amerykanskich
transporteréw opancerzonych M113.

Pozostate kraje

*ﬁ-#tu Lk

Wozy BTR-50 podczas wojskowej parady w Pradze, Czechostowacja,
1960 rok

Po 1990 roku prototypy zmodernizowanych ggsienicowych
transporterdéw opancerzonych BTR-50 przedstawito kilka krajow.
Pierwsza byta tutaj Serbia, gdzie na stropie przedziatu
desantowego zostat zainstalowany modut* bojowy z automatyczng
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armatg kalibru 20 mm oraz z dwu-prowadnicowg wyrzutnig
produkowanych lokalnie przeciwpancernych pociskéw kierowanych
Malutka, czynigc z niego w praktyce bojowy wéz piechoty.
Natomiast na Ukrainie fabryka im. Matyszewa zbudowata prototyp
wozu z mocniejszym silnikiem oraz uktadem jednym, ktdéry zostat
wzbogacony o trzy pary rolek, podtrzymujacych gérny bieg
gasienic (rozwigzanie, ktore zostato skopiowane z samobieznej
wyrzutni taktycznych pociskdéw rakietowych klasy ,ziemia -
ziemia” 2P16 tuna). Zaopatrzono jga w gumowo-metalowe fartuchy
burtowe 1 obrotnik z zainstalowanym wielkokalibrowym karabinem
maszynowy kalibru 12,7 mm.

Biatoruska firma Minotor zaoferowata modernizacje wersji
transportera dowodzenia BTR-50PU n transporter piechoty,
polegajagcy na wymianie jednostki napedowej na silnik UTD-20
(stosowany w bojowych wozach piechoty BMP-1) oraz instalacji w
kadtubie wozu sporych okien z szybami pancernymi w przednim
pancerzu i1 na jego burtach. Przednig szybe wbudowano w nowa
przednig ptyte pancerng kazamaty, ktdéra zostata mocniej
wysunieta do przodu, przez co boczne sponsony wozu wydajg sie
ptytsze. Przy okazji zostat zlikwidowany wtaz kierowcy wozu.



Na Biatorusi zmodernizowano nie tylko wariant BTR-50PK, ale 1
MTP-1, wymieniajgc tutaj catkowicie jego wyposazenie 1i
instalujac nowy zurawik, ktdéry byt mocowany do przedniego
pancerza wozu. Wszystko jednak wskazuje na to, ze zadna z tych
modernizacji nie wyszta poza stadium budowy prototypu.

Z ujawnionych jak dotad fotografii wynika, ze modernizowane na
potrzeby prowadzonej wojny na Ukrainie rosyjskie ggsienicowe
transportery opancerzone BTR-50 w wersji transportera piechoty
przebudowanego z wozu dowodzenia BTR-50PU otrzymajg obrotnik z
wielkokalibrowym karabinem maszynowym NSW kalibru 12,7 mm, na
lewym wtazie. Najprawdopodobniej otrzymajg takze ekrany
pretowe na burtach wozu.

Podsumowanie

Gasienicowe transportery BTR-50 byty bardzo czesto lubiane
przez uzytkownikéw z powodu niezawodno$ci i prostoty
konstrukcji oraz doskonatej ptywalnosci. Sztabowcy narzekali
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jedynie na utrudniony dostep do przedziatu bojowego, dlatego
czesto transportery BTR-50PU petnity funkcje weztdéw tacznosci,
a dowodzono bezposSrednio z autobuséw sztabowych.
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