DMS-65

Drogowy most sktadany DMS-65

Drogowy most sktadany DMS-65 przeznaczony jest szybkiej 1
wielokrotnej przebudowy przepraw mostowych oraz czes$ciowo
odbudowy zniszczonych mostdéw statych. Jednym z jego elementow
jest sktadana podpora stalowa SPS-69B. Sama konstrukcja
dZwigardw umozliwia budowe mostdéw jednoprzestowych oraz
wieloprzestowych i rozpietosci przeset od 3 do 45 metréw (w
zaleznos$ci od przyjetej podczas budowy klasy obcigzenia
uzytkowego). Wykonany zostat ze stali o podwyzszonej
wytrzymatosci St18G2A, a sam ciezar konstrukcji przestowej
zmienia sie w zaleznosci od przyjetego uktadu konstrukcyjnego
w granicach od 16 kN/m do 30 kN/m.

Wojsko Polskie dysponuje kilkoma wariantami uktadéw
konstrukcyjnych DMS-65 i wiaduktu SWD-83. W uktadzie
podstawowym, jest on jednokierunkowy, o szerokos$ci jezdni 4200
mm. Ale moze by¢ on roéowniez zbudowany w uktadzie
tréjdzwigarowym, pozwalajgcym na uzyskanie jezdni
dwukierunkowej. Zgodnie z przyjeta normg STANAG 2012
konstrukcja ta spetnia wymagania klasy MLC 70 z ograniczeniami
ze wzgledu na szerokos¢ pomostu w uktadzie podstawowym (4200
mm) .

Budowa tego mostu obejmuje prace przygotowawcze (rozpoznanie


http://opisybroni.pl/dms-65/

rejonu budowy, opracowanie polowego projektu budowy,
zgrupowanie i przygotowanie materiatéw, sprzetu i urzadzen,
przygotowania brzegéw dla mostu i placu montazowego) oraz
prace zasadnicze (utozenie stosdow i rolek montazowych, montaz
urzgdzen do budowy podpdér i budowa fundamentéw podpdr, montaz
nadbudowy podpdér oraz konstrukcji przestowej i nasuwania jej
na podpory). Ponadto nalezy ustali¢ zakres prac zwigzanych z
przygotowaniem placu montazowego, trasy dowozu sprzetu 1
elementéw konstrukcji do miejsca montazu czy w rejonie
rozmieszczenia pododdziatu mostowego i sprzetu. Jak widac¢ nie
jest to zadanie tatwe oraz szybkie do wykonania. Wymaga ono
takze odpowiedniego zabezpieczenia i ochrony mostu, zarazem
podczas jego budowy, jak 1 nastepnie zwyktego uzytkowania.

Most typu DMS-65 byt 1 jest obecnie bardzo intensywnie
wykorzystywany np. do budowy mostdédw zastepczych na czas
przeprowadzania remontdéw obiektdéw statych, a jego elementy
obecnie nie sg juz produkowane przez polski przemyst.
Pozostajgce w dalszej eksploatacji mosty i rezerwy elementodw
tej konstrukcji z roku na rok, w wyniku coraz to wiekszego
zuzycia, ulegaja znaczacemu zmniejszeniu.
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Oczywiscie sama konstrukcja mostu nie jest sama w sobie
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pozbawiona wad, do ktérych mozna zaliczy¢ np. ruch
jednokierunkowej w uktadzie podstawowym, a dla zmodernizowanej
konstrukcji mostu DMS-65, o jezdni, ktdéra jest poszerzona, to
mozna uzyskaC rozpietos¢ przesta do tylko 24 metrdéw. Ponadto w
uktadzie podstawowym, pomost mostu posiada bardzo niska
trwatos¢, wystepujg czesto powazne problemy 2z jego
odwodnieniem, zastosowana w niej stal, posiada dzisiaj bardzo
niewielkg wartos¢ konstrukcyjng i nie spetnia wiekszos¢
wspbétczesnie przyjetych norm wytrzymatosci konstrukcyjnej oraz
to, ze sama stal nie jest odporna na korozje, ktdora po wielu
latach coraz bardziej degraduje cat*a konstrukcje, ostabiajac
jej nosnos¢ uzytkowy.

Ostatnio, dos¢ intensywnie wykorzystywano most DMS-65 podczas
przygotowania i trwania Swiatowych Dni Mtodziezy. Wéwczas to
zbudowano cztery takie przeprawy o *gcznej dtugos$ci 336 metréw
i szerokos$ci od 5 do 38 metrdéw (co odpowiada siedmiu pasom
jezdnym). Mosty budowano z wykorzystaniem nowej techniki
montazu — z obu stron rzeki jednoczesnie *aczgc ze sobg cate
moduty nad wodg. Nastepcy tej juz starzejgcej sie konstrukcji
jeszcze nie ma, a wszystkie prace nad skonstruowaniem nastepcy
zostaty anulowane.
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