De Havilland DH-100 “Vampire”

Samolot mysliwski De
Havilland DH-100 ,Vampire”

Samolot my$liwski De Havilland DH-100 “Vampire” Mk. I w
barwach Royal Air Force

Historia konstrukcji

W styczniu 1941 roku firma De Havilland Aircraft Company Ltd.
otrzymata od szefa Naukowej Rady Lotnictwa (Aeronautical
Research Council) propozycje budowy jednosilnikowego,
jednomiejscowego odrzutowego mysliwca przechwytujgcego. Silnik
odrzutowy miat takze powsta¢ w firmie De Havilland, znanej
wczesniej z produkcji wkasnych silnikdéw ttokowych.

Major Frank B. Halford, odpowiedzialny w firmie De Havilland
za zespoty napedowe, opracowat projekt takiego silnika. Miat
on posiadac¢ srednice do 1,27 m, wynikajgca z minimalnej
szerokosci przekroju kadtuba, wymuszong wymiarami hermetycznej
kabiny pilota oraz minimalnym ciggiem 13,34 kN, wynikajacym z
szacunkowej masy samolotu. Projekt silnika byt gotowy w
kwietniu 1941 roku. Nastepnie w firmie Car Mart wykonano
egzemplarze prototypowe, poczatkowo oznaczone Halford H.1.
Pierwszy silnik byt gotowy w sierpniu 1941 roku, a pierwsze
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uruchomienie na hamowni mia*o miejsce w dniu 13. 04. 1942
roku. Préby silnika przebiegaty bezproblemowo i we wrzesniu
1942 roku, otrzymat on wstepne dopuszczenie do lotu. W
styczniu 1943 roku silniki H.1 zamontowano na pigtym
prototypie samolotu Gloster ,Meteor”. Samolot zostat* oblatany
w dniu 05. 03. 1943 roku, a jego proby potwierdzity parametry
silnika H.1. W 1943 roku powstat poprawiony silnik H.1lA, w
ktorym powiekszono komory spalania i przebudowano turbine. W
koAcu 1943 roku silnik otrzymat oficjalng nazwe ,Goblin 1”.
Stanowity one naped 3 prototypdéw ,Vampire” i 40 pierwszych
maszyn seryjnych. W paZzdzierniku 1945 roku pojawit sie silnik
»,Goblin 2", w ktdrym wprowadzono istotne zmiany. Dysponowat on
ciggiem 13,78 kN i stanowit naped znacznej czes$ci samolotodw
»Vampire”. tgcznie wyprodukowano 3606 takich silnikow.

W dniu 07. 06. 1941 roku brytyjskie Air Ministry wydato
specyfikacje E.6/41, dotyczaca budowy odrzutowego mys$liwca
przechwytujgcego. Firma prowadzi*a prace nad projektem tego
samolotu juz od wiosny 1941 roku. Projekt odrzutowca otrzymat
zaktadowe oznaczenie De Havilland DH-100. Projekt ten wygladat
cokolwiek archaicznie. Silnik, kabine pilota, uzbrojenie 1
przednie koto podwozia umieszczono w krétkiej, pekatej
gondoli, co pozwolito na skrdcenie zardéwno kanatow dolotowych
do silnika, jak i dyszy wylotowej. W ten sposob uniknieto
strat energii, obnizajacych ciag silnika. Silnik byt jednym z
najciezszych elementéw samolotu i ze wzgledu na wywazenie
musiat by¢ umieszczony blisko przodu. Zastosowano skrzydto o
do$¢ grubym, ale starannie dobranym profilu. Usterzenie
zamocowano na dwdch cienkich belkach ogonowych, na koncach
ktérych zamontowano stateczniki. W potowie wysokoS$ci
statecznikéw pionowych zamontowano statecznik poziomy, %*aczacy
je pomiedzy belkami. W erze odrzutowej byto to dos¢ nietypowe
rozwigzanie; w produkcji seryjnej nie powtdérzone przez zadna
inng firme projektujgcg odrzutowiec od podstaw. Co do
materiatow konstrukcyjnych, rowniez zastosowano
niekonwencjonalne rozwigzania. 0gdélnie samolot wykonano jako
konstrukcje pétskorupowa, duraluminiowg. Jednak niektére



elementy kadtuba zostaty wykonane ze specjalnie formowanej
sklejki.

W ten sposéb uzyskano dos¢ prosty i stosunkowo 1lekki
ptatowiec, charakteryzujgcy sie matym obcigzeniem powierzchni
nosnej. Jak sie pdéZzniej okazato samolot charakteryzowat sie
doskonata zwrotnoscig w poziomie, ale przyjete rozwigzania
aerodynamiczne nie predysponowaty go do rozwijania predkosci
zblizonych do predkosci dZzwieku. Przeszkodg byt gruby profil
ptata, brak skosu, podatnos¢ kadtuba na zmiany optywu w
poblizu krytycznej liczby Macha. Byty to wiec wady w zasadzie
nieusuwalne, choé¢ w pdéZzniejszych konstrukcjach (De Havilland
DH-112 ,Venom” i De Havilland DH-110 ,Sea Vixen”) udato sie
zwiekszy¢ predkos¢ maksymalng.
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Kontrakt na budowe dwéch prototypéw DH-100 przyznano w dniu
11. 04. 1942 roku, a 15 kwietnia zaméwiono trzeci. Jednak ich
budowa ruszyta dopiero listopadzie 1942 roku, a montaz
pierwszego z nich zostat ukoficzony w sierpniu 1943 roku W dniu
21. 08. 1943 roku Air Ministry nadato programowi kryptonim
»Spider Crab”, ktéry nawigzywat do nietypowego wygladu
konstrukcji.

Pierwszy prototyp zostat oblatany w dniu 20. 09. 1943 roku.
Samolot miat dobre wtasnosci pilotazowe. W dniu 17. 03. 1944
roku oblatano drugi prototyp, za$ trzeci; wczesSniej, w dniu
21. 01. 1944 roku. Na poczatku marca 1944 roku rozpoczety sie
préoby samolotéw w Royal Aircraft Establishment w Farnborough.
0golnie ocena samolotu byta dobra, jednak posiadat on kilka
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wad, m.in. mata predkos¢ wznoszenia i niewielki zasieg. W
wyniku przeprowadzonych préb wprowadzono niewielkie
modyfikacje w samolocie, m.in. zmniejszono powierzchnie
statecznikéw pionowych.

W kwietniu 1944 roku samolot otrzymat oficjalna nazwe
,Vampire”. Jednocze$nie zdecydowano o skierowaniu samolotu do
produkcji seryjnej. W dniu 13. 05. 1944 roku Air Ministry
zaméwito 120 samolotéw ,Vampire” F Mk.I (pbézZniej F.1).
Produkcja zostata podjeta na licencji w zaktadach Engllsh
Electric. Pierwszych 40 egzemplarzy byto napedzanych silnikami
,Goblin 1”. Pierwszy samolot seryjny oblatano w dniu 20. 04.
1945 roku. Dwa kolejne ,Vampire” juz na linii produkcyjnej
przebudowano na prototypy wersji ,Vampire” F Mk.III (od 1948
roku: ,Vampire F.3”) i ,Vampire” F Mk.ll. Dopiero w lipcu 1945
roku byt gotowy kolejny egzemplarz F Mk.l, ktéory pozostat w
wytwérni do préb silnika ,,Goblin 2”. Pigty stat sie prototypem
wersji rozpoznawczej PR Mk.l. Zamiast dziatek zamontowano na
nim aparaty fotograficzne. Kolejne zamdéwienie na 120
egzemplarzy ,Vampire” F Mk.l zosta*o zrealizowane tylko
czesciowo, bowiem od 35 samolotu dalsze dostarczano juz w
wersji F MK.III. Zaktady English Electric; jedyny producent
wersji F Mk.l — wyprodukowaty 154 maszyn tej wersji dla RAF.
Formalnie, bowiem kilka juz na linii produkcyjnej przebudowano
na inne wersje: wzmiankowany jeden na F Mk.III, dwa; na F
Mk.ll i dwa na DH-108 ,Swallow”. Poza 154 maszynami dla RAF,
74 egzemplarzy F Mk.l wyeksportowano: 70 do Szwecji i 4 do
Szwajcarii, co dato *aczng produkcje 228 egzemplarzy
Ostatniego F Mk.l dla RAF dostarczono w grudniu 1946 roku, a
eksportowy (dla Szwecji): w sierpniu 1947 roku Samoloty
pierwszej wersji produkcyjnej ,Vampire” Mk.I nie zdazyty wziad¢
czynnego udziatu w wojnie, osiggajgc gotowos¢ bojowg dopiero w
1946 roku.

Trzeci seryjny F. Mk.I zostat przebudowany na prototypy wersji
F.Mk.II z silnikiem Rolls Royce RB.41 ,Nene” o ciggu 22,23 kN.
Zostat oblatany w sierpniu 1945 roku, we wrzesniu 1945 roku



wystartowat drugi samolot tej wersji. Pierwszy prototyp w
drugiej potowie 1949 roku zmodyfikowano w firmie Boulton Paul
i ponownie oblatano dnia 05. 01. 1950 roku. W kwietniu 1950
roku zostat dostarczony Francji jako prototyp wersji ,Vampire”
F Mk.51. Jeszcze w lutym 1945 roku zostato ztozone zaméwienie
na produkcje dla RAF 60 egzemplarzy F Mk.II. Wkrotce jednak
zaméwienie zredukowano do 40 maszyn, co miato zwigzek z
zakonczeniem wojny. Latem 1945 roku zamdéwienie ponownie
zmieniono: na 2 F Mk.ll i 38 mysliwsko-bombowych ,Vampire” FB
Mk.IV. Ostatecznie zaméwienie na wersje FB Mk.IV anulowano,
powstat tez tylko jeden F Mk.1ll. Po prébach w Wielkiej
Brytanii, w sierpniu 1948 roku samolot przekazano Australii,
gdzie miat sie stad¢ wzorcem do produkcji licencyjnej. Po
przebudowie w Australii, stat sie prototypem wersji ,Vampire”
F Mk.30. Jego préby trwaty od stycznia do wrzes$nia 1949 roku.

Wersja mys$liwca frontowego oraz maszyny dla jednostek
kolonialnych ,Vampire” F.3 otrzymata nowe zbiorniki paliwa w
zewnetrznych czesciach ptata, ktdre zwiekszyty zasieg. By%
nadal napedzany silnikiem ,Goblin 2" o ciggu 13,78 kN. Na
podskrzydtowych zaczepach mozna byto podwiesza¢ po dwa
dodatkowe zbiorniki paliwa. Modernizacji poddano roéwniez
konstrukcje usterzen. Prototyp, przebudowany z drugiego
seryjnego F.1l, zostat* oblatany 04. 11. 1946 roku. Pierwszy
seryjny ,Vampire” F.3 zostat oblatany dnia 22. 04. 1947 roku.
Pierwsze seryjne samoloty trafity do jednostek w kwietniu 1948
roku. Produkcja 138 egzemplarzy dla RAF trwata w English
Electric do maja 1949 roku. Ponadto zbudowano tez 86
egzemplarzy dla Kanady (w okresie czerwiec 1947 roku — luty
1948 roku). tacznie powstaty 224 egzemplarzy.

W grudniu 1946 roku RAF wydat zapotrzebowanie OR/237 na
mysliwsko-bombowg wersje ,Vampire” FB Mk.IV. Oceniono, ze
nalezy wzmocni¢ konstrukcje skrzydta i zwiekszy¢ udzwig,
poprawi¢ ochrone pancerng oraz odpowiednio uzbroi¢ samolot, w
tym w rakiety niekierowane. Do napedu wybrano silnik , Nene”.
Jednak w lipcu 1947 roku prace nad ta wersjg przerwano,



jednoczesnie RAF zrezygnowat z uzycia silnikéw ,Nene” na
samolotach ,Vampire” i zamdéwienie na 38 egzemplarzy FB Mk.IV
anulowano.

W grudnia 1947 roku podjeto prace nad nowg wersjg mys$liwsko-
bombowg ,Vampire” FB.5, opartg o ptatowiec wersji F.3 z
silnikiem ,Goblin 2”. Poza silnikiem, zastosowano w nim
wszystkie zmiany planowane dla FB.IV, zachowujgc elementy
ptatowca F.3, a przede wszystkim zwiekszony zapas paliwa.
Prototyp zostat oblatany w dniu 23. 06. 1948 roku. Pierwszy
seryjny samolot wzbit sie w powietrze w dniu 24. 05. 1948 roku
(na blisko miesigc przed prototypem!). Wtasciwag produkcje
przygotowano, ale czekano na ewentualne zalecenia po prébach,
petng parg ruszyta ona jesienig 1948 roku. tacznie zbudowano
az 1128 samolotdéw FB.5, znacznie wiecej niz jakiejkolwiek
innej wersji. Najwiecej dostarczyty zaktady English Electric,
produkujac 798 egzemplarzy do pazdziernika 1951 roku. Zaktady
De Havilland w Broughton zbudowaty 87 egzemplarzy FB.5 oraz
114 eksportowych FB.52, a w Hatfield powstato kolejnych 36 do
marca 1951 roku oraz 91 eksportowych FB.52, a w Chnstchurch; 2
FB.52. Kolejnych 310 sztuk zbudowano dla Szwecji pod
oznaczeniem J-28B. 353 dalsze FB.52 i FB.52A zbudowano na
licencji w Indiach i we Wtoszech.

Eksportowa odmiana FB.52 (J-28B, oznaczony w Wielkiej Brytanii
FB.50) réznita sie od FB.5 wyposazeniem dostosowanym do zyczen
odbiorcy, a takze napedem w postaci silnika ,Goblin 3" o ciagu
15,55 kN. Ich produkcja trwata do poczatkdéw 1955 roku Niektdre
samoloty dostarczono w standardzie typowym dla RAF (Wenezuela
i RPA), wdéwczas nazywano je po prostu FB.5. Samoloty te
eksploatowano w RAF do konca lat 50.-tych, a za granica
jeszcze kilkanascie lat dtuzej. Oznaczenie FB.50 zarezerwowano
dla szwedzkich J-28B, za$ FB.53 dotczy francuskich,
licencyjnych samolotéw Sud-Est ,Mistral”. Dla Armée de 1’'Air
zbudowano 97 egzemplarzy w wersji SNCASE SE-532 ,Mistral” 1
150 egzemplarzy SNCASE SE-535 ,Mistral”.



Dwumiejscowa wersja szkolna

Wersja mysliwsko- bombowa ,Vampire” FB.6 otrzymata silnik
»,Goblin 3” o ciggu zwiekszonym do 15,55 KkN. Produkowana byta
na zamdéwienie Szawjcarii. 75 samolotdéw tego typu zbudowano w
zaktadach De Havilland w Hatfield, poczawszy od marca 1949
roku. Kolejne 100 egzemplarzy powstato w zaktadach w Emmen, w
Szwajcarii, na podstawie licencji.

Ostatnig projektowang wersjg mysliwska byt ,Vampire” F.7,
bedacy odmiang F.3 z mocniejszym silnikiem ,Goblin 3” o ciagu
14,89 kN. Jednak projektu tego nie zrealizowano wobec braku
zainteresowania. Wszystkie nastepne wersje wykonano w
odmianach wyspecjalizowanych: mys$liwsko- bombowych, nocnego
mys$liwca, szkolnych, morskich i na eksport.

Powstata réwniez wersja mysliwsko- bombowg ,Vampire” FB.8 o
poprawionych osiggach. Samolot otrzymat* nowe skrzydto ze
skosng krawedzig natarcia i prostg sptywu oraz cienkim
profilem, a takze bardzo wiele innych, daleko idgcych zmian, w
tym nowy silnik De Havilland ,Ghost”. W 1949 roku dwa FB.5
zostaty przebudowane na prototypy nowej wersji, oznaczonej
,Vampire” FB.8. 0Oznaczenie to zmieniono wkrétce na De
Havilland DH-112 ,Venom”.

Eksploatacja samolotéow ,Vampire” FB.5 w warunkach tropikalnych
pokazata, ze powaznym problemem jest bardzo wysoka temperatura
w kabinie. Dlatego zostata opracowana wersja tropikalna
»Vampire” FB.9 z kabing wyposazong w klimatyzacje. Pierwszy
tak przebudowany samolot FB.5, zostat oblatany w dniu 28. 02.
1950 roku. Jego préby trwaty az do wiosny 1951 roku Latem 1951
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roku zdecydowano, ze wszystkie kolejne samoloty zostanag
wykonane w tym standardzie i ponadto otrzymajga nowa ostone
kabiny. Produkcja seryjna ruszyta w listopadzie 1951 roku.
tacznie zbudowano 348 egzemplarzy, z czego 255 w Chester, 42 w
Preston 1 51 w zaktadach Fairey Aviation. Ostatnie z nich
opuscity wytwdérnie w listopadzie 1953 roku.

Przeciggajgce sie prace nad nocng wersjg mysliwca Gloster
,Meteor” spowodowaty, ze wytwdérnia De Havilland na wtasng reke
podjeta prace nad nocng wersja ,Vampire”, ktdéra miata zastgpid
przestarzate De Havilland ,Mosquito” NF.36, jeszcze w 1950
roku stanowigce podstawowe wyposazenie nocnych dywizjondéw
mysliwskich RAF. Wprowadzone powazne zmiany konstrukcyjne w
samolocie. Przednig potowe Kkadiuba, przed silnikiem
poszerzono, dzieki czemu udat*o sie w nim zmie$cic¢ kabine
dwuosobowg, wzorowang na samo locie ,Mosquito”. Przdd kadtuba
wydtuzono, tak ze udato sie w nim zamontowaé¢ stacje
radiolokacyjng AI Mk.10, bedgcg 1licencyjng odmiang
amerykanskiego radaru SCR-720B. Antene radaru przykryto
dwucze$ciowg ostong dielektryczng. Zasieg stacji wynosit od
100 m do 10 km. Parametry stacji utrudniaty samodzielne
poszukiwanie celu 1 wymagaty wspdétpracy z naziemnym
posterunkiem naprowadzania, ktéry wprowadzitby mysliwiec na
wtasciwg pozycje za celem, umozliwiajgcg przechwycenie go
przez radar mysliwca. Taka samg stacje stosowano tez i na
»Mosquito” NF.36. W samolocie, oznaczonym w wytwdrni De
Havilland DH-113, zachowano skrzydta oraz instalacje paliwowa
z wersji FB.5. Zastosowano natomiast silnik , Goblin 3”. Firma
zbudowata dwa prototypy DH-113, pierwszy z nich oblatano w
dniu 28. 08. 1949 roku. W styczniu 1951 roku wystartowat
trzeci prototyp.

DH-113 okazat sie by¢ bardzo przyjemnym samolotem w pilotazu.
W marcu 1951 roku RAF zaméwit samoloty DH-113, ktdére oznaczono
w kwietniu 1951 roku jako ,Vampire” NF. 10. Zaktady w
Hatfield, zbudowaty 19 samolotdéw seryjnych, po czym produkcje
przekazano do Chester, gdzie zbudowano kolejnych 55 maszyn.



Produkcje zakonczono w czerwcu 1952 roku. Samoloty te na
krotko wyposazono trzy nocne dywizjony RAF, a nastepnie czesc
z nich przebudowano na maszyny szkolne ido szkolenia
nawigatoréw NF(T).10. W samolotach szkolnych, przebudowanych w
Airwork General Training Ltd, zdemontowano radar, zastepujac
go balastem oraz urzadzeniem do ladowania przyrzgdowego
Rebecca Mk.lV/BABS. Pierwszy z 36 maszyn przebudowanych
samolotow zostat dostarczony RAF w maju 1955 roku. Samoloty te
uzywano do poczatkdéw lat 60.-tych. Dalsze 30 egzemplarzy, po
wycofaniu z RAF 1 przegladach- dostarczono Indiom, 14
eksportowych maszyn ,Vampire” NF.54 wyprodukowano dla Wtoch.
Pierwszy prototyp zostat natomiast sprzedany do Szwajcarili w
koncu 1951 roku.

W 1949 Egipt zwrdcit sie do Wielkiej Brytanii z zaméwieniem na
dostawe pewnej liczby nocnych my$liwcéw (wyposazonych w
radar), zamdéwienie zostato ulokowane w zaktadach De Havilland,
ktére postanowito zrealizowal je przez przerdobke dziennego
mysliwca DH-100 ,Vampire”. Podczas prac projektowych okazato
sie, ze S$rednica kadtuba; gondoli (zwiekszona dla
pomieszczenia 2 osobowej zatogi) niemal doktadnie odpowiada
Srednicy kadtuba nocnego mysliwca ,Mosquito” NF.36, udato sie
wiec zaadaptowa¢ niemal bez przerobek cata przednig czesd
kadtuba, wtagcznie z kabing za*ogi, instalacja radaru 1
uzbrojeniem. Nalezato jedynie wbudowaé¢ przednie podwozie.
Adaptacja ta przyspieszyta oczywiscie w istotnym stopniu prace
konstrukcyjne i budowe prototypu nowego samolotu, oznaczonego
DH-113 ,Vampire” NF.10. Odby* on swéj pierwszy lot w dniu 28.
08. 1949 roku. Zaktady De Havilland przystgpity do produkcji
mysliwca, ale w tym czasie ogtoszono embargo na dostawe broni
dla Egiptu. Odbiorcg wyprodukowanych 95 egzemplarzy samolotu
staty sie wiec z koniecznos$ci RAF, ktore przydzielity je do
dywizjondéw 25. 23 i 131. Nieco pdzZniej czes¢ tych samolotéw
zostata wyeksportowana do Wtoch i1 Indii.

W czerwcu 1950 roku firma De Havilland rozpoczeta z wtasnej
inicjatywy prace nad wersja szkolno-treningowg De Havilland



DH-115 ,Vampire Trainer”. Konstruktorami wersji szkolnej byli
roku. C. Gilbert i RJ.G. Bray. Konstrukcje kadtuba 1 kabiny
wzorowano na wersji NF.10. Wewnatrz natomiast oba fotele
umieszczono obok siebie (w odmianie nocnego mysliwca prawy
fotel byt cofniety do tytu). Zamontowano tez podwdjne
sterowanie. W przedniej czesSci kadtuba, wykonanej z blachy, a
nie z materiatu dielektrycznego (laminatu), umieszczono
wyposazenie radiowe, fotokarabin, akumulator i butle z tlenem,
a wszystko to przeniesiono z miejsca za fotelami zatogi, by
zachowa¢ odpowiednie potozenie Srodka ciezkosSci. Zachowano
natomiast pozostate elementy ptatowca FB.5, z zaczepami do
podwieszania rakiet, na ktéorych mozna teraz tez byto
podwieszaC cztery bomby szkolne matego wagomiaru. Samolot mdégt
tez przenosi¢ taki sam tadunek bojowy, jak wersja mysliwsko-
bombowa. Poczatkowo na samolotach montowano 4 dziatka, pdzniej
pozostawiono tylko 2. Zachowanie petnego uzbrojenia stuzyto
temu, ze niektdére panstwa; jak stusznie przewidziano beda
uzywa¢ swoich samolotow szkolnych do zadan bojowych,
mysliwsko-bombowych, rozpoznawczych czy wskazywania celéw. Z
DH-113 zachowano natomiast usterzenie, z powilekszonym
statecznikiem poziomym i pionowymi.

Kokpit wersji FB 5

Pierwszy DH-115 zbudowano jesienig 1950 roku i oblatano go w
dniu 15. 11. 1950 roku. Sity Powietrzne bardzo szybko sie
zainteresowaty nowg maszyng. 01. 12. 1951 roku zostat oblatany
pierwszy z dwoch samolotéw przedseryjnych zbudowanych dla
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lotnictwa morskiego FAA pod oznaczeniem ,Vampire” T.22. W
koncu 1951 roku ruszyta produkcja szkolnych ,Vampire” T.1l1 dla
RAF, a pierwszy samolot seryjny oblatano w dniu 19. 01. 1952
roku. Poczgtkowo zbudowano 143 samoloty napedzane silnikiem
»,Goblin 35” o ciggqu 15,55 kN. Poczawszy od 144 seryjnego T.11,
samoloty otrzymaty nowe usterzenie oraz fotele katapultowane
Martin Baker Mk.3B. Réwniez wszystkie wczesniej wyprodukowane
»Vampire” T.1l1l, a takze NF(T).10, pozostajgce w eksploatacji
poddano przebudowie w okresie marzec 1954 — grudzien 1957
roku. tacznie dla RAF zbudowano 526 egzemplarzy T.1ll, przy
czym ostatni z nich zszedt* z linii produkcyjnej w listopadzie
1956 roku. 257 z nich wyprodukowano w zaktadach De Havilland w
Chester, 123 w Christchurch, 114 w Hatfield, 30 w zaktadach
Fairey Aviation i 2 w Marshalls of Cambridge. RAF otrzyma%
ponadto 6 egzemplarzy zwréconych przez Norwegie, a
pochodzgcych z wczesniejszych dostaw eksportowych.

Dodatkowo wyprodukowano 232 samoloty na eksport, pod
oznaczeniem ,Vampire” T.55, z czego 174 w Chester, a pozostate
w Christchurch. Co najmniej 390 samolotéw szkolnych w réznych
odmianach wyprodukowano na podstawie licencji w Australii,
Indiach 1 w Szwajcarii. Ostatni wyprodukowany w Chester
Vampire T.55 — na poczatku 1961 roku, byt jednoczes$nie
ostatnim powstatym ,Vampire” w Wielkiej Brytanii.

Dla Royal Navy zostaty opracowane wersje: ,Sea Vampire” F.20,
ktéra byta morskim odpowiednikiem FB.5, firma English Electric
zbudowata 18 egzemplarzy, ,Sea Vampire” F.21; sze$¢ samolotéw
przebudowanych z wersji F.3 oraz ,Sea Vampire” T.22;
dwumiejscowy wersja szkolno- treningowa, firma De Havilland
zbudowata 72 egzemplarzy.

Wyprodukowano tgcznie 4366 egzemplarzy ,Vampire” okazat sie
by¢ samolotem niezwykle prostym w eksploatacji i w pilotazu,
bardzo bezpiecznym. Zapewnit jednostkom mysliwskim RAF (i
wielu innych panstw) ptynne przejs$cie na naped odrzutowy, a
przede wszystkim bardzo bezpieczne. Il0$¢ wypadkédw, awarii i
katastrof nie odbiegata od ilosSci podobnych zdarzen na



samolotach ttokowych, poprzednio eksploatowanych przez te
jednostki. Przyczynita sie do tego prostota rozwigzan, ktoére
utorowaty droge do bardziej nowoczesnych opracowan
technicznych.

Samoloty ,Vampire” stuzyty w sitach powietrznych: Austrii,
Australii, Birmy, Sri Lanki (Cejlon), Chile, Dominikany,
Egiptu, Irlandii, Finlandii, Francji, Indii, Indonezji, Iraku,
Japonii, Jordanii, Kanady, Katangi, Kongo, Libanu, Meksyku,
Nowej Zelandii, Norwegii, Portugalii, Zimbabwe (Rodezji),
Republiki Potudniowej Afryki, Szwecji, Szwajcarii, Syrii,
Wenezueli, Wtoch. Samoloty "Vampire” stuzyty az do lat 80.-
tych. Ostatnie, nalezgce do Szwajcarii, zostaty wycofane z
czynnej stuzby w 1990 roku.

W Polsce

Znaczgcag role w pracach nad tym samolotem odegrat polski
konstruktor inzynier Stanistaw Prauss. 0d 1946 roku inz.
Romuald Szukiewicz pracowat jako starszy aerodynamik w
wytwérni De Havilland w Christchurch, gdzie uczestniczyt w
projektowaniu dwumiejscowej wersji treningowej odrzutowego
samolotu mysliwskiego ,Vampire”, oznaczonej DH-115 ,Vampire
Trainer”.
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De Havilland DH.100 Vampire FB.6
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Na samolotach De Havilland ,Vampire” wykonywali réwniez loty
Polacy, piloci Polskich Sit* Powietrznych w Wielkiej Brytanii.
Oblatywali te maszyny oraz rozprowadzali lotem do réznych
oSrodkéw RAF, dzia*ajac m.in. w ramach potgczonych jednostek
20 MU & 2 FPP w Aston Down.

Na samolotach ,Vampire” wykonywat loty w Aircraft and Armament
Experimental Establishment (Instytut Doswiadczalny Samolotow i
Uzbrojenia) w Boscombe Down 1legendarny polski pilot
do$wiadczalny Janusz Zurakowski. W dniu 03. 12. 1945 roku, w
czasie pokazu dla sowieckiej delegacji, rozbit samolot po
awarii silnika. Inne dane méwig, ze w dniu 03. 12. 1945 roku
S/L (mjr) Janusz Zurakowski, pilot do$wiadczalny z Boscome
Down, demonstrowat pierwszy egzemplarz samolotu seryjnego
yVampire” F Mk.I dowddztwu RAF. Pokaz obejmowat* manewry na
malej predkosci, Pilot popetnit jednak btagd i samolot
przepadt, uderzajgc o ziemie i rozbijajgc sie. Zurakowski
szczesliwie ocalat, ale samolot zostat spisany. W dniu 04. 04.
1950 roku dokonat na ,Vampire” rekordowego przelotu Northolt-
Kopenhaga-Northolt, osiggajac $Srednig predkos¢ 871 km/h.

Po zakoriczeniu II Wojny Swiatowej samolotach De Havilland
DH-100 ,Vampire” latali réwniez polscy piloci, ktérzy wstgpili
do Royal Air Force, m.in.: Tadeusz Wierzbowski (w jednostce
rozprowadzania 4 Ferry Pool w Hawarden), Stanistaw Wandzilak
(dowédca 207 Advanced Flying School RAF), Jézef Tyszko (tgczny
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nalot 18 h), Ludwik Steinke (25 Sgn RAF, na samolotach NF.10).
Antoni Gtowacki latat na samolotach ,Vampire” w lotnictwie
wojskowym Nowej Zelandii (Royal New Zealand Air Force).

W Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie znajduje sie jeden
samolot De Havilland ,Vampire”. Egzemplarz muzealny zostat
wyprodukowany na licencji w Szwajcarii 1 nalezat do
Szwajcarskich Sit* Powietrznych.

Konstrukcja samolotu DH-100
,Vampire” F. Mk.1

Skrzydto trapezowe, o dos$¢ grubym (14% u nasady czesci
zewnetrznych/koncach centroptata) profilu, mia*o obrys
trapezowy, z nieznacznie zaokrgglonymi korficéwkami. Centroptat
miat zerowy wznios, zas koncéwki — niewielki dodatni. Gtdwne
podwozie chowano na zewnatrz, do komér w koncéwkach skrzydet,
w przestrzeni pomiedzy dZzwigarem gtéwnym, a pomocniczym. W
centroptacie umieszczono chwyty powietrza do silnika. Za
dZzwigarem gtownym umieszczono skrzydtowe zbiorniki paliwa.
Skrzydto by*o wyposazone w krokodylowe klapy na centroptacie 1
na wewnetrznych czesciach koncéwek. Zewnetrzne czes$ci krawedzi
sptywu koncéwek ptata zajmowaty szczelinowe lotki, zas
pomiedzy lotkami a zewnetrznymi sekcjami klap zamontowano
hamulce aerodynamiczne o dos¢ nietypowej konstrukcji.
Wychylaty sie one do goéry i sktadaty z dwdch potédwek: tylna
stanowita cata krawedz sptywu i wychylata sie do gory, zas
przednia by*a ptyta przypominajgca klapy krokodylowe 1
wychylata sie w dét (catos¢ byta jednolita).



Kadtub samolotu w postaci krétkiej, pekatej gondoli. W
kadtubie zastosowano tylko cztery gtdéwne wregi, a pokrycie
pomiedzy 1 i 4 wregg wykonano ze specjalnie formowanej
sklejki. Potéwki pokrycia ksztattowano na cementowej formie, a
na czas schniecia klejonych warstw sklejki konstrukcje
wzmacniano metalowymi rozporkami, p6zZzniej usuwanymi. Po
wyposazeniu potowek w niezbedne instalacje, *aczono je ze
sobg, opierajac na wregach kadtuba. Potaczenia drewnianego
pokrycia z wregami wykonanym 2z duraluminium, klejono.
Nastepnie pokrycie byto zewnetrznie impregnowane, potem
malowane. Nosek kadtuba, przed pierwszg wregg wykonano z dwdéch
potdéwek (gornej I dolnej) ttoczonych z blachy duraluminiowej.
Tyt kadtuba (za czwartg wregg), w rejonie gorgcych czesci
silnika tez wykonano z duraluminium, w postaci stozkowej
ostony, podzielonej na dwie cze$ci, %*gczone na piagtej,
pomocniczej wredze opinajgcej silnik. Przednia cze$¢ ostony
sktadata sie z dwéch potowek (gdérnej i dolnej), przykrecanych
Srubami, by utatwié¢ dostep do silnika. Silnik zawieszono na
stalowych katownikach, przyspawanych do trzeciej I czwarte]
wregi. W konstrukcji belek ogonowych, dla zmniejszenia oporéw
szeroko stosowano klejenie specjalnym supermocnym klejem, a
tgczenia klejonego pokrycia byty jedynie wzmocnione
nitowaniem, przy wykorzystaniu znacznie mniejszej ilosci
nitow. Kabina zakryta, hermetyzowana.


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/06/De_Havilland_Vampire_3-view.svg_.png

Usterzenie zamocowano na dwdch cienkich belkach ogonowych o
przekroju kot*owym, na kohAcach ktdrych zamontowano stateczniki.
W potowie wysokosci statecznikéw pionowych zamontowano
statecznik poziomy, *3czgcy je pomiedzy belkami. Podwozie
tréjpodporowe z kotem przednim, chowane w locie.

Konstrukcja samolotu NF.10 (DH-113
,2Vampire"”

Dwumiejscowy wolnonosny Srednioptat o konstrukcji metalowej.
Ptat tréjdzielny o obrysie trapezowym, poszerzony i pogrubiony
w czesci centralnej, byt w catosci adaptowany z samolotu
D.H.100.

Kadtub samolotu; gondola miescit przed ptatem kabine pilota i
operatora radaru, z miejscami obok siebie, nakryta
charakterystyczng, szeroka, ostong =z ptaska szyba
wiatrochronu. Oszklony dach kabiny byt odchylany do tytu do
wsiadania i mégt by¢ odrzucony w locie w razie awarii. Radar
A.I. Mk.X zabudowany byt w pogrubionej czesci kadtuba.

Usterzenie samolotu z podwdéjnym usterzeniem pionowym o
charakterystycznym obrysie osadzane byto na dwubelkowym
wsporniku, adaptowanym bez zmian z samolotu D.H.100. Podwozie
tréjpodporowe z kotem przednim, chowane w locie.

Uzbrojenie samolotdéw poszczegdélnych
wersji
=F. Mk.1: 4 dziatka Hispano Suiza 404 Mk.5 kalibru 20 mm

»FB.5: cztery podwdjne wyrzutnie (rakiety podwieszone
jedna pod druga), na tacznie 8 rakiet niekierowanych
kalibru 76,2 mm. Bomby podwieszano pod zewnetrzng
czeScig ptata, zamiast zbiornikdéw podwieszanych. tadunek
bomb wynosit 2 x 454 kg (bez rakiet) lub 2 x 225 kg (z



rakietami)

= NF.10 (DH-113 ,Vampire”): 4 dziatka Hispano Suiza 404
Mk.5 kalibru 20 mm

Wyposazenie poszczegolnych wersji

«NF.10 (DH-113 ,Vampire”): stacja radiolokacyjna AI
Mk.10, czterokanatowa radiostacja UKF (wedtug innych
zrédet dwie radiostacje), urzadzenie nawigacyjne Gee
Mk.3X , interrogator INF. Mk.3, transponder IFF roku3121

= NF(T).10: urzadzeniem do ladowania przyrzgdowego Rebecca
Mk1lV/BABS.

= Instalacje: elektryczna, hydrauliczna, pneumatyczna

Naped: silnik turboodrzutowy

F. Mk.I: De Havilland ,Goblin 1” o ciggu 14,06 kN
pézniej ,Goblin 2” o ciggu 13,78 kN

» F.MKk.II: Rolls Royce RB.41 ,Nene” o ciggu 22,23 kN

F.3, FB.5, FB.9: De Havilland ,Goblin 2" o ciggqu 13,78
KN

= FB.6, NF.10: De Havilland ,Goblin 3” o ciagu 15,55 kN
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= T.11: De Havilland ,Goblin 35” o ciggu 15,55 kN

Konstrukcja samolotu NF.10 (DH-113
,2Vampire")

Dwumiejscowy wolnonosny S$Srednioptat o konstrukcji metalowej.
Ptat trdojdzielny o obrysie trapezowym, poszerzony i pogrubiony
w czesSci centralnej, byt w catosci adaptowany z samolotu
D.H.100.

Kadtub samolotu; gondola miesScit przed ptatem kabine pilota i
operatora radaru, =z miejscami obok siebie, nakryta
charakterystyczng, szeroka, ostong 2z ptaska szyba
wiatrochronu. Oszklony dach kabiny byt odchylany do tytu do
wsiadania i mégt by¢ odrzucony w locie w razie awarii. Radar
A.I. Mk.X zabudowany byt w pogrubionej czesci kadtuba.

Usterzenie samolotu z podwéjnym usterzeniem pionowym o
charakterystycznym obrysie osadzane byto na dwubelkowym
wsporniku, adaptowanym bez zmian z samolotu D.H.100. Podwozie
tréjpodporowe z kotem przednim, chowane w locie.

Uzbrojenie samolotu

=NF.10 (DH-113 ,Vampire”): 4 dziatka kalibru 20 mm,
umieszczone u dotu przedniej czesci kadtuba

Wyposazenie samolotu

= NF.10 (DH-113 ,Vampire”): stacja radiolokacyjna A.I.
Mk.X



Silnik: turboodrzutowy, zabudowany
w tylnej czesci gondoli kadtuba

NF.10 (DH-113 ,Vampire”): De Havilland ,Goblin 3” o ciggu 15,0
KN

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne: wersja FB.6

= Rozpietos¢ skrzydet: 11 590 mm
» Dtugos¢ konstrukcji: 9380 mm

» Wysokos¢ samolotu: 2690 mm

- Powierzchnia no$na: 24,37 m’

» Masa wtasna samolotu: 3305 kg
 Masa startowa: 5620 kg
 Maksymalna masa startowa: 6250 kg
» Predkos¢ maksymalna: 540 km/h

» Predko$¢ maksymalna H=0: 880 km/h
 Maksymalne wznoszenie: 17,5 m/s

= Putap maksymalny: 13 000 m

= Maksymalny zasieg: 1960 km

M Predkos¢
. . . Pow. | Masa | Masa asa Predk. redrosc Zasieg
Rozpietos¢ |Dtugosc |Wysok. ) start. max. Wznosz. |Putap
nosna|wtasna|start. max max
max H=0
Model [m] [m] [m] (m?] | [kagl | [kgl | [kgl |[km/hl| [km/h] | [m/s] | [m] | [km]
F. 12,2 9.38 2,75 (24,74| 2675 | 4400 790 365 13 12 935
Mk.I ' ) ! ' 200




MkF.-II 12,2 9.38 2,69 |24,74| 3520 6100 870 370 25 31040 1175
F.3 12,2 9.38 2,69 |24,74| 3235 5430 6030 470 855 19 21030 1800
FB.5 11,59 9.38 2,69 |24,37| 3290 5600 6200 540 850 17 21020 1850
FB.6 11,59 9.38 2,69 |24,37| 3305 5620 6250 540 880 17,5 01030 1960

NF.10 11,59 10,55 2,10 |24,37| 3350 5050 6150 540 870 17 21020 1960
T.11 11,59 10.55 2,10 |24,37| 3350 5050 5650 540 870 17 21020 1350

Podstawowe dane taktyczno-

techniczne: wersja NF.10

» Rozpietos¢ skrzydet: 11 590 mm
» Dtugos¢ konstrukcji: 10550 mm

» Wysokos¢ samolotu: 2100 mm

- Powierzchnia noéna: 24,37 m’

» Masa wtasna samolotu: 3350 kg
 Masa startowa: 5050 kg
 Maksymalna masa startowa: 6150 kg
= Predkos¢ maksymalna: 540 km/h

= Predkos¢ maksymalna H=0: 870 km/h
= Maksymalne wznoszenie: 17 m/s

= Putap maksymalny: 12 200 m

= Maksymalny zasieg: 1960 km
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