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Ciezki czotg IS-3

Radziecki czotg ciezki IS-3 — czotg, ktéry przerazit aliantéw

8 kwietnia 1944 roku Lodowy Komisariat Przemystu Czotgowego
Zwigzku Radzieckiego (NKTP) wydat* dyrektywe ,0 wykonaniu
doswiadczalnego egzemplarza czotgu ciezkiego w zaktadach im.
Kirowa”. Projektowanie wozu nadzorowa¢ mieli generalny
konstruktor Czelabinskich Zaktadéw im. Kirowa (CzKZ) Niko%aj
L. Duchow i jego zastepca Michat F. Ba*zi, ten ostatni byt
faktycznym konstruktorem nowego czotgu. Do prac tych, co warto
odnotowac, konstruktorzy z Czelabinska przystgpili niezaleznie
od kontynuacji rozwoju znajdujgcego sie juz w fazie
opracowania — od lipca 1943 roku — Obiekt 701 (pézniejszy
czotg ciezki IS-4), czotgu majgcego zastgpic¢ seryjny czokg
ciezki IS-2 z okresu II Wojny Swiatowej. Z pierwotnego
zatozenia miata to byc¢ catkowita konstrukcja, o silniejszym
opancerzeniu, uzbrojeniu, innym silniku 1 nowym uk%tadzie
przeniesienia napedu, ale zarazem cechujgcego sie wiekszg masa
— rzedu minimum 55 000 kg. Stato to oczywisScie w jawne]
sprzecznosci z wymaganiami postawionymi przez samego Stalina,
ktory ,administracyjnie” ograniczat mase bojowg czotgdw
ciezkich do 46 000 kg. Stad tez rozpoczeto nad nim pierwsze
prace, co w warunkach radzieckich byto bardzo rzadkie — bez
sankcji wtadz zwierzchnich. Wiosng 1944 roku projekt zostat
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ujawniony przedstawicielom Gtownego Zarzadu Wojsk Pancernych i
Zmechanizowanych, ktérzy ocenili go pozytywnie i zalecili
budowe prototypéw, jednak z tg samg dyrektywag NKTP zalecit, na
podstawie opracowanych samodzielnie wymagan, zresztg znacznie
bardziej zachowawczych — czot*gu ciezkiego, ktdrego konstrukcja
nie pociggata za sobg tak duzego ryzyka technicznego.

Historia konstrukcji

Dlatego tez nie mozna sie dziwié, ze zatozenia przysSwiecajace
konstruktorom drugiego czotgu by*o nieco inne — miat on byc
raczej bardziej zaawansowang modernizacjg czotgu ciezkiego
IS-2, niz zupetnie nowym czotgiem. G*o6wny nacisk potozono na
opancerzenie czotgu. Zasadniczg przestanka priorytetowego
potraktowania tej sfery byta lektura tajnego raportu
putkownika inzyniera A. S. Zawiatowa z Akademii Wojsk
Pancernych o najczestszych przyczynach strat radzieckich
czotgdéw na polu bitwy. Po zbadaniu tysiecy wrakdéw na polu
bitwy pod Kurskiem, Zawiatow przedstawit wnioski okreslajagce
miejsca czotgu (wiezy i kadtuba), narazone z najwiekszym
prawdopodobienstwem na trafienia i penetracje. Poza
opracowaniem Zawiatowa wykorzystano takze analize uszkodzen
bojowych pierwszych czotgow IS-2, ktore zdazyt wzig¢ udziat w
dziataniach bojowych. NKTP postawit zatem m.in.: nastepujace
wymagania — zastgpienie odlewanej konstrukcji przodu kadtuba
spawang z walcowanych ptyt pancernych i uczynienia jej
odpornej na ostrzat pociskami podkalibrowymi kalibru 75 mm z
czotgoéw Srednich Panzerkampfwagen V ,Panther” oraz armat
kalibru 88 mm z czotgdéw ciezkich Panzerkampfwagen VI ,Tiger” z
dowolnej odlegtosSci: zmiana konstrukcji i zwiekszenie grubosci
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pancerza wiezy, tak aby jej odpornos¢ byta réwna czesci
czotowej kadtuba, wzmocnienie tylnej pityty kadtuba, zmiana
rozmieszczenia zapasu amunicji, montaz przeciwlotniczego
wielkokalibrowego karabinu maszynowego kalibru 12,7 mm na
stropie wiezy, przemieszczenie zbiornikéw paliwa znajdujacych
sie w przedziale kierowania i wzmocnienia sprzegta gtdwnego.

Wykorzystujac powyzsze zatozenia w praktyce i stosujac sie do
postawionych wymagan, Batzi proponowat maksymalne zwiekszenie
grubosci pancerza w tych wtasnie obszarach , nadajgc im
jednoczesnie ksztatt zwiekszajgcy mozliwos¢ rykoszetowania
uderzajgcych w niego pociskow artyleryjskich tu pociskéw,
nawet kosztem jego partii. Pancerz miat by¢ odporny takze na
przebicia pociskami kalibru 88 mm, ktére wystrzeliwano z luf
czotgowych o dtugosci 71 kalibrow, ktére pojawity sie jako
gtéwne uzbrojenie niemieckich czotgbéw ciezkich
Panzerkampfwagen VI Ausf. B Konigstiger, cz czesSci niemieckich
niszczycieli czot*gdéw. W zwigzku z tym, dla nowego wozu,
oznaczonego pierwotnie jako Obiekt 703 — inzynier G. W.
Kruczienych zaprojektowat odlewang wiezg w ksztatcie kapelusza
grzyba, czy tez soczewki o mocno pochylonych $cianach i
zrdoznicowanej grubosci pancerza, siegajgcej az 250 mm w czes$ci
czotowej, a biorgc pod uwage nachylenie ptyt pancernych, to
przeliczeniowo osiggato grubos¢ 360 mm (w czotgu ciezkim IS-2
osiggato to do 100 mm). Inne charakterystyki wozu nie miaty
sie zbytnio rézni¢ od tego jaki byt stosowany w czotgu
ciezkich IS-2, masa bojowa czotgu miata sie miesScic¢ w
»Stalinowskim 1limicie”. Prace projektowe zwigzane z wozem
Obiekt 703 miano prowadzi¢ w bardzo szybkim tempie — dwa
prototypy miaty by¢ gotowe do préb juz w dniu 25 czerwca 1944
roku. Wtadze zwierzchnie liczyty sie jednak, ze ,kirowcy
inzynierowie” poradza sobie z zadaniem, tym bardziej, ze mogli
przeciez wykorzystac¢ rezultaty pracy przy wozie Obiekt 701.



W tym samym czasie, a w zasadzie na wiesC o0 rozpoczecie prac
przez zesp6t Duchowa, takze w Fabryce Nr. 100 - pod
kierownictwem Zozefa Kotina, gdzie przystapiono do wstepnego
projektowania konkurencyjnych modeli ciezkich wozéw, o ktérych
jeszcze i dzis mato jest wiadomo. Powstat m.in. prototypowy
woz (zwany pod okresSleniem ,drugi wariant modernizacyjny IS")
z nowym przodem kadtuba, utworzonym przez dwie pochyte ptyty:
ustawiono na nim wieze zaprojektowang dla wozu Obiekt 703.
Odmienny wariant kadtuba opracowali inzynierowie: G. N.
Moskwin oraz W. I. Tarotko: posiadat on bardzo
charakterystyczny przéd, znany jako tzw. ,nos szczupaka”,
zXozono z trzech grubych ptyt walcowanych (grubos¢ 90 mm — 120
mm) tgczonych spawami i nachylonych pod odpowiednimi kgtami.
Jak sie okazato, to rozwigzanie miata czeka¢ chlubna
przysztosc.

Projektowanie wozu Obiekt 703 postepowato ,jak po grudzie”,
caty wysitek skupiono bowiem w Czelabinsku na pracach nad
,rodzimym” Obiektem 701 — stad terminy nie zostaty dotrzymane.
Dopiero gdy okaza*o sie, ze probleméw z nowg konstrukcjg jest
zbyt wiele, wiecej uwagi poswiecono modyfikacji czotgu IS-2.
Prototyp nowego wozu byt jednak gotéw do préb dopiero 28
wrzesnia 1944 roku defekty uktadu smarowania powodowaty
jednak, ze szybko powrécit on do zaktadéw, a fabryczne proéby
rozpoczat on dopiero w listopadzie tegoz roku. Sam wéz miat
wiele zmian wobec konstrukcji czotgu ciezkiego IS-2. Poza
wiezg Kruczienycha miat takze nowy kadiub, ktéry juz nie
odlewany, a spawany z ptyt walcowanych, z nachylong pod duzym
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katem, gruba ptytg pancerng nosa, z wycietym w niej centralnym
wtazem dla stanowiska mechanika-kierowcy. Zupeing nowos$cia
byto uksztattowanie ptyt pancernych kadtuba. Pod centralng
ptyta podwiezowg ptyty zbiegaty sie pod ostrym katem do
srodka, przechodzgce w krétkie $ciany pionowe, ptyty pod
ktérymi znéw zbiegaty sie ku stosunkowo waskiej ptycie dennej.
Widoczne z zewngtrz ptyty boczne posiadaty grubos¢ tylko 30 mm
i stanowity, wraz z piytami ustawionymi prostopadle do osi
wzdtuznej wozu, nad gdérng gatezig ggsienic, jedynie ostony
nisz narzedziowych. W6z posiadat takze wiele modyfikacji w
zawieszeniu oraz uktadzie przeniesienia napedu — szybko jednak
z nich zrezygnowano, na rzecz unifikacji z czotgami ciezkimi
IS-2, a zatem i utatwienia catkowitej produkcji seryjnej wozu.
Sprawa kompletacji tego egzemplarza po dzi$ dziehA nie jest
jawna. Pod wzgledem zastosowania opancerzenia, w6z mia%
spetnia¢ wszystkie przedstawione przed nim wymagania.

25 listopada 1944 roku ukonczony zostat drugi egzemplarz
zmodyfikowanego wozu, ktéry zostat skierowany do proéb
wojskowych. Czotg ten zostat ochrzczony jako Kirowiec-1,
oficjalnie byt oznaczony jako ,czotg ciezki IS-2 (wzdr Nr.
1)”. Préby panstwowe odbyty sie na poligonie w Kubince
pomiedzy 18, a 24 grudnia 1944 roku. Juz wolwczas stosowano
wobec niego oznaczenie IS-3. Wéz, po przeprowadzeniu
likwidacji jego drobnych wad, zostat uznany za konstrukcje
spetniajgcg wymagania i skierowano go do produkcji seryjnej.
Pancerz czotowy kadtuba wozu otrzymat trafienie pociskiem
kalibru 88 mm z dystansu 360 metréw w przod wiezy i i pancerz
wytrzymat to. Przod wiezy zostat przebity dopiero w odlegtos$ci
ponizej 300 metroéw.

Na poczatku grudnia 1944 roku swéj czotg przedstawit komisji
wojskowej zespot z Fabryki Ne. 100. Naturalne by%*o, ze
dokonano pordéwnania obu rozwigzan. Oba wozy miaty swoje mocne
punkty. Czotg zak*addéw kirowskich miat dobrze przemyslang
wieze 1 idee konstrukcji kadtuba, zas czotg z Fabryki Nr. 100
lepiej, pod wzgledem odpornosci na trafienia rozwigzany przdd



kadtuba, czyli tzw ,nos szczupaka”, a takze ksztatt wierzy w
czesSci przykadtubowej. Zadecydowano wiec o potgczenie w jednym
wozie gt*déwnych cech obu przedstawionych rozwigzan wiezy
»grzyba”, z ,nosem szczupaka”. Obliczenia wykazaty, ze stopien
ostony wozu wzro$nie, za$ masa pozostanie na wyznaczonym
poziomie. Juz 16 grudnia 1944 roku Ludowy Komisarz Przemystu
Czotgowego Matyszew podpisat rozporzadzenie o wykonaniu w CzKZ
do 25 stycznia 1945 roku 8 przedseryjnych czotgow tzw.
»hybryd”, nadal oznaczanych jako ,Kirowiec-1" oraz dwodch
kadtubéw oraz dwéch wiez, stuzgcych do przeprowadzenia do
préobnych strzelan 1 badan odpornosci balistycznej.
Rozporzadzanie zostato zatwierdzone przez Stalina, a pilerwsze
dwa kadtuby, ktére miaty postuzy¢ do strzelan prébnych,
przekazano poligonowi NIIBT w lutym 1945 roku. Wkrdétce po nich
na préby trafit tam drugi w6z przedseryjny Obiekt 703 Nr. 2
(IS-3 Nr. 2) — nie jest jasne, ze istniat fabryczny woz
przedseryjny, a w zasadzie prototyp czotgu ,hybrydy”, czy
czotg ciezki IS-3 Nr. 2 byt wtasnie pierwszym wozem nowego
wzoru, a czotg IS-3 Nr. 1 byt pierwszy Kirowiec-1. Préby
przeprowadzono w dniach 16 marca — 11 kwietnia 1945 roku, ale
jeszcze w ich trakcie, 29 marca 1945 roku wéz zostat przyjety
do uzbrojenia pod oznaczneiem IS-3 i zostat skierowany do
produkcji seryjnej. Inny egzemplarz przedseryjny, w okresie 11
marca — 10 kwietnia 1945 roku poddano badaniom na
Gorochowieckim Poligonie Artyleryjskim. W ich trakcie czotg
przejechat *acznie 1017 km. 15 marca 1945 roku wéz zostat
ostrzelany z niemieckiej ciezkiej armaty przeciwpancernej 8,8
cm Panzerabwehrkanone 43 oraz sowieckich korpusnych armat
polowych A-19, celem sprawdzenia jego odporno$ci na
uszkodzenia i zniszczenie, okazato sie wéwczas, ze czotowy
pancerz kadtuba czotgu grubosci 110-120 mm nie ulegt wdéwczas
przebiciu. W lipcu 1945 roku inny pojazd byt ponownie
testowany na poligonie NIIBT w Kubince. Nie wytrzymat jednak
préb gwarancyjnych na przebiegu 1000 km, bowiem uszkodzeniu
ulegty przektadnie boczne.



Iosif Stalin 3 model 1944, z Samodzielnego Putku Czotgolw
Ciezkich Gwardii prosto z fabryki i jadgcy do Berlina, maj
1945 rok

Przygotowanie do produkcji seryjnej rozpoczeto w CzKZ wczesna
wiosng 1945 roku: pierwsze gotowe wozy wyjechaty z hal
montazowych Tankogradu, w pierwszych dniach maja i1 do czasu
zakonczenia wojny w Europie zdazono zbudowa¢ tylko 29 czotgéw
(do 24 maja préby odbiorcze przeszto 17 egzemplarzy). W catym
1945 roku, przez pewien czas rownolegle z IS-2, wyprodukowano
1711 czotgdéw IS-3, a %tagcznie do konca 1946 roku, gdy
zakonczono produkcje seryjng wozdéw tego typu, 2311 czotgdéw
ciezkich. Przecietny koszt budowy jednego czotgu wynosit 350
000 déwczesnych rubli.

Opis techniczny IS-3

Wrak czotgu ciezkiego na ulicy Budapesztu podczas Powstania
Wegierskiego, pazdziernik 1956 roku
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W ogdlnej koncepcji czotgu ciezkiego IS-3 zrealizowano
koncepcje opancerzenia wozu ptytami pancernymi o duzych katach
nachylenia, uzyskujgc w ten sposdb ksztatt i konstrukcje
kadtuba nie majgcg dotychczas wiekszego precedensu; wykonany
on byt z walcowanych co takze zwiekszato jako$¢ pancerza.
Roéwniez nowos$cig byt*a odlewana wieza o péitsferycznej,
optywowej formie oraz ksztatt przodu, ktérego ptyty posiadaty
podwéjny skos dla zwiekszenia ich odpornosci na przebicia
broni przeciwpancernej (kinetycznej). Kolejnym udogodnieniem
wobec czotgu ciezkiego IS-2, byt oddzielny wtaz dla mechanika-
kierowcy wozu, co umozliwiato szybsze zajecie stanowisk w
wozie. Dowddca czotgu otrzymat specjalne urzadzenie,
pozwalajgce mu na sterowanie mechanizmem obrotu wiezy 1
szybsze naprowadzanie armaty na wykryty przez niego cel, a
przeciwlotniczy wielkokalibrowy karabin maszynowy, umieszczony
na podstawie, ktdéra umozliwiata prowadzenie ognia nie tylko
przez dowdodce wozu, ale i przez tadowniczego.

Jednak mocno ujemng cechg nowego czotgu, byta jego duza
pracochtonnos¢ wykonania skomplikowanego kadtuba, a takze przy
zachowaniu niewielkich gabarytéw 1 bardzo niewielkie]j

wewnetrznej objetodci wozu, ktdra wynosita 11,6 m’, zmniejszony
przedziat bojowy.

Radzieckie czotgi IS-3 na ulicach Buapesztu podczas sttumienia


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/budapest106opt.jpg

powstania wegierskiego na przetomie pazdziernika i listopada
1956 roku

Czotg ciezki IS-3 posiadat klasyczny uktad konstrukcyjny. Jego
kadtub dzielit sie na potaczone ze sobag przedziaty kierowania
i bojowy i oddzielony od nich poprzeczng przegrodg przedziat
silnikowy 1 uktad napedowy. Zatoge wozu tworzyto czterech
zotnierzy: mechanik-kierowca, dowddca, dziatonowy (celowniczy)
i *adowniczy. Jak juz napisatem, kadtub wozu byt wykonany z
walcowanych ptyt pancernych, *agczonych za pomocg metody
spawania elektrycznego, ktdérych ksztatt i kat nachylenia
optymalizowano pod wzgledem uzyskania jak najwiekszej
odpornos$ci na prowadzony ostrzat przez przeciwnika. W
przedziale kierowania wozem, w o0si wzdtuznej wozu,
przewidziano miejsce dla mechanika-kierowcy. Jego siedzisko
posiadato regulowang wysokos¢ i odchylane oparcie. Mechanik-
kierowca zajmowat* swoje miejsce przez niewielki, niemal
tréojkatny wtaz, ktéry byt umieszczony w przedniej, gdérnej
ptycie kadtuba (strop), ulokowany tuz przed wiezg 1 zamykany
pokrywg, w ktorej znajdowato sie wyciecie na gniazdo dla
peryskopu Mk-4, ktére zapewniato mu widocznos¢ do przodu
podczas trwania jazdy przy zamknietym wtazie. W przedziale
kierowania znajdowaty sie przyrzady Kkierowania czotgiem
(pedaty sprzegta gtdéwnego i podawania paliwa, dwie dzwignie
sterujgce planetarnymi mechanizmami skretu, dZwignia zmiany
biegéw, dZwignia reduktora), przyrzady kontrolne pracy silnika
i urzadzen instalacji elektrycznej. Z przodu bezposrednio
przed siedziskiem mechanika-kierowcy zostat umieszczone dwie
butle ze sprezonym powietrzem, stuzgce do awaryjnego rozruchu
silnika, z obu bokéw stanowiska kierowcy zostaty rozmieszczone
dwie baterie akumulatordéw. Tuz za oparciem stanowiska
kierowcy, na dnie kadtuba znajdowat* sie wtaz ewakuacyjny, a za
nim na podtodze, ustawione byty pojemniki z zapasowymi
magazynkami do czot*gowego karabinu maszynowego.

W Srodkowej czesci kadtuba usytuowano przedziat bojowy nakryty
od go6ry wiezg. Na dnie przedziatu ustawiono baterie



akumulatoréw i czes¢ przewozonej w wozie zapasu amunicji
dziatowej (gt*déwnie *uski z %*adunkami miotajgcymi). Wieza
czotgu byta ustawiona na wiencowym tozysku, i mieScita w sobie
zasadnicze uzbrojenie wozu, czyli czotgowg 122 mm armate D-25T
1 sprzezony z nig czotgowy karabin maszynowy DT kalibru 7,62
mm. Wieza byta wykonana ze spawanych elementéw, ktdore byty
wykonane metodg odlewania. Przewidziano w niej miejsce dla
czesci amunicji dziatowej (gtdéwnie pociski), mieScita sie tu
rowniez radiostacja 10-RK-26, obstugiwana przez dowddce. Na
stropie wiezy zostat wyciety duzy otwér, owalny tuk, zamykany
dwuczesciowg pokrywag. Dla cztonkdéw zatogi zajmujagcych
stanowiska w wiezy przewidziane zostaty trzy niewielkie
siodetka. Skierowanie armaty na cel w ptaszczyZznie poziomej,
odbywato sie przez obrét wiezy, a byto to realizowane za
pomocg elektrycznego napedu lub recznie — awaryjnie. Sterowad
obrotem wiezy mogli zardéwno dziatonowy (celowniczy) jak i
dowdédca wozu — mogli oni po nacis$nieciu odpowiedniego
przycisku skierowa¢ wieze w kierunku wybranego celu, dowddca
obserwujgc przez przyrzad obserwacyjny, a dziatonowy przez
celownik. Gdy dowddca obracatr wieza, wieza zatrzymywata sie
automatycznie, gdy obie osie: lufy i optyczna przyrzadu,
pokryty sie. Maksymalna predko$¢ obrotu wiezy wynosita 12
stopni na sekunde. Zatrzask, zwany ryglem — zapobiegat
niepozadanemu swobodnemu obrotowi wierzy w potozeniu
marszowym. Kgt podniesienia armaty czotgowej byt regulowany ze
stanowiska dzia*onowego, ktdry dysponowat recznym mechanizmem
podniesieniowym.
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IS-3 z 71. Putku Czotgbéw Ciezkich Gwardii, defilada w
Berlinie, wrzesien 1945 rok

Zatoga wiezy dysponowata nastepujacymi przyrzadami
celowniczymi 1 obserwacyjnymi: dowddca czotgu posiadat
przyrzad TPK-1 umieszczony na obracanej podstawie w jednej z
potek pokrywy wtazu wiezowego: celowniczy obstugiwat celownik
teleskopowy typu TSz-17 i peryskop obrotowy Mk-4, natomiast
Yadowniczy mégt prowadzié¢ obserwacje terenu przez obserwacyjny
peryskop obserwacyjny Mk-4, umieszczony w drugiej potdwce
pokrywy wtazu do wiezy.

Na dnie przedziatu bojowego, nad poprzecznie usytuowania
watkami skretnymi zawieszenia, ustawiono pozostatg czes¢
zapasu amunicji armatniej. W metalowej Sciance, dzielacej
przedziat bojowy od silnikowego, wykonano szereg otwordw
potrzebnych do przeprowadzania potrzebnych regulacji i napraw
uktadu napedowego.

C20LG CIEZKI 1S
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Czotg ciezki IS-3
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Warszawa, Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej

Czotg ciezki IS-3 zostat uzbrojony w armate czotgowag D-25T
obr./wz. 1943 kalibru 122 mm o dtugosci lufy 48 kalibroéw,
zaopatrzona w potautomatyczny zamek klinowy z klinem poziomym.
Praktyczna szybkostrzelno$s¢ armaty wynosita 2-3 strz./min.
Maksymalna donosnos¢ podczas prowadzenia ognia po$Sredniego
wynosi 13 500 m, odlegtos¢ oddania strzatu bezwzglednego
wynosita 1100 m, najwieksza odlegto$¢ prowadzenia ognia
bezwzglednego wynosi do 5000 m. Armata czotgowa posiadata
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dwukomorowy hamulec wylotowy. Do prowadzenia ognia
wykorzystywane byty naboje rozdzielnego tadowania z: pociskami
odtamkowo-burzgcymi OF-471 i OF-471N oraz pociski
przeciwpancerne typu BR-471, BR-471B, masa obu rodzajow
pociskow wynosita ok. 25 kg, predkos¢ poczatkowa 781 m/s. Z
odlegtosci 1000 m wystrzelony pocisk przeciwpancerny przebijat
pancerz stalowy o grubosci ponad 150 mm. Dodatkowe uzbrojenie,
znajdujace sie w wiezy to czotgowy karabin maszynowy typu DT,
p6zniej DTM kalibru 7,62 mm, jest sprzezony wspdtosiowo z
armata czotgowa. Karabin ten byt zasilany z magazynkdw
talerzowych o pojemnosci 63 nabojow.

Uzbrojenie gtowne: IS-3

IS-3 z nadwyzka, wstepnie odlang wiezg, 1948 rok

Dziato opracowane w radzieckim biurze projektowym Fiodora F.
Pietrowa z Fabryki Nr. 9 ze Swierdtowska. Zmodernizowano zamek
122 mm armaty czotgowej obr./wz. 1943 (D-25T) a dodatkowo lufe
zaopatrzono w hamulec wylotowy. Stosowane w ciezkich dziatach
pancernych ISU-122s oraz czo*gach ciezkich IS-2 oraz IS-3.

Opis konstrukcji
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Defilada radziecka

Lufa stalowa z hamulcem wylotowym. Pdétautomatyczny zamek
klinowy. Stosowano celownik teleskopowy TSz-17 oraz celownik
panoramiczny PTK. 0gien bezposredni na odlegtos¢ do 5000 m, a
posredni do 13 500 m. Odlegtos¢ strzatu bezwzglednego wynosita
1100 m.

Zastosowana amunicja

Amunicja sktadana, rozdzielnego *adowania, ze zmiennym
Yadunkiem miotajgcym umieszczonym w woreczkach.

Jedyny czechostowacki IS-3 podczas defilady w Pradze

1. Przeciwpancerna bpoHebGouHbiN CHapsan
BP-471:

= Masa pocisku: 24,9 kg

- Masa materiatu wybuchowego: 0,156 kg
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» Predko$¢ wylotowa: 800 m/s

 Pocisk przeciwpancerny kinetyczny ostrogtowicowy (APHE)
typu BR-471 2z zapalnikiem dennym MD-5 1lub MD-7
pobudzajgcym niewielki tadunek wybuchowy oraz smugaczem.

 Przebijalnos¢ pancerza dla ptyty odchylonej od pionu o
30 stopni:

=500 m — 120 mm
= 1000 m — 105 mm
= 1500 m — 95 mm

= 2000 m — 80 mm

IS-3 po remoncie w VOP

2. Przeciwpancerna bpoHebGouHbIM CHapsAR
bP-471b:

= Masa pocisku 24,9 kg
= Predkos¢ wylotowa: 800 m/s

» Pocisk przeciwpancerny Kkinetyczny tepogtowicowy z
czepcem ochronnym (APC) typu BR-471B z zapalnikiem
dennym MD-5 lub MD-7 pobudzajgcym niewielki *adunek
wybuchowy oraz smugaczem.
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 Przebijalnos¢ pancerza dla ptyty odchylonej od pionu o
30 stopni:

=500 m — 125 mm
= 1000 m — 120 mm
= 1500 m — 110 mm

= 2000 m — 100 mm

3. Przeciwpancerna bpoHebGouHbIM CHapsan
blM-460A:

= Masa pocisku: 13,2 kg
= Predkos¢ wylotowa: 550 m/s

= Przeciwpancerny pocisk o dziataniu kumulacyjnym typu
BP-460A zostat opracowany w 1943 roku. Byt on stanie
przebi¢ pionowa ptyte pancerng o grubos$ci ok. 120-140
mm.
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IS-3M na chinskiej granicy, 1972 rok

4. Przeciwbetonowa betoHoOOWHBIN CHapsan
r-471:

= Masa pocisku: 25 kg

 Masa materiatu wybuchowego: 2,2 kg
= Predkos¢ wylotowa: 800 m/s

= Pocisk G-471 byt stosowany do zwalczania umocnien
wykonanych z zelazobetonu. W stalowej gtowicy znajdowat
sie silny tadunek wybuchowy pobudzany zapalnikiem dennym
typu KTD o dziataniu z krétka lub dtuga zwtoka.

5. Burzaca OyracHein cHapsp 0-460:



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/12-2.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2017.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2018.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2019.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2020.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2021.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2022.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2023.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2024.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2025.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2026.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2027.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2028.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2029.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2030.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2031.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2032.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2033.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2034.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2035.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_2036.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6305.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6306.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6307.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6309.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6310.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6311.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6312.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6313.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6314.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6315.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6316.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6317.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6318.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6319.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6320.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/IMG_6321.jpg

" Czotg ciezki IS-3
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Poznan, Muzeum Broni Pancernej
= Masa pocisku: 22,6 kg
» Predko$¢ wylotowa: 800 m/s

» Pocisk F-460 ze skorupa stalowg o dziataniu podmuchowym
z zapalnikiem gtowicowym RGM lub RGM-2 o dziataniu
natychmiastowym lub ze zwtoka.

6. Odtamkowo-burzaca O0OCKONOYHO-OyracHbIN
cHapsag 00-471:

= Masa pocisku: 24,9 kg

 Masa materiatu wybuchowego: 3,6 kg

= Predkos¢ wylotowa: 800 m/s
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= Pocisk OF-471 ze skorupa stalowg o dziataniu podmuchowym
i odtamkowym z zapalnikiem gtowicowym RGM lub RGM-2 o
dziataniu natychmiastowym lub ze zwtoka.

= Kaliber: 121,92 mm
» Masa: 2588 kg

» Dtugos¢ lufy: z zamkiem 5650 mm (w tym czes¢ gwintowana
4600 mm)

= 0drzut lufy: 580-660 mm

= Szybkostrzelnos¢: 2-3 strz./min.

Parada w Berlinie w 1945 roku

Do obrony przeciwlotniczej, ale takze do zwalczania celéw
naziemnych stuzyt wielkokalibrowy karabin maszynowy kalibru
12,7 mm DSzK obr./wz. 1938 lub DSzKM obr./wz. 1938/44, ktéry
byt ustawiany na specjalnej podstawie na stropie wiezy. Byta
ona umocowana na obrotowym sworzniu, takze, ze karabin mogli
obstugiwa¢ i dowddca czotgu oraz tadowniczy. Wielkokalibrowy
karabin maszynowy byt zasilany z 50-nabojowej tasmy
amunicyjnej, zasilanej z metalowej skrzynki.

Zapas amunicji armatniej wynosit 28 sztuk (18 kompletdéw naboi
odtamkowo-burzgcych 1 przeciwbetonowych oraz 10
przeciwpancernych), do karabinéw maszynowych kalibru 7,62 mm
945 nabojow, a dla wielkokalibrowego karabinu maszynowego
kalibru 12,7 mm — 250 sztuk nabojéw.
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Czotg ciezki IS-3M jako zdobycz Izraela w 1967 roku

W przedziale silnikowych umieszczony byt 12-cylindrowy silnik
wysokoprezny W-11-IS-3 o mocy 520 KM przy 2200 obr./min, wraz
z uktadami zapewniajgcymi smarowania, zasilania i chtodzenia.
W ptycie pancernej nad tym przedziatem wykonano otwory,
zamykane pokrywami, zapewniajgce dostep konieczny do obstugi i
napraw oraz otwory wentylacyjne, przez ktdre dostawato sie
powietrze, tak potrzebne do pracy silnika 1 jego ch*odzenia.
Ostatni przedziat (wedtug 6éwczesnej terminologii -
transmisyjny), miescit zespoty uktadu napedowego: sprzegto
gtdéwne, skrzynie przektadniowg, planetarne mechanizmy skretu
wraz ze sprzegtami i hamulcami oraz przektadnie boczne. Na
sprzegle gtownym umieszczony byt wentylator, umieszczony jakby
w tunelu utworzonym z chtodnic wodnych, strumien powietrza
miat za zadanie chtodzi¢ nie tylko chtodnice, lecz takze
nagrzewajgce sie podczas pracy zespotu uktadu napedowego. W
stosunku do czotgu ciezkiego IS-2, gdzie zastosowano nowy
rozrusznik elektryczny ST-700 przyjety z czotgu Sredniego
T-34, wymagat jednak wiekszego poboru pradu — %*gcznie 4
baterie akumulatordéw, ale byt pewniejszy od starszego
rozrusznika elektro-indukcyjnego. Zachowano rezerwowy uktad
rozruchu sprezonym powietrzem. Modyfikacje wprowadzano takze
ze skrzyni biego6w, otrzymata ona wymuszone smarowanie (uktad z
pompg olejowg), ktdére przeciwdziatato, tak czestym w czotgi
IS-2, zatarciom. Innego typu byty takze chtodnice oleju. Piyta
pancerna kadtuba zamykajgca ten przedziat od gdéry umocowana
byta na Srubach, aby w razie potrzeby wymiana catych
podzespotdéw, mozna by*o mie¢ swobodny dostep do obu
przedziatow: do okresowej regulacji i obstugi zespotu
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napedowego, stuzyty dwa okragte luki w tylnej gornej ptycie
kadtuba, zamykane pokrywami przykreconymi Srubami.

Silnik zasilany byt paliwem z czterech wewnetrznych zbiornikéw
paliwa o tgcznej pojemnosci 450 litrdéw, rozmieszczonych parami
po obu bokach silnika oraz czterech zbiornikéw zewnetrznych,
kazdy po 90 litrach pojemnosci, mocowanych bo bocznych os%on
kadtuba.

IS-3 podczas rewolucji wegierskiej 1956 rok

Podwozie czotgu skt*adato sie z dwunastu par odlewanych,
podwdéjnych két jezdnych (po szes¢ z kazdej strony). Kota
umocowane byty niezaleznie na wahaczach i zawieszone na
stalowych wat*kach skretnych. Kota napinajgce — tego samego
typu jak kota nosne — umieszczono z przodu kadtuba, a zebate
kota napedowe z tytu. Kazda tasma gasienicy sktadata sie z 86
ogniw stalowych — kutych 1lub odlewanych, zaleznie od
producenta. Gérna czes¢ gasienicy podtrzymywaty trzy kota
stalowe, 0 nieco mniejszej sSrednicy niz nosSne.

Na bokach czo*gu, w niszach pomiedzy zasadniczym pancerzem, a
blaszanymi ostonami, umieszczone zostaty pojemniki na
narzedzia, a takze niektdre czesci zamienne, na zewnatrz, z
tytu kadtuba, znajdowaty sie zbiorniki paliwa. Z przodu i z
tytu kadtuba przyspawane byty zaczepy holownicze, a na wiezy —
porecze, utatwiajgce wsiadanie do wozu i uchwyty do mocowania
ptachty brezentowej, zdemontowanego wielkokalibrowego karabinu
maszynowego, lin holowniczych, itp. Rdéwniez na zewnatrz
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umocowane byt*y — sygnat dZwiekowy, reflektor i sSwiatta
gabarytowe. Niektére serie produkcyjne czotgdéw posiadaty na
tylnej ptycie kadtuba wspornik, stuzgcy do podtrzymywania Llufy
armaty w potozeniu marszowym.

Dowédca wojsk pancernych i zmechanizowanych generat
Wtodzimierz Janko — Czechostowacja

Dane taktyczno-techniczne czotgu
ciezkiego IS-3

- Masa — do 45 800 — 46 500 kg

- Zatoga — czterech zoknierzy

 Wymiary — dtugos¢ catkowita 9850 mm, dtugos¢ kadtuba
6900 mm, szerokos¢ 3200 mm, wysoko$¢ 2450 mm, przeswit
430-460 mm

= Uzbrojenie — jedna armata kalibru 122 mm obr./wz. 1943
(D-25T), sprzezona z karabinem maszynowym 7,62 mm DTM,
katy ostrzatu; w ptaszczyZznie pionowej -2° do +19°, naped
wiezy reczny oraz elektryczno-hydrauliczny, predkosc

maksymalna obrotu wiezy do 12°/sek, jeden wielkokalibrowy
karabin maszynowy (przeciwlotniczy) DSzK 12,7 mm

= Amunicja - 28 naboi rozdzielnego *adowania, 945
(pierwsze modele), 1250 (modele pézniejsze) naboi do
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wielkokalibrowego karabinu maszynowego 12,7 mm, 1000
(pierwsze serie), nastepnie 756 (pdzZniejsze serie) naboi
do km 7,62 mm, 25 granatéw recznych F-1 lub RG-42, dwie
Swiece dymne MDSz

Przyrzgdy celownicze i obserwacyjne — jeden celownik
teleskopowy TSz-17, cztery peryskopy obserwacyjne serii
Mk-4

Pancerz — kadtub spawany z ptyt walcowanych o grubosci;
przéd 90-120 mm, boki 90 mm, tyt 60 mm, gdéra 35 mm,
wieza odlewana o grubo$ci Scian 100-230 mm, boki 75-115
mm, tyt 60 mm, goéra 30 mm

Naped — silnik w systemie dieslowskim, 4-suwowy,
widlasty, 12-cylindrowy, W-11-IS-3, Srednica cylindra
150 mm, skok ttoka 180-186 mm, stopien sprezania

15-15,8, pojemno$¢ 38 880 cm’, moc silnika 382,5 kW (520
KM) przy 1800 obr/min (krétkotrwaty wzrost mocy przy
2200 obr/min)

Paliwo — olej napedowy, pojemno$¢ zasadniczych
zbiornikéw paliwa 425 litréw, dodatkowych-zewnetrznych
zbiornikéw paliwa 280 1itréw, zuzycie paliwa w
zaleznosci od terenu; 250-450 litrdéw/na 100 km podczas
jazdy, a do 70 litréw przy godzinnej podczas zwyktej
pracy silnika

Uktad napedowy — sprzegto gtdédwne suche wielotarczowe,
skrzynia przektadniowa mechaniczna, osiem biegow do
przodu, dwa biegi do tytu, planetarne mechanizmy skretu,
planetarne przektadnie boczne

Podwozie - szesc¢ par ko6t nosSnych podwdjnych,
zawieszonych niezaleznie na watkach skretnych, trzy pary
két podtrzymujgcych gdérng czes$c¢ ggsienicy, ko*a napedowe
z tytu, napijangce z przodu, gasienice metalowe,
jednosworzniowe, jednogrzebieniowe, w kazdej tasmie



gasienicy znajduje sie 86 ogniw, szeroko$¢ ggsienicy 650
mm, podziatka 160 mm, dtugo$¢ oporowa ggsienicy 4300 mm,
rozstaw srodkéw ggsienic 2500 mm

= tgczno$¢ — zewnetrzna; radiostacja 10-Rk-26, wewnetrzna;
czotgowy telefon TPU-4-bis F

» 0siggi — moc jednostkowa 8,2 kW/t (11,2 KM/t), nacisk

jednostkowy na grunt 0,83 kg/cm’, predko$¢ maksymalna 37
km/h, zasieg na drodze 185 km, zasieg w terenie 95 km

= Pokonywane przeszkody terenowe — wzniesienia 32 stopni,
rowy o szeroko$ci 2500 mm, brody o gteboko$ci do 1100
mm, S$ciany o wysokosci do 1000 mm

Dwa polskie czotgi ciezkie IS-3, testowane po wojnie. Obydwa
sg zachowywane w widoku statycznym
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Modyfikacje wozu

W toku trwania produkcji seryjnej czotgdéw ciezkich IS-3
wprowadzono tylko drobne zmiany, majace na celu utatwienie
eksploatacji lub tez uproszczenie procesu technologicznego
produkcji. Natomiast, juz po krdétkim procesie uzytkowania
czotgow IS-3 w linii, do producenta wozu zaczety naptywad
liczne 1 czesto bardzo krytyczne uwagi co do samej maszyny.
Dotyczyty to duzej awaryjno$ci zastosowanego silnika, jakosci
wykonania skrzyni biegéw i bardzo kiepskich spawéw bocznych i
tylnych ptyt pancernych, ktére podczas jazdy, zwtaszcza w
terenie byty narazone na tak silne wibracje catej maszyny,
»lubity” one peka¢. Te wszystkie ujawnione wady byty
spowodowane tym, ze podczas opracowywania tego wozu panowat
niestychany pos$piech, a takze z problemami technologicznymi,
jakie nalezato opanowa¢ podczas trwania montazu koncowego
wozu, aby rozpoczg¢ produkcje seryjng wozu — wiele z nich
pozostawiato wiele do zyczenia. Z tego powodu, juz w 1946 roku
powotana zostata specjalna komisja, w ktéorej sktadzie znalazia
sie m.in. 1inzynier Szaszmurin, Kktdéra obarczono zadaniem
ustalenia przyczyn tych defektéw oraz okreslenia sposobdw na
ich usuniecie. Byto to bardzo niewdzieczne zadanie. Po
przeprowadzonej analizie dokumentacji technicznej 1
produkcyjnej i licznych ogledzinach wozéw, ktdére zostaty
skierowane do napraw ,gwarancyjnych” u producenta — komisja
zalecita m.in.: wzmocnienie ramy silnika, wzmocnienie ptyty
podwiezowej kadtuba, zmiane mocowania skrzyni przektadniowej,
udoskonalenie konstrukcji sprzegta gtdéwnego, uszczelnien
tozysk przektadni bocznych i k6t jezdnych. W latach 1948-1952
wszystkie znajdujgce sie na uzbrojeniu czotgi ciezkie IS-3
byty stopniowo przebudowywane, w ramach trwajgcego programu
UKN — Ustranienije Konstruktiwnych Niedostakow, czyli usuwanie
niedociggnieé¢ konstrukcyjnych czotgéw IS-3, co nastepowalo w
okregowych bazach naprawczych, a takze 1 w macierzystych
zaktadach CzTZ. Oprécz wymieniony wyzej przerdbek, reczng
pompe olejowg wymieniano podczas remontu na elektryczng, a



zamiast stosowanych radiostacji 10-RK, montowano nowszg 10-RT.
Ostatecznie zakres przeprowadzonych prac byt zdecydowanie
wiekszy, niz ktokolwiek na poczgtku mdégt pomyslel. Byt on
mocno pracochtonny. Konieczne okazato sie przeprowadzenie
demontazu w zasadzie catego czotgu, a takze wielki
poszczegélnych podzespotdw maszyny, ktdre czesto bardzo szybko
sie zuzywaty. 0g6lny koszt realizacji programu UKN dla
pojedynczego wozu siegat 260 000 rubli, a wiec ponad 2/3
pierwotnej ceny nowego wozu.

Co byto jednak najgorsze, te przeprowadzone ,ulepszenia”
czotgow ciezkich IS-3, wyszta jeszcze wieksza wada wozu, ktdéra
polegata na pekaniu bocznych ptyt pancernych kadtuba. By*o to
spowodowane nie tylko silnymi wibracjami zespoitu napedowo-
przektadniowego, ale réwniez zbyt wielkimi naprezeniami
wywotanymi nierdwnomiernymi obcigzeniami pudta kadtuba wozu —
zwtaszcza z grubymi i ciezkimi pitytami pancernymi z przodu
kadtuba. Z tego powodu wiekszosS¢ czotgdw ciezkich IS-3 czekata
kolejna, gruntowna przebudowa, w wyniku ktdérej pod koniec lat
50.-tych XX wieku, kiedy powstat model zwany IS-3M (Obiekt
703M). W tym wariancie zastosowano nastepujgce ulepszenia.
zwiekszono sztywnos¢ kadtuba przez wzmocnienie jego tytu
dodatkowymi listwami oraz bokdéw poprzez wspawanie zastrzatow
na dnie kadtuba, zwiekszono odstep skrzyni biegéw od dnia.
Wzmocniono takze gniazda tozysk wahaczy kot jezdnych oraz
napinajacych. Przy okazji wprowadzono takze wiele innych
modyfikacji, zmierzajgcych do zwiekszenia stopnia unifikacji z
czotgami powojennej konstrukcji, a takze dostosowania
konstrukcji IS-3 do warunkdéw wspdtczesnego pola walki. Tak
wiec dotychczasowy silnik zastgpiono modelem W-54K-IS, takze o
mocy 520 KM przy 2000 obr./min., co pociggneto za sobg zmiany
w systemach zasilania (dodatkowe zaczepy dla dwéch 200
litrowych zbiornikéw na tylnej ptycie kadtuba), chtodzenie
(wprowadzenie dwustopniowych filtrow powietrza typu WTI-2 oraz
elektrycznego podgrzewacza powietrza, uzywanego w warunkach
zimowych) 1 smarowania (nowy zbiornik oleju). Inne zmiany



dotyczyty instalacji elektrycznej (m.in.: wprowadzenie
zewnetrznego zt*gcza rozruchowego, catkowicie elektrycznych
przyrzadéw kontrolno-pomiarowych) oraz zastosowania nowej
radiostacji czotgowej R-113 i czotgowego telefonu wewnetrznego
typu R-120. Mechanik-kierowca otrzymat noktowizyjny TWN-2.
Ktéory umozliwiat* prowadzenie czotgu w warunkach nocnych i
ztych warunkach pogodowych (nastgpito to na poczatku lat 60. -
tych). Przeciwlotniczy wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK,
zostat zastgpiony nowszym wariantem DSzKM kalibru 12,7 mm, a
zamiast sprzezonego z dziatem karabinu maszynowego kalibru
7,62 mm DT na nowy wariant DTM. Na czesci czotgdéw zdemontowano
zawodny uktad naprowadzania armaty przez dowddce oraz obrotowy
kotpak na jego wtazie. Zmodernizowane wéwczas czotgi otrzymaty
takze nowe elementy osprzetu zewnetrznego (reflektory,
zbiornik oleju, itp.), a takze ostony uktadu jezdnego 1
btotniki podobne do zastosowania w czotgach ciezkich T-10. Po
przeprowadzeniu modernizacji — masa bojowa czotgu ciezkiego do
48 800 kg.

Troche wczed$niej, bo w 1958 roku, zastanawiano sie tez nad
przystosowaniem czotgu ciezkiego IS-3 do pokonywania przeszkodd
wodnych pod dnie, ale najprawdopodobniej projekt ten nigdy nie
zostat zrealizowany z powodu koniecznosci zbyt daleko idacej
przebudowy i zwigzanych z tym duzych kosztéw.
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Czotg ciezki IS-3
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Lesany — Muzeum Techniki Wojskowej

Modernizacja czotgu ciezkiego do standardu, oznaczonego jako
IS-3M (Obiekt 703M) znaczaco podniosta jego walory bojowe, nie
mniej na mozliwym europejskim teatrze dziatan wojennych nie
miat on juz wowczas wiekszych szans w konfrontacji z nowymi
czotgami przeciwnika, ktdérym byt NATO, ktdére byty uzbrojone w
armaty czotgowe kalibru 105 mm — z brytyjskiej rodziny L7, w
ktéore byty uzbrojone czotgi Centurion od modelu Mk. 5/2,
czotgéw niemieckich Leopard 1, amerykanskich odpowiednikdw
M68, w ktdre byty uzbrojone czotgi M48A5 oraz M60, ktdére byty
zdolne swojg nowg amunicjg podkalibrowg do przebicia pancerza
przedniego czotgéw IS-3/IS-3M z dystansu powyzej 1000 m. Nie
méwigc juz o 120 mm armatach z czot*gach ciezkich produkcji
brytyjskiej — Conqueror, czotgu podstawowym Chieftain czy
amerykanskich czotgdéw ciezkich M103. Z kolei pociski
przeciwpancerne, ktdére byty wystrzeliwane z czotgowej armaty
D-25T kalibru 122 mm, nie potrafity przebi¢ pancerzy
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brytyjskich czotgéw Chieftain i czot*gdéw M60OAl. Sytuacji tej
nie nie poprawito zbytnio wprowadzenie nowej gamy pociskéw
przeciwpancernych dla armat 122 mm, a faktycznie opracowanej
dla armaty czotgowej z wozu T-10M (armata oznaczona jako M62-
T2), ale mogacych tez by¢ wykorzystywane w dziatach D-25T -
przeciwpancerne ostrogtowicowe pociski typu BR-472 o
przebijalnosci 180 mm RHA (walcowane pancerza stalowego) z
dystansu 1000 m oraz pocisk z gtowicg kumulacyjng typu BP-460A
o przebijalnosci 300 mm RHA. Na przetomie lat 50.-tych i 60.-
tych coraz wiekszymi problemami w przypadku czotgdéw IS-3 byty
prymitywne urzgdzenia celownicze, niska szybkostrzelnos¢
armaty i mata ruchliwos¢ wozu, zwtaszcza w terenie. Dlatego
tez wiekszos$¢ pierwszorzutowych putkdédw czotgdéw ciezkich
przezbrajana byta w czotgi ciezkie rodziny czotgdéw ciezkich
T-10, a wozy IS-3M byty kierowane do jednostek przeznaczonych
do dziatan na drugorzednych kierunkach — przede wszystkim w
azjatyckiej czesci Zwigzku Radzieckiego. Wiekszos¢ dopiero co
zmodernizowanych wozéw zakonserwowano i skierowano od razu do
parkéw sprzetu zapasu mobilizacyjnego. Wiekszo$ci nie dane
byto doczeka¢ sie reaktywacji — po kilkunastu 1latach
sktadowania zaczeto je ztomowa¢ w latach 70.-tych.

Czotg ciezki IS-3 wykorzystano jako baze do skonstruowania
prototypu 47 300 kg ciezkiego dziat*a samobieznego, oznhaczonego
jako Obiekt 704, znanego jako ISU-152 obr. 1945. Pojazd ten
miat nachylone pod duzymi katami pancerza przedziatu bojowego,
uksztattowane w formie ,szlifowanego diamentu”. W potgczeniu z
120 mm pancerzem stalowym z przodu i ptyt bocznych o tej samej
grubosci, dawato to wdwczas duza odpornos$¢ pojazdy na
kinetyczng amunicje przeciwpancerng. Uzbrojenie wozu stanowita
152 mm zmodernizowana haubico-armata Mt-20SM obr./wz. 1944, o
skroconej lufie i bez hamulca wylotowego. W pojezdzie miescito
sie *gcznie 20 kompletdéw nabojéw rozdzielnego %tadowania.
Ostatecznie, pojazd ten nie okazat sie zbyt udany, gtdéwnie na
bardzo niewielka przestrzen wewngtrz pojazdu (w przedziale
bojowym, w specjalnie wydzielonej pancernej kabinie, znalazto
sie takze stanowisko dla mechanika-kierowcy), co dodatkowo



znacznie zmniejszato przestrzen wewngtrz dla pozostatych
cztonkdéw, ktdérzy mieli bardzo duze trudnosci w efektywnym
dziataniu, zwtaszcza w warunkach bojowych, nawet, jezeli
poréwnaé¢ je z powstatymi podczas II Wojny Swiatowej ciezkimi
dziatami samobieznymi ISU-122 czy ISU-152, powstatych na
podwoziu czotgu ciezkiego IS-2 i pozostat mimo zastosowania
wielu ciekawych rozwigzan technicznych (system wskazywania
celu przez dowddce, sprzegajgcy z celownikiem dziatonowego
oraz stanowiskiem mechanika-kierowcy).
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Na jednym z danych radzieckich poligondw

Zastosowanie w Armii Radzieckiej

Z powodu zbyt pdZnego uruchomienia produkcji seryjnej czogu
ciezkiego IS-3, nie zdazy* on juz wzig¢ udziat w dziataniach
bojowych podczas II Wojny Swiatowej. W chwili zakorczenia
wojny w Europie, Armia Czerwona przejeta jedynie pierwsze 29
egzemplarzy tych maszyn, ktére zostaty wyprodukowane w
macierzystym zaktadzie CzTZ. Jeden lub moze nawet dwa putki
czotgbéw ciezkich, ktdre zostaty przezbrojone jako pierwsze w
te wozy wystano do wojsk podlegajgce 1. Frontowi
Dalekowschodniemu, z myslg o ich uzyciu przeciwko japonskiej
Armii Kwantunskiej, ktora stacjonowata w Mandzurii, ktéra
jednak zdgzyt*a skapitulowaé¢, nim pojazdom by*o dane wzig¢
udziat w toczonych jeszcze walkach. Sg przestanki, ze te
czotgi zostaty tam wystany aby mogty przejsc¢ préby w trudnym
terenie dalekowschodnim, ale bardzo mato danych jest na ten
temat.
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Faktyczna, cho¢ nie bojowa premiera czotgdéw ciezkich IS-3
nastgpita w czasie trwania defilady w Berlinie 7 wrzesnia 1945
roku z okazji kapitulacji Cesarstwa Japonii i ostatecznego
zakoriczenia II Wojny Swiatowej, kiedy zademonstrowano je
podczas pokazu sojusznikom zachodnim, a juz nie dtugo
przeciwnikom po raz pierwszy. Wyposazono w nie ,zbiorczy” 71.
Gwardyjski Putki Czotgéw Ciezkich, dysponujgcy 52 takimi
wozami, z 2. Gwardyjskiej Armii Pancernej (wozy byty kierowane
przez wojennych weterandéw, walczgcych pod Stalingradem,
walczgc na tuku Kurskim czy zdobywajac Berlin), ktdrego czotgi
przejechaty, wywotujac olbrzymie wrazenie - po
Charlottenburger Chaussee, z catym sprzetem bojowym przed
przyjmujgcym wielkg defilade marszatkiem Gieorgijem Zukowem
oraz generatami George Pattonem (Stany Zjednoczone), generatem
Robertsonem (Wielka Brytania) i1 Koenigiem (Francja). Natomiast
w samej Moskwie czotgi ciezkie IS-3 defiladowaty pierwszy raz
7 listopada 1946 roku z okazji rocznicy rewolucji
pazdziernikowej.

Po zakoriczeniu II Wojny Swiatowej czotgi ciezkie IS-3 (wdéwczas
jeszcze na réwni ze starszymi czotgami ciezkimi IS-2, po 44-46
wozbéw tego typu), ktdére znajdowaty sie na wyposazeniu putkéw
ciezkich czotgdéw i dziat samobieznych ISU-152 (po 21 dziat
samobieznych), ktore istniaty w Owczesnym sktadzie radzieckich
dywizji pancernych i zmechanizowanych, a pod koniec lat 50. -
tych takze i niektérych dywizji zmotoryzowanych.

Egipski IS-3M z 20. Dywizji Piechoty, wojna 1967 roku
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Pierwszy debiut ,bojowy” czotgi ciezkie IS-3 odbyt sie w
czerwcu 1953 roku podczas ttumienia powstania na terytorium
Niemieckiej Republiki Demokratycznej, skierowanego przeciwko
wtadzy komunistycznej. Podczas ttumienia powstania przy
czotgach Srednich T-34-85, czot*gach ciezkich IS-2, wziety tez
udziat wtasnie wozy IS-3 oraz radzieckie dziata samobiezne
SU-100. W pazdzierniku i listopadzie 1956 roku putki czotgdw
ciezkich — m.in. 87. Put*k Czotgéw Ciezkich i artylerii
samobieznej, wyposazone m.in. w czotgi IS-3 i ciezkie dziata
samobiezne ISU-152K, ktére uzyte zostaty do ttumienia
powstania, jakie wybuchto na Wegrzech, a radzieckie wozy
poniosty ciezkie straty podczas toczonych walk ulicznych,
ktére toczono w Budapeszcie. Zdjecia podczas walk wskazuja
licznie zniszczony radziecki sprzet, w tym czotgi ciezkie
IS-3, w tym spalone dzieki koktajlom ,Mototowa”.

Struktura organicznych dywizyjnych putkéw ciezkich czotgéw i
dziat samobieznych zmieniata sie w ciggu lat 50.-tych, i w
1957 roku byty w nich (zgodnie z przyjetym etatem) 42 czogi
ciezkie IS-2 lub IS-3 (*gcznie cztery kompanie) oraz po 16
ciezkich dziat samobieznych typu ISU-122 czy ISU-152 (tgcznie
dwie kompanie). W tym i nastepnym roku wycofano czotgi ciezkie
z dywizji pancernych 1 zmechanizowanych pierwszego rzutu,
ktore zostaty przezbrojone w czotgi Srednie rodziny T-54, a
nastepnie T-55. Jednak dalej wystepowaty one w dywizjach,
ktéore miaty operowa¢ w kolejnych rzutach oraz majacych zostac
zmobilizowanymi w czasie wybuchu wojny.

W potowie lat 50.-tych najpierw w Grupie Wojsk Radzieckich na
terytorium Niemieckie]j Republiki Demokratycznej
zorganizowanego jeszcze silniejsze zwigzki taktyczne czotgdéw
ciezkich - ciezkie dywizje pancerne (posiadaty one po dwa
putki czot*gdéw ciezkich i jeden Srednich), majgce stuzy¢ do
przetamywania obrony przeciwnika, na obszarach gdzie
spodziewano sie oparcia jej o system umocnienn. W Niemieckiej
Republice Demokratycznej stacjonowaty 13. i 25. Ciezkie
Dywizje Pancerne, na terytorium Biatorusi byty to: 5. 1 34.



Ciezkie Dywizje Pancerne, zas$ 14. Ciezka Dywizja Pancerna
stacjonowata na Ukrainie. Zostat*y one zlikwidowane T1lub
przeformowane w dywizje pancerne dopiero po wprowadzeniu do
uzbrojenia nowoczesnych czotgéw podstawowych T-64 oraz T-80,
jedng przesunieta za$ na Daleki Wschdd. Poczatkowo dysponowaty
one wozami IS-2 oraz IS-3, potem przezbrojono je w czotgi
T-10. Nadtuzej, bo do lat 70.-tych czotgi IS-3M przetrwaty w
niektorych oddziatach Dalekowschodnich i Zabajkalskiego
Okregow Wojskowych strzeggc granicy z Chinami. Miedzy innymi,
od 1966 roku stacjonowaty one w Rejonach Umocnionych (UR -
Ukrieplionnyj Rajon) na granicy z Chinami. Kazdy UR dysponowat
czterema batalionami czotgéw (po 4 kompanie) oraz dwoma
kompaniami czotgdéw w batalionie wsparcia. Sprzet pododdziatoéw
pancernych UR byt bardzo réznorodny i z reguty nie najnowszy:
wykorzystywane byty czotgi Srednie T-34-85, T-44, T-54 i T-55
oraz czotxgi ciezkie I1S-2, IS-3 I IS-4. Poczawszy od konAca lat
60.-tych czotgi wymagajagce remontu uktadu jezdnego 1lub
napedowego, a dalszg eksploatacje wuznano wédwczas za
nieoptacalng, czesto wozy przeksztatcano w improwizowane
punkty umocnione — wkopywano pojazdy w ziemie, czesC¢ kadtuba
zalewana byta betonem i pojazdy wtagczano w system umocnien.
Takie punkty oporu byty gidéwnie przygotowywane na Dalekim
Wschodzie i Uralu, ale takze niedaleko Leningradu, przy
bliskiej granicy z Finlandig, wzdtuz catego wybrzeza Pacyfiku
— w okolicach lotnisk, przepraw, przystani 1 baz morskich.
Niektére czotgi IS-3 moga — zakonserwowane, znajdowa¢ sie tam
do dzis dzien.

Stuzba w innych armiach

Czotgi ciezkie IS-3 szybko trafity do europejskich panhstw
nZaprzyjaznionych” z Zwigzkiem Radzieckim nie by*y one jednak
przedmiotem powazniejszego eksportu, =zapewne byto to
spowodowane z racji znacznie wyzszej ceny jednostkowej wozu
czotgi ciezkiego IS-3, w stosunku do czotgu ciezkiego IS-2 —
stuzytly wytacznie do celow zapoznawczych. Jako pierwsza dwa



egzemplarze czotgow IS-3 zakupita Polska. Sprowadzone zostaty
one do préb najprawdopodobniej pod koniec 1946 roku lub na
poczatku 1947 roku. Byty to wozy o numerach fabrycznych
703.604A81 i 703.605A58. Poczgtkowo oba wozy =zostaty
skierowane do Szkoty Oficerskiej Broni Pancernej w Poznaniu,
gdzie jeden z nich zostat zachowany i dzi$ stoi w Muzeum Broni
Pancernej w Poznaniu. Jest to chyba jedyny na Swiecie pojazd
zachowany w pierwotnej postaci i to w doskonatym stanie, sa
tez plany doprowadzenia go ponownie do stanu jezdnego.
Natomiast drugi czotg IS-3, skierowano na poczatku lat 50.-
tych do Wojskowej Akademii Technicznej w Warszawie, przez
wiele lat stuzyt jako pomoc naukowa. Egzemplarz ten
kilkakrotnie otwierat parady kolumn pancernych podczas defilad
wojskowych w Warszawie i byt ,ulubionym” czotgiem déwczesnego
ministra obrony narodowej — marszatka Konstantyna
Rokossowskiego. Na poczatku lat 70.-tych odestano czotg z
Wojskowej Akademii Technicznej na poligon w Orzyszu, gdzie
stanowit cel poligonowy. To ostatecznie na poczatku lat 90.-
tych XX wieku z poligonu, juz mocno zdekompletowany trafit
jako eksponat do O6wczesnego Muzeum Broni Pancernej (filii
Muzeum Wojska Polskiego), ulokowanego na Forcie Czerniakowskim
w Warszawie, a obecnie Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej.

Takze C(Czechostowacja zakupita w 1950 roku tylko jeden
egzemplarz czotgu ciezkiego IS-3, podobnie jak w Polsce, byt
traktowany jako wéz zapoznawczy (pogladowo-szkolny). Sam czotg
byt demonstrowany w latach 50.-tych na kilku paradach
wojskowych, pdéZniej przekazany jako eksponat na ekspozycje
sprzetu ciezkiego HU CSLA w Pradze-Kbely. Dzi$ znajduje sie on
w Muzeum Techniki Wojskowej VHU ACR w LesSanach pod Pragga.

Pewng liczbe wozdéw tego typu (doktadna liczba nie jest znana,
by¢ moze liczyta kilkadziesigt sztuk), dostarczona zostata w
latach 50.-tych juz po zakonczeniu wojny koreanskiej do
Chinskiej Republiki Ludowej.

Czotgi ciezkie IS-3 znalazty sie takze na wyposazeniu armii
Korei Po6tnocnej (by¢ moze pochodzity one z chinskich



magazynow). W latach 60.-tych w dwoéch koreanskich dywizjach
pancernych, znajdowaty sie po jednym putku czot*gdéw ciezkich
IS2 i IS-3, z przewagg liczebnie tych pierwszych.

Ostatnie doniesienie o uzyciu czotgu ciezkiego IS-3 pochodzg z
Ukrainy. Podczas toczgcych sie walk na Wschodzie Ukrainy -
jeden egzemplarz pojazddéw, dotychczas ustawiony jako pomnik w
miescie Konstantyndwka, zostat uruchomiony przez prorosyjskich
separatystéw. 30 czerwca 2014 roku ruszyt on pod Uliandwka w
rejonie Krasnoarmijskim. Niektdére informacje sugeruja, ze na
czotgu mégt zostad¢ zamontowany wielkokalibrowy karabin
maszynowy NSW kalibru 12,7 mm.

Czotgi IS-3 w walce

Najwiekszym zagranicznym odbiorcg czot*gdéw ciezkich IS-3 byt
Egipt. Juz w pierwszej partii sprzetu wojskowego, ktdra
dotarta tam, pomiedzy 1955, a 19556 rokiem znalazto sie oko%o
25 egzemplarzy tych czotgdéw. Zostaty one po raz pierwszy
pokazane publicznie podczas defilady odbytej w Kairze z okazji
dnia niepodlegtosci 23 lipca 1956 roku . Brak potwierdzonych
informacji o wykorzystaniu ich podczas trwania Konfliktu
Sueskiego na przetomie paZdziernika i listopada 1956 roku, ale
sama mozliwo$¢ pojawienia sie egipskich czotgéw ciezkich IS-3
na polu walki budzita powazne zastrzezenia izraelskiego
dowodztwa, ale takze brytyjskich i francuskich wyzszych
oficeréw. Uzbrojenie przeciwpancerne, jakimi dysponowaty
owczesne armie, tgcznie z 20-funtowymi armatami czotgowymi, w
ktére byty uzbrojone czot*gi Centurion Mk. III, nie byly w
stanie bowiem przebi¢ czotowego pancerza czotgéw IS-3. Dla
brytyjskich czotgistéw zostato przygotowane nawet specjalne
szkolenie dotyczgce metody walki z czotgami IS-3. Jednak
ostatecznie sami Egipcjanie nie zastosowali w walce swojego
najpotezniejszego czotgu, najprawdopodobniej z racji niskiego
stopnia wyszkolenia wtasnych zatdg.

Wieksze dostawy kolejnych wozow IS-3 do Egiptu miaty miejsce w



latach 1962-1967, gdzie Zrédta zachodnie podajg liczbe maszyn
tego typu na ponad 100 egzemplarzy, gtdéwnie w wersji IS-3M.
Razem z tymi wozami przybyli radzieccy instruktorzy, a egipscy
oficerowie majgcy dowodzi¢ tymi wozami szkoleni byli w
Akademii Wojsk Pancernych im. R. Malinowskiego (by*ej im. J.
Stalina) w Moskwie. Egipcjanie traktowali te czotgi jako wozy
wsparcia dla czot*gdéw sSrednich, ktdére stanowity podstawowy
sprzet egipskich dywizji pancernych 1 zmechanizowanych
(czotgbw ciezkich byto po 20-30 egzemplarzy), kilku batalionéw
przydzielonych niektdrych dywizjom piechoty (np. 7. Dywizji
Piechoty) 1 zmotoryzowanym oraz brygad pancernych m.in. 125.
Brygadzie Pancernej.

W czasie trwania Wojny SzesSciodniowej w czerwcu 1967 roku
czotgi IS-3 nie odegraty znaczacej roli, cho¢ Izraelczycy
poczatkowo bardzo sie obawiali. Ich niezbyt dobrze wyszkolone
zatogi, mocno juz przestarzate przyrzady celownicze oraz mata
szybkostrzelnos¢ dziat i niska skutecznos¢ amunicji,
spowodowaty, ze w kilku sporadycznych starciach, m.in. pod
Rafah i Szeik Zuweid — czesto ze znacznie stabiej uzbrojonymi
1 opancerzonymi czotgami przeciwnika, ale czesto zdecydowanie
bardzie zwrotnymi w terenie 1 posiadajgce lepiej przeszkolone
zatogli czotgi M48A2 uzbrojone w 90 mm armaty, eks-brytyjskimi
Centurionami Mk. 5 i Mk. 7, a nawet mocno zmodernizowanymi
Ishermanami — byty szybko niszczone. Czotgi IS-3 zupetnie nie
nadawatly sie juz na nowoczesnym polu walki, przy catkowitym
panowaniu w powietrzu sit lotniczych przeciwnika, na ich
uzyciu bojowym tez mocno odbity sie liczne defekty techniczne
maszyn — gtéwnie awarie silnikéw i sprzegiet bocznych. Koo
wezta obrony Rafah jeden z 21 czot*gdéw ciezkich IS-3
wspierajgcy w dziataniu 11. Brygade Piechoty 7. Dywizji
Piechoty zostat zniszczony jednym, celnym rzutem recznego
granatu w otwarty luk wiezy. Egipcjanie jezdzili bowiem z
otwartymi wtazami w celu poprawy wentylacji wewnatrz wozu 1
zeby jak najszybciej opusci¢ wéz w razie jego porazenia.
Kilkanascie dalszych wozéw zostato pod Rafah zniszczonych
czotgi M48A2 z 79. Batalionu Czo*gdéw majora Ehuda Elada z 7.



Brygady Pancernej. Israel Air Force oraz izraelscy piechurzy
za pomocg recznych granatnikdéw przeciwpancernych. Pod Szeik
Zuweid Ishermany 60. Brygadzie Pancernej takze rozbity egipski
batalion z ponad 20 czotgami IS-3 i kilkoma T-34-85. Wiekszos¢
za to czotgéw IS-3 z 125. Brygady Pancernej 6. Dywizji
Zmechanizowanej zostato z kolei porzuconych przez wtasne
zatogi, czesto w stanie nienaruszonym, podczas odwrotu sit
Arabskich.

Wedtug danych izraelskich, podczas trwania Wojny
Szesciodniowej zniszczono oraz zdobyto %gcznie 73 czotgi
ciezkie IS-3, ktdére czes$é¢ po przeprowadzonych naprawach i
modernizacji, zostaty wyposazone w uktady napedowe czotgéw
Srednich T-54/T-55 i ich ptyty nadsilnikowe), eksploatowane na
przetomie lat 60.-tych i 70.-tych. Wiele razy zdobyczne IS-3
braty udziat w defiladach wojskowych, z okazji panstwowych
Swigt Izraela. Szybko jednak wozy te zostaty uznane za
nieprzydatne do walki i na poczatku lat 70.-tych byty
ustawiane, jako state punkty umocnione na zbudowanej przez
Izrael nad Kanatem Sueskim linii Bar-Leva oraz nad tworzonym
systemem umocniend nad rzeka Jordan. Wiele z nich po demontazu
silnika i wiekszoSci podzespotdéw, posiadato tam dodatkowe
magazyny amunicyjne.

Jeden putk czotgdéw ciezkich znajdowat sie jeszcze w egipskiej
armii na poczatku lat 70.-tych. Podczas trwania wojny Yom
Kippur w pazdzierniku 1973 roku czotgi ciezkie te nie odegraty
jednak powazniejszej roli, podobnie jak i te chodzgce w sktad
izraelskich pozycji obronnych prawdopodobnie nie zostaty
skierowane nawet do walki.

Sami Egipcjanie ostatecznie zrezygnowali ze swoich czotgdw
IS-3 w latach 80.-tych — cze$¢ wozdéw zostata zeztomowana, ale
kilka (lub kilkadziesigt?) egzemplarzy sprzedano kolekcjonerom
broni pancernej z Europy Zachodniej i Standéw Zjednoczonych.
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