Ciagnik potgasienicowy
Citroen-Kégresse C4 P17

Ciagnik potggsienicowy
Citroen-Kégresse C4 P17

Ciggnik Citroén-Kegresse P17 (lub P14), z 1. pamot, holujacy
armate 75 mm Mle/wz. 1897 Schneider na “wrotkach”, bez przodka

Historia konstrukcji

Polska byta najwiekszym zagranicznym uzytkownikiem samochodéw
potgasienicowych konstrukcji francuskiego inzyniera Adolphe’a
Kégresse. Zazwyczaj zapomina sie o nich, mdéwigc o pojazdach
Wojska Polskiego w 1939 roku, tymczasem byty one nie mniej
licznie reprezentowane od swoich polskich “mtodszych braci” -
ciggnikow C4P, a stuzyty polskim artylerzystom przez cate lata
trzydzieste. Niestety, jako$¢ dostepnych zdje¢ jest bardzo
staba.

Na poczagtku 1931 roku podpisano umowe o0 realizacji kolejnej
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transzy francuskiej pozyczki militarnej dla Polski. Umowa
obejmowata m.in. dostawe 94 samochodéw pdtgasienicowych
Citroén-Kégresse w zblizonych wersjach: C6 P14, C4 P17 i (6
P19 (C4 1 C6 to oznaczenia modeli Citroéna, P14, P17 i P19 to
oznaczenia odmian mechanizmu ggsienicowego Kégresse).
Samochody te miaty by¢ dostarczone w okresie maj 1931 -
grudzien 1933, w wersjach ciggnikow artyleryjskich, samochodéw
osobowych i samochoddéw %*gcznos$ci. Byty to nowsze konstrukcje
Kégresse'’a, powstate przy wspotpracy inz. M. Hinstine’a,
réznigce sie znacznie konstrukcjg =zawieszenia od
wczesniejszych modeli. Takze i te pojazdy w ich wersjach
cywilnych zostaty rozreklamowane odbyciem rajdu przez Azje w
1931-32 roku (,Croisiere Jaune”).

(]

Model C-K P17 uzywany byt w kilku wersjach. Podstawowg wersja
byt ciggnik artyleryjski dla dziat* 75mm. W pojazdach tych za
odkryta kabing kierowcy umieszczona byta poprzecznie szeroka
zamknieta skrzynia, a za nig platforma tadunkowa, na ktorej
znajdowaty sie dwie tawki wzdituz burt — kazda dla trzech
zoinierzy. Wydaje sie, ze istniata tez wersja z poprzeczng
tawka za kabing, dla trzech zoinierzy siedzgcych tytem do
kierunku jazdy (by¢ moze wczesniejsza).

Citroén-Kégresse P17 telefoniczny Samochdéd P17 uzywany byt
takze w wersji samochodu patrolu telefonicznego (zdjecie po
prawej). Miat on podobne nadwozie do ciggnika, z miejscami dla
obsady za kabing kierowcy, lecz w tylnej czesci skrzyni
tadunkowej znajdowat sie osprzet telefoniczny: bebny z kablem,
wysiegniki do k*adzenia kabla itp. Samochody te stuzyty do
rozwijania i utrzymywania kablowej %*gcznosci telefonicznej w
artylerii motorowej.

Istniata rdéwniez wersja ze skrzynig tadunkowa za kabing,
uzywana m.in. do holowania reflektoréw plot. (samochody te na
skrzyni miaty beben z kablem). Przypuszczalnie cze$¢ ciggnikéw
i samochodéw telefonicznych by*a przebudowana do takiego
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wariantu. Podobne byty réwniez pojazdy uzywane w patrolach
reperacyjnych.

Pojazd Citroén-Kégresse C4 P17 przystosowany do przeciggania
linii telefonicznej

Uzytkowanie

Samochody Citroén-Kégresse przeznaczone dla artylerii trafity
na wyposazenie nowo zorganizowanego 1. putku artylerii
motorowej (1. pamot) w Stryju. Putk ten zostat utworzony w
1931 roku z 1. putku artylerii gérskiej. Uzywane tam byty
ciggniki artyleryjskie Citroén-Kégresse P17 do ciaggniecia
armat 75mm wz.97 (Schneider), P14 do ciggniecia ciezszych
haubic 120mm wz.78/09/31 (Schneider) oraz 155mm wz.17
(Schneider), samochody %tgcznos$ci telefonicznej P17 oraz
samochody osobowe P17 i P19. (Ciggniki ciggnety takze przyczepy
z amunicjg. W odréznieniu od C4P, ciagniki P17 raczej nie byty
uzywane do ciggniecia haubic 100mm wz.14/19P. W 1936 roku w
putku znajdowat*o sie 57 pojazdéw C-K: 10 ciggnikéw P14, 18
ciggnikéw P17, 18 pojazdéw telefonicznych P17, 4 P17 osobowych
i 7 P19.

W latach trzydziestych zmotoryzowana bateria armat 75mm
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(cztery armaty) miata 17 Citroéndw-Kégresse: 1 osobowy P19 dla
dowédcy baterii, 1 osobowy P17 dla oficera ogniowego, 5
telefonicznych P17, 8 ciagnikéw P17 (4 dla armat i 4 dla
jaszczy), 2 ciezarowe P17 dla patrolu reperacyjnego. Ponadto
bateria miata 2 ciezardwki Ursus A (kuchenny i kancelaryjny),
cysterne oraz 3 motocykle zwiadu. Wszystkie armaty o ciagu
motorowym otrzymaty ogumione kota od okoto 1937 roku,
wczesniej uzywane byty ze standardowymi drewniano-stalowymi
kotami, ktére ograniczaty predkos¢ holowania do ok. 7 km/h,
ewentualnie na tzw. ,wrotkach” — wozkach z ogumionymi koétkami,
podktadanych pod kota. Jednakze ,wrotki” nie byty
zadowalajgcym rozwigzaniem, gdyz nie nadawatly sie do jazdy w
terenie. W pierwszej fazie istnienia putku ciggniki P17
holowaty gtdéwnie armaty 75mm, na dwukotowych ,wrotkach”, bez
przodkéw (fotografia tytutowa). W podzniejszym okresie armaty
te byty wyposazone w ogumienie i holowane z przodkami (na
zdjeciu obok, defilada w 1937 r., ciagnik P1l7. Stabo widoczne
tawki na burtach cze$ci transportowej oraz brezent zrolowany
na skrzyni za kabing kierowcy). 0d 1936 roku ciggniki 1
samochody C-K zaczety byc¢ stopniowo zastepowane w 1. pamot
przez polskie ciggniki C4P i samochody terenowe i telefoniczne
(PF-508 III tazik, PF-518 tazik i PF-508/518), jednakze w
lipcu 1939 by*o ich jeszcze w putku 38. Wycofane z 1. pamot
samochody C-K byty stopniowo przekazywane do Batalionu
Elektrotechnicznego.

Uzytkowanie

Samochody Citroén-Kégresse przeznaczone dla artylerii trafity
na wyposazenie nowo zorganizowanego 1. putku artylerii
motorowej (1. pamot) w Stryju. Putk ten zostat utworzony w
1931 roku z 1. putku artylerii gérskiej. Uzywane tam byty
ciggniki artyleryjskie Citroén-Kégresse P17 do ciggniecia
armat 75mm wz.97 (Schneider), P14 do ciggniecia ciezszych



haubic 120mm wz.78/09/31 (Schneider) oraz 155mm wz.1l7
(Schneider), samochody %tagcznos$ci telefonicznej P17 oraz
samochody osobowe P17 i P19. Ciagniki ciagnety takze przyczepy
z amunicjg. W odréznieniu od C4P, ciagniki P17 raczej nie byty
uzywane do ciggniecia haubic 100mm wz.14/19P. W 1936 roku w
putku znajdowato sie 57 pojazdéw C-K: 10 ciggnikéw P14, 18
ciggnikéw P17, 18 pojazddéw telefonicznych P17, 4 P17 osobowych
i 7 P19.

W latach trzydziestych zmotoryzowana bateria armat 75mm
(cztery armaty) miata 17 Citroéndw-Kégresse: 1 osobowy P19 dla
dowédcy baterii, 1 osobowy P17 dla oficera ogniowego, 5
telefonicznych P17, 8 ciagnikéw P17 (4 dla armat i 4 dla
jaszczy), 2 ciezarowe P17 dla patrolu reperacyjnego. Ponadto
bateria miata 2 ciezarowki Ursus A (kuchenny i kancelaryjny),
cysterne oraz 3 motocykle zwiadu. Wszystkie armaty o ciagu
motorowym otrzymaty ogumione kota od okoto 1937 roku,
wczesniej uzywane byty ze standardowymi drewniano-stalowymi
kotami, ktére ograniczaty predkos¢ holowania do ok. 7 km/h,
ewentualnie na tzw. ,wrotkach” — wozkach z ogumionymi kotkami,
podktadanych pod kota. Jednakze ,wrotki” nie bytly
zadowalajgcym rozwigzaniem, gdyz nie nadawaty sie do jazdy w
terenie. W pierwszej fazie 1istnienia putku ciggniki P17
holowaty gtdéwnie armaty 75mm, na dwukotowych ,wrotkach”, bez
przodkéw (fotografia tytutowa). W pdzZniejszym okresie armaty
te byty wyposazone w ogumienie i holowane z przodkami (na
zdjeciu obok, defilada w 1937 r., ciggnik P17. S*abo widoczne
Yawki na burtach cze$ci transportowej oraz brezent zrolowany
na skrzyni za kabing kierowcy). 0d 1936 roku ciggniki 1
samochody C-K zaczety by¢ stopniowo zastepowane w 1. pamot
przez polskie ciggniki C4P i samochody terenowe i telefoniczne
(PF-508 III tazik, PF-518 tazik i PF-508/518), jednakze w
lipcu 1939 byto ich jeszcze w putku 38. Wycofane z 1. pamot
samochody C-K by*y stopniowo przekazywane do Batalionu
Elektrotechnicznego.
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Citroén-Kégresse C4 P17
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Warszawa, Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej

Opis konstrukcji

Pojazd zbudowany w uktadzie pétggsienicowym. Zastosowano
otwarte nadwozie zatogi w uktadzie klasycznym (za silnikiem).
Nadwozie jest umieszczone na stalowej ramie nos$nej. Modut
ggsienicowy obejmuje 4 mate kota nosne w 2 wozkach
(amortyzowane wspolnym pdételiptycznym resorem pidrowym)
zblokowanych ramg, z umieszczonym z tytu kotem napinajacym. Z
przodu znajdowato sie koto napedowe. Przednie kota
amortyzowane za pomocg poteliptycznych resordéw pidrowych.
Instalacja elektryczna o napieciu 6 V.
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Citroén-Kégresse C4 P17

Czterosuwowy silnik gérnozaworowy (ohv). Srednica cylindra 72
mm, skok t*oka 100 mm. Stosowano gaznik typu Solex.
Umieszczony z przodu silnik poprzez skrzynie przektadniowa
przekazuje naped na przednie kota napedowe wdzka
ggsienicowego. Hydrauliczny uktad hamulcowy dziata na kota
przedniej osi oraz kota napedowe gasienic, natomiast
mechaniczny hamulec pomocniczy (reczny) dziata na kota
napedowe ggsienic. Ggsienice gumowo-metalowe dtugosci 4.055
mm, zawierajgce 50 elementéw metalowych przymocowanych do
gumowej tasmy, o wytrzymatosci ok. 2.800-3.000 km przebiegu.
Na przedniej osi stosowano opony rozmiaru 23x4,5. W stuzbie
niemieckiej przejete egzemplarze pojazddéw otrzymaty oznaczenie
Zugkraftwagen Ci 301 (f).
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Wojna Obronna 1939 rok
(=]

W stuzbie francuskiej — holuje zmodernizowang armate Schneider
Mle 1897 z nowym zawieszeniem, przystosowanym do ciagu
motorowego

W 1939 roku 1. pamot zmobilizowa* trzy dywizjony artylerii
motorowej (dam). Dwa z nich to byty dywizjony artylerii
lekkiej, przydzielone do dwéch brygad zmotoryzowanych. Kazdy
dywizjon miat dwie czterodziatowe baterie. 16. dam
przeznaczony dla 10. Brygady Kawalerii (zmot.) otrzymat
najnowszy sprzet w postaci ciggnikdéw C4P i miat 4 haubice
100mm i 4 armaty 75mm. Ciggniki Citroén-Kégresse uzywane byty
natomiast w 2. dam, sformowanym dla Warszawskiej Brygady
Pancerno-Motorowej (WBP-M), ktdéry wyposazony byt w 8 armat
75mm. Dywizjon ten uczestniczyt w walkach Brygady we wrzes$niu
1939 r. Najprawdopodobniej 2. dam posiadat 7 ciagnikéw P14 i
10 ciggnikéw P17. Ciagniki holowaty armaty 75mm wz.97 z
przodkami oraz jaszcze, wszystkie z ogumionymi kotami. Ponadto
dywizjon prawdopodobnie posiadat 9 samochoddéw telefonicznych
P17, 4 samochody terenowe osobowe P17 i 6 samochoddéw P19,
czeSciowo zastepujgcych typowe samochody terenowe i
telefoniczne polskiej produkcji. Trzecim ze zmobilizowanych w
1939 r. dywizjonéw artylerii motorowej byt 6. dam dla Armii
“t6dz"”. Byt to dywizjon artylerii ciezkiej, z trzema bateriami
starych haubic 120mm wz.78/09/31 (Schneider) (po 3 dziata).

Drugim uzytkownikiem ciggnikéw Citroén-Kégresse byt Batalion
Elektrotechniczny w Nowym Dworze Mazowieckim. Stuzyty tam do
ciggniecia reflektordéw przeciwlotniczych 1 agregatow
pradotwérczych do nich. W 1939 roku Batalion zmobilizowa%
m.in. trzy kompanie reflektorow plot dla Dowédztwa Obrony
Warszawy. Ciggniki Citroén-Kégresse P17 uzywane byty w
kompaniach 11. i 17. (14. kompania miata ciagniki C4P).
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Citroén-Kégresse C4 P17 w stuzbie Wojska Polskiego

Poza stolicg, samodzielng zmotoryzowang kompanie reflektordéw
przeciwlotniczych miata tylko Gdynia. Kompania ta wyposazona
byta rowniez w ciggniki Citroén-Kégresse P17. Niespodziewanie
wziety one bardziej aktywny udziat w walkach, gdyz na
przetomie sierpnia 1 wrzes$nia 1939 zostaty one przekazane
morskiemu dywizjonowi artylerii lekkiej, podporzadkowanemu
Dowédztwu Ladowej Obrony Wybrzeza, jako <ciagniki
artyleryjskie. Dywizjon ten tuz przed wybuchem wojny otrzymat
(a wtasciwie musiat sam skompletowaé¢ wtasnym przemystem) pewng
ilos¢ dziat 75mm z magazynow Flotylii Pinskiej, pozbawionych
przodkéow, jaszczy i Srodkdédw ciggu. Uczestniczyt on w walkach w
Obronie Wybrzeza.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

= P17 silnik: Citroen C4 (AC4F) — 30 KM przy 2800 obr/min;
1628 cm3, 4 cylindrowy

» Skrzynia biegéw we wszystkich wersjach miata 3 biegi do
przodu i jeden do tytu oraz terenowy reduktor, ktory
podwajat liczbe przetozen. Wersja P19 (i by¢ moze P14 i
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P17) mia*a rewers — mechanizm pozwalajgcy uzyskacd
jednakowg liczbe przetozeh do przodu i do tytu

= Masa wtasna: 1850 kg

» tadowno$¢ wozu: do 700 kg

 Przyczepa: do 1300 kg

= Dtugos¢: 4300 mm

» SzerokosS¢: 1690 mm

= Wysokosc¢: 2090 mm

= Przeswit: 250 mm

» Rozstaw osi: 2250 mm

» Rozstaw két: 1230 mm

» Rozstaw ggsienic: 1230 mm

= Szerokos¢ ogniwa gasienicy: 225 mm

= Predkos¢ maksymalna na drodze: do 28 km/h
= Zuzycie paliwa po drodze: do 20 litréw na 100 km

» Pojemno$¢ zbiornika paliwa: 38 litréw
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