Ciagnik gasienicowy C2P

Lekki ciagnik gasienicowy C2P

Ciaggnik artyleryjski C2P odrestaurowany w 2013 roku, miejsce
Pana Adama Rudnickiego. Wystawa ,Wojna 1939. Zrobilismy to co
do nas nalezato”.

Warszawa, Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej

Ciggnik C2P byt pierwszym ggsienicowym <ciggnikiem
artyleryjskim, ktéory zostat zaprojektowany oraz produkowany w
Polsce w okresie miedzywojennym. Jego konstrukcje oraz
pochodnych w stosunku do niego czotgdw rozpoznawczych
(tankietek) TK-3/TKF oraz TKS pochodzg z brytyjskiego pojazdu
ggsienicowego Cardem-Loyd. Duzym osiggnieciem polskiego
przemystu byt fakt, ze nie postanowiono na licencyjna
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produkcje pojazdu konstrukcji zagranicznej, a w peini
opracowanie wtasnej konstrukcji, ktérej w miare usuwania
wszelkich wad konstrukcyjnych, stworzyto w miare udany pojazd,
ktory stat sie podstawg dla lekkiej artylerii
przeciwlotniczej. Byt podstawag dla holowanych armat
przeciwlotniczych systemu Boforsa wz. 36 kalibru 40 mm.

Historia konstrukcji

Carden-Loyd Mk VI holuje na specjalnej przyczepce haubice
gorska kalibru 3,7 cala

Rozw6j nowoczesnej w Polsce nowoczesnej artylerii
przeciwlotniczej nie rozpoczat sie wcale od zakupdéw nowych
dziat przeciwlotniczych, ktdre zakupiono dla Wojska Polskiego
1 rozpoczeto w drugiej potowie lat 30.-tych XX wieku, lecz o
kilka lat wczesSniej, kiedy w pierwszych latach trzeciej dekady
XX wieku, wraz z opracowaniem lekkiego ciggnika ggsienicowego
C2P.

Polski ciggnik ggsienicowy, oznaczony jako C2P skonstruowano,
zbudowano i przetestowano w zupeinie innym celu, niz w
ostatecznym jego udziale w stuzbie rozwijajgcego sie wodwczas
Wojska Polskiego. Wéwczas uznano, ze wojsku jest potrzebny
ciggnik artyleryjski, ktéry ma zostal¢ wykorzystany do
motoryzacji artylerii, czyli holowanych dziat* polowych,
bedacych na wyposazeniu putkéw artylerii polowych, ktorych w
1932 roku zmieniono nazwe tych putkéw na putki artylerii
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lekkiej.

Oddziaty te byty wyposazone przede wszystkim w eks-francuskie
lekkie dziata polowe wz. 97, a do ich transportu uzywane byty
szesciokonne zaprzegi Dlatego tez do transportu jednego
dziatonu byto potrzebnych 12 koni zaprzegowych, powodowanych
przez 6 jezdnych (szes¢ koni z trzema jezdnymi do zaprzegu
armaty i 6 koni z 3 jezdnymi do zaprzegu jaszcza oraz dwa
konie dla podoficeréw — dziatonowego i jaszczowego. W
zmotoryzowanie dziatonie wystarczyty tylko dwa ciggniki
ggsienicowe, po jednym dla armaty polowej 1 jednego do
jaszcza, ktore dodatkowo przewozity obstuge.
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Prototyp ciggnika C2P po drugiej przebudowie

W Polsce prawdziwym protoplasta matych i lekkich ciggnikoéw
gasienicowych byta angielska tankietka Carden-Lloyd Mk. VI, na
bazie ktdérej nastepnie zostaty opracowane i wdrozone do
produkcji seryjnej czotgi rozpoznawcze TK-3, a nastepnie TKS.
Angielski pojazd wedtug producenta mégt by¢ uzywany jako
pojazd bojowy oraz jako ciagnik, ktory posiadat mozliwo$¢
holowania przyczep gasienicowych z *adunkiem o masie do 900
kg. Mimo, po przebadaniu angielskiej konstrukcji i uzyskaniu w
miare pozytywnej oceny — oceniono tez wady pojazdéw, dlatego
tez te nie zostaty wprowadzone do produkcji, to w Polsce na
ich bazie opracowano wspomniane nieco wczesniej czotgi
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rozpoznawcze.

W pazdzierniku 1931 roku, a wiec zaledwie kilka miesiecy po
przyjeciu do produkcji czot*gdéw rozpoznawczych TK-3, do
uzbrojenia Wojska Polskiego, kiedy pojawita sie pierwsza
okazja, aby sprébowa¢ wtasnymi sitami skonstruowa¢ pojazd
przeznaczony bezposSrednio dla jednostek artylerii. Sztab
Gtowny wysungt wiec pod adresem Polskiego ,Wojskowego
Instytutu Badan Inzynierii” propozycje wykorzystania jej
podwozia do budowy gasienicowego ciggnika artyleryjskiego.
Pierwszy projekt nowego pojazdu opracowany zostat w 1932 roku.
Prace z ramienia wojska nadzorowat kapitan Rudolf Gundlach,
twérca m.in. peryskopu odwracalnego wz. 34.

1 lipca 1933 roku zostat przekazany do préb prototypowy
egzemplarz wykonany w Warsztacie DosSwiadczalnym. Opdznienie
wszelkich prac nad konstrukcjg wynikato z uzycia do budowy
ciggnika artyleryjskiego ulepszonego podwozia ggsienicowego od
czotgu rozpoznawczego TK-S, a nie TK, ktéry w tym czasie
przechwycit cykl badan wdrozeniowych. Prototyp ciagnika, znany
wéwczas jako TKS, potem oznaczony jako C2T, ktéry byt
wtasciwie tankietka/czotgiem rozpoznawczym, z ktdérego zostat
zdjety gorny pancerz . Juz podczas przeprowadzania pierwszych
prob poligonowych, ktérymi kierowat rotmistrz E. Karkoz, kiedy
do ciggnika zostata doczepiona armata polowa wz. 97, to szybko
sie okazato, ze tyt wozu byt nadmiernie obcigzony. W celu
usprawnienia konstrukcji, zdecydowano sie uzy¢ o zwiekszonej
Srednicy ko6t napinajacych , ulokowanych z tytu pojazdu,
zaopatrzeniu ich w resory i1 dodatkowo opuszczenia, dzieki
czemu mogtly one terenie dodatkowo petni¢ funkcje két jezdnych.
W 1934 roku mozliwe by*o rozpoczecie drugiej czesci prob
pojazdu, ale przeprowadzone rezultaty tez nie okazaty sie do
konca az tak udane. Tym razem typowy mechanizm skretu ciggnika
— mechanizmu réznicowego 2z hamulcami, okazat sie
niewystarczajagcy. Nie zapewniat® on dostatecznych zdolnosci
manewrowych, szczegdélnie w trakcie holowania dziata w terenie.



Dlatego tez po zakonczeniu cyklu préb ciaggnik zostat poddany
ponownie powazniejszej pracy modernizacyjnej, w trakcie ktdrej
zamontowano m.in. postulowane sprzegta boczne. Byto to
rozwigzanie korzystniejsze ze wzgledu na mniejsze zmeczenie
kierowcy pojazdu oraz osiggniecie wiekszej predkosci sSredniej
przy mniejszym zuzyciu paliwa. Ponadto tatwiej byto skreca¢
catym pojazdem w trudniejszym terenie. W zmodernizowanym
prototypie =zainstalowano przednig szybe oraz sktadany
brezentowy dach wozu, ktoéory ostaniat zatoge wozu podczas
kiepskich warunkéw atmosferycznych. Sam ciggnik coraz bardziej
swojg sylwetka przypominat swojg sylwetkg przysztego C2P.

Ciagnik gasienicowy C2P podczas badan drogowych

Przebudowany po raz trzeci ciggnik zosta* przygotowany do
nowych préb 20 stycznia 1936 roku. W lutym tegoz roku (w
dniach 10-21 lutego), pojazd przebyt tgcznie 965 km, holujac
przy tym 75 mm armate polowg wz. 97 o catkowitej masie 1615 kg
lub przyczepe o masie 2012 kg. Jazdy odbywaty sie w warunkach
zimowych, po drogach i terenie pokrytym Sniegiem. Sprawozdanie
z przeprowadzonych préob zostato przedstawione 30 maja 1936
roku.

Nastepne proéby ciggnik przebyt juz w warunkach letnich, od 20
czerwca do 12 lipca 1936 roku, podczas ktdrych przejechat 1464
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km, holujac tym razem przyczepke paliwowg o masie okoto 1480
kg. W sprawozdaniu ztozonym z 10 pazZdziernika 1936 roku,
stwierdzono, ze ciggnik ggsienicowy TK-S (prezentowany model —
numer rejestracyjny 8898, o numerze silnika 130002, o nazwie
wozu ,Tygrys”), przy obecnym stanie technicznym, pojazd nadaje
sie do wprowadzenia. Jego podstawowym zadaniem bedzie
holowanie 40 mm armat przeciwlotniczych oraz 75 mm lekkich
dziat polowych.

Jesienig 1936 roku w dniach od 21 do 24 wrze$nia zostaly
przeprowadzone terenowe préoby holowania 40 mm armaty
przeciwlotniczej Boforsa. Sprawozdanie zostato przedstawione 2
pazdziernika 1936 roku. 0gdétem podczas wszystkich
przeprowadzanych préob i badan, ciggnik gasienicowy przebyt
prawie 4000 kg bez wiekszych defektdw.

Ciggnik gasienicowy C2P

W sprawozdaniu z prob podkreslono, ze sam pojazd wykazat dobre
wtasciwosci jazdy w terenie oraz posiada odpowiednig zdolnos¢
pokonywania wraz z holowang przyczepka ztych drég gruntowych i
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przeszkdd na bezdrozach.

Kierownik Biura Badan Broni Pancernych podputkownik Patryk
0’'Brien de Lacy w koncowym sprawozdaniu z 15 lutego 1937 roku
przedstawit ostateczny wniosek o zatwierdzeniu ciggnika
ggsienicowego ,typ 142 C2P”, jako podstawowego sprzetu
uzytkowego dla Wojska Polskiego, jako holowania 40 mm armat
przeciwlotniczych oraz innych zadan o podobnym zakresie.
Przewidywano mozliwo$¢ zastosowania ciggnika C2P do holowania
odpowiednio przystosowanych armat polowych wz. 97, ktére
jednak miaty posiada¢ kota ogumione. Ostatecznie koncepcja ta
nie zostata zrealizowana. Polska artyleria lekka ruszyta w
swej przewazajgcej ilosci do walki we wrzesniu 1939 roku z
zaprzegami konnymi, podobnie jak to byto w przypadku
walczgcych z polskg armii niemieckiej oraz radzieckiej.

Minister Spraw Wojskowych dwukrotnie zatwierdza* ciagnik
ggsienicowy C2P jako typowy sprzet holowniczy dla 40 mm armat
przeciwlotniczych Bofors. Po raz pierwszy 16 grudnia 1936
roku, a drugi raz 28 maja 1937 roku. Ich produkcja rozpoczeita
sie jednak juz w lutym 1937 roku. Pojazdy byty produkowane w
Panstwowych Zakt*adach Inzynierii w Czechowicach. Po
wyprodukowaniu ciggnika odbywat sie jego odbidor techniczny
dokonywany przez Wojskowy Nadzdér Techniczny. Komisja odbiorcza
przeprowadzata zewnetrzne ogledziny kazdego ciggnika w celu
sprawdzenia jego nalezytego wykonania, wykonczenia i
odpowiedniego zakonserwowania. Nastepnie badano %atwos¢
rozruchu silnika wozu i prawidtowo$¢ jego pracy, jak
instalacji elektrycznej 1 wyposazenia indywidualnego pojazdu.
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Ciggnik artyleryjski C2P odrestaurowany w 2013 roku, miejsce
Pana Adama Rudnickiego. Wystawa ,Wojna 1939. Zrobilismy to co
do nas nalezato”.

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Warszawa, Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej

Kazdy z wyprodukowanych ciggnikoéw C2P zostat* poddawany prébom
drogowym i terenowym o dtugos$ci 60 km, w tym co najmniej
potowe trasy po drogach gruntowych z peinym obcigzeniem
ciggnika i holowang dwutonowg przyczepa. Z kazdej z zgtoszonej
do odbioru partii wozéw — 10% ciggnikéw, ale nie mniej niz dwa
wozy komisja ta poddawata dodatkowym prébom. Podczas niej wozy
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miaty przejecha¢ po 150 k, w tym co najmniej 70 km z
wyposazeniem i peinym obcigzeniem. Jezeli zaistniaty
jakiekolwiek watpliwosci co do pracy ciggnika, to pojazd taki
byt poddawany dodatkowej prébie, na trasie liczgcej 150 km,
gdzie pojazd taki powinien przedstawi¢ catkowitg sprawnos¢
wszystkich mechanicznych podzespotédw maszyny. OczywisScie same
proby byty przeprowadzane =z odpowiedniag szybkosScig,
przewidziang dla ciggnikéw gasienicowych w okresie docierania
sie podstawowych zespotdédw. Wykonawca wozu dawat peing
gwarancje na pokonanie 2000 km lub na dwuletni okres
gwarancyjny. Jak sie okaza*o, a co przedstawiciele wojskowi,
jak 1 producent nie mogli wiedziec, wiekszos$¢ z
wyprodukowanych w praktyce ciggnikéw nie przekroczyto okresu
gwarancyjnego, a to z powodu wybuchu wojny z Niemcami.

Ciggniki gasienicowe C2P zostaty przeznaczone dla baterii
motorowych, wykorzystywane do holowania armat i przyczep
amunicyjno-sprzetowych oraz do przewozenia cze$ci obstugi. W
dziatonie byty dwa ciggniki . W pierwszym wozie, holujacym
armate przeciwlotniczg, po prawej stronie znajdowat sie
kierowca wozu, dziatonowy, celowniczy kierunku i celowniczy
wysokosci, zajmowali miejsca po prawej stornie. W drugim
ciggniku holujgcym przyczepe amunicyjno-sprzetowg, jechali:
kierowca, przelicznikowy, *adowniczy i amunicyjny. Trzecim
pojazdem w dziatonie byt* samochdéd ciezarowy Fiat 621L
(najczesciej). Jechali w nim celownikowy oraz wreczycie
amunicji. Samochdéd holowat za sobg przyczepke do transportu
paliwa.

Trzeba tutaj dodad, ze kwoty, ktére byty przyznawane na zakup
i produkcje ciaggnikoéw ggsienicowych C2P, pozwolity na
wyprodukowanie do 1 wrzesnia 1939 roku co najmniej 316
ciggnikdéw, z czego w polskich bateriach znalazto sie
ostatecznie przynajmniej 292 egzemplarze. Niemcy po
przeprowadzonej w Polsce kampanii, zdobyczne ciggniki uzywali
pod oznaczeniem Zugmitte C2P (p).



Ciggniki C2P z armatami kalibru 40. 7. Dywizjon Artylerii
Przeciwlotniczej

Opis konstrukcji

Pojazdy byty odbierane na podstawie warunkdéw technicznych nr
4085 z 24 marca 1937 roku. Wprowadzone w drugiej potowie 1939
roku nowe warunki techniczne nr 4202, ktdére najprawdopodobniej
dotyczyty odbioru ciggnikdéw z zakonserwowanymi na zdjeciach
spawami kadtuba.

Kadtub ciggnika wykonany zostat z gatunkowych blach stalowych
(niepancernych), grubosci 4 mm, ktdére potaczono ze sobg za
pomocg *acznikéw nitami lub Srubami. Sposéb *aczenia blach
kadtuba za pomocg katownikéw byt mocno charakterystyczny dla
wozow pierwszej serii, natomiast egzemplarze z pézniejszych
zaméwien posiadata juz wanne wykonang z blach gietych
Ygczonych ze soba metoda spawania. Uzyskana w ten sposéb
oszczedno$¢ na masie okoto 30 kg, dawato niewiele ponad 1%
masy catego pojazdu. Nowa technologia pozwalata jednak
zaoszczedzi¢ nawet o 15% jezeli chodzi o catkowity koszt
jednostkowy maszyny, przyspieszato tempo produkcji i
zmniejszyto czasochtonnos¢ wykonywania jednego wozu. Wielkim
propagatorem tego typu rozwigzan w naszym kraju byt m.in.
profesor Stefan Bryta. Nie wiadomo jednak ile powstato tych
tzw. ,,zmodyfikowanych” wersji pojazddéw.

Wanna ciggnika C2P byta konstrukcjg otwartg od géry, w ktérej
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wnetrzu miescita sie czteroosobowa zatoga, mechanizmy
napedowe, wyposazenie 1 uzbrojenie osobiste. W przedniej
czesci kadtuba znajdowaty sie dwie zamykane klapy z uchwytami,
ktére umozliwiaty %tatwiejszy dostep do catego zespotu
sprzegiet bocznych. Z tytu, w dolnej czesci kadiuba z lewej
strony zamontowano uchylng ostone z siatki stalowej,
zapewniajaca lepszy przeptyw powietrza, oraz umozliwiajgca
dostep do napedu wentylatora, zespotu recznego uruchamiania
silnika oraz cze$ciowo chtodnicy. Do tylnej Sciany wanny, pod
wymieniong wyzej ostong przymocowany zostat dwuteownik bedacy
podstawg dla haka holowniczego, powyzej dwuteownika, po
zewnetrznej stronie wozu, zamontowany byt ttumik wydechu, wraz
z blaszang ostong. Poniewaz jednak istnia*a duza rdéznica w
grubosci zastosowanego sworznia zaczepu, a Srednicy ucha
dyszla armatniego w 1939 roku w specjalne dwudzielne wktadki,
zmniejszajgce szarpniecia wozu w trakcie trwania holowania
armat, zwtaszcza w terenie.



Ciggnik ggsienicowy C2P w Victory Memorial Museum w Arlon

Silnik wraz z chtodnicg i wentylatorem obudowano ostong
blaszang, ktdérej boki na wysokosci silnika mozna byto
otwierac. Z kazdej strony pokrywa ostony silnika sktadata sie
z czterech czeSci, jednej umiejscowionej przy podtodze pojazdu
i przykreconej na state do stelaza nad silnikiem oraz trzech
ruchomych — dwdéch perforowanych i jednej petnej. Okrywajace
silnik z trzech stron ostony, odchylano ku goérze na zawiasach
tasmowych. Dostep do chtodnicy od wewngtrz wozu zapewniato
zdejmowanie dolnej czesci siatkowej ostony, umiejscowionej
miedzy stelazem na kbk, a wtasciwg chtodnicg, przez co jest
jednym z bardzo trudno dostrzegalnych elementéw catej zabudowy
wozu.
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W ciggniku C2P zostat zastosowany silnik uzywany w czotgach
rozpoznawczych TKS — Polski Fiat 122 BC, bedgcym produkowanym
w naszym kraju na licencji modelem wtoskiego silnika. Ten
czterosuwowy, szesciocylindrowy silnik o skoku t*oka 103 mm
oraz Srednicy cylindréw 78 m, zapewnial ciggnikowi moc rzedu

46 KM, przy pojemnoé$ci skokowej 2952 cm® oraz 2600 obr./min.
Stosunek sprezania wynosit 5,7. Jednostke napedowg umieszczono
w ciggniku centralnie, osadzajgc go na ramie wykonanym z
dwuteownika.

Na dnie kadtuba znajdowat*o sie %*gcznie dziewieé¢ otwordw
zamykanych od wewnagtrz klapkami obrotowymi — spusty oleju z
silnika, skrzyni biegéw i sprzegiet bocznych oraz dodatkowe
otwory pod siedzeniami zatogi do usuwania zanieczyszczen z
wnetrza kadtuba. Ponadto z lewej strony wozu, na wysokos$Sci
chtodnicy i rury podtrzymujgcej wykonano dwa kolejne otwory o
mniejszej Srednicy. Jeden z nich stuzyt do awaryjnego
spuszczania wody z chtodnic, przy czym nie by*a to wodwczas
standardowa cht*odnica pochodzgca z czotgu rozpoznawczego TKS o
pojemnosci 34 litrdéw. Spos$rdéd wszystkich czterech siedzisk w
wozie, tylko jedno dla kierowcy posiadato mozliwos¢
regulowania wysokosci poduszki siedziska oraz kata rozwarcia
oparcia tego siedziska. Wszystkie siedziska posiadaty poduszki
siedzenia i oparcia obszyte brezentem. Siedziska byty
skonstruowane tak, aby %tatwo mozna byto sie odstad¢ do
elementéw pod nimi, a najprawdopodobniej to wtasnie pod
siedziskiem kierowcy znajdowat sie wymienny filtr powietrza.



Ciggniki C2P z przeciwlotniczymi armatami kalibru 40 mm

Po bokach ciagnika umieszczone zostaty dwa charakterystyczne
sponsory/btotniki, wykonane z blach stalowych o grubosci 1,5 i
2 mm. W kazdym z nich znajdowaty sie dwa schowki zamykane na
ktodki, stuzgce do przewozenia drobnego wyposazenia ciagnika,
w tym podstawowych narzedzi. W srodkowej czesci kazdego
wystepu znajdowat sie 35-litrowy zbiornik paliwa, wykonany z
blachy mosieznej o grubosci 1 mm. W tylnej czesci kazdego z
nich umieszczano otwory przez ktdére za pomoca gumowych wezykéw
byto doprowadzane paliwo do silnika. Ciagnik w odrdéznieniu od
czotgu TKS nie posiadat* awaryjnego zbiornika paliwowego
Blaszang ostone zbiornika mozna byto zdjg¢ tylko i wytgcznie w
razie zaistnia*ej koniecznos$ci. W przednich rogach kadtuba
przykrecano haki stuzace do zaktadania lin lub holowania. Na
przodzie wozu, na jego lewym btotniku zostat umieszczony
elektryczny sygnat dzwiekowy (klakson).

Uktad jezdny ciggnika w duzej mierze oparty byt na
rozwigzaniach znanych z czotgu rozpoznawczego TKS, jednak nie
byt identyczny. R6znica np. w zastosowanych kotach
napinajgcych. Ich wience posiadaty po 30 zebdéw (w obu
przypadkach), jednak same kota réznity sie miedzy soba
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wyglgdem i usytuowaniem. Zastosowano te same ggsienice
jednosworzniowe, dwugrzebieniowe o szerokos$ci 170 mm i
podziatce 45 mm, odlewane ze stali specjalnej (260-264 sztuki
dla ciggnika C2P 1 masie okoto 250 kg). Kadtub ciggnika zostat
zawieszony na dwoch wdzkach, umieszczonych po obu stronach
kadtuba wozu. Kazdy z wdézkéw opierat sie na przymocowanej do
kadtuba odlewanej konsoli, na ktdérej spodniej czesSci
zamontowany byt dziesieciopidérowy resor wykonany ze stali
sprezynowej., wcisniety w otwdér w watku suwaka. Podobnie jak w
czotgu rozpoznawczym TKS, na ostatnie pidra resorow byt
dodatkowo naktadany pokrowiec ze skéry. Na specjalnym suwaku
montowano za pomocg Srub trzypidrowy resor, amortyzujagcy jazde
ciggnika. Do dolnych pidr kazdego z czterech zespotdw resoréw
suwaka przymocowano za pomocg specjalnych uchwytéw *ozyskowane
kota nosne ciggnika. Dla utrzymania petnej osiowo$ci ggsienic,
mechanizm zawieszenia zostat oparty o dolng i gdérng rame
podtrzymujgca, wykonana z kgtownikéw i przytwierdzonag do
bocznych ptyt wanny za pomocg odlewanych profili. Podstawowg
réznicg miedzy czotgiem rozpoznawczym TKS, a ciggnikiem
gasienicowym C2P byta forma osadzenia kota napinajgcego. Dla
ciggnika zostat zastosowany amortyzowany sprezynowy wahacz,
zamontowany na koncu ramy gtdéwnej. Dopiero na nim zawieszono
kota napinajgce powiekszonej w stosunku do wozéw TKS Srednicy,
petnigce w ciggniku tez role ko*a nosnego wozu.

W wozach seryjnych, podobnie jak to miato miejsce w
prototypowym ciggniku ,Tygrys”, zastosowano duze,
czteroczesSciowe okno ujete w stalowej ramie. Oba wieksze gdrne
okna zostaty zaopatrzone zgodnie z przyjetymi wnioskami z prob
poligonowych, w proste wodziki umozliwiajgce ich uchylenie ku
przodowi w czterech potozeniach. Wycieraczke elektryczna
swojego okna posiadat tylko kierowca wozu. Na okienku
pasazera, podobnie jak w ciggnikach ggsienicowych C7P, powinna
by¢ przymocowana w metalowej ramce niewielka szybka ze
schematem smarowania silnika wozu. Z lewej strony ramy okna
zostat dodany uchwyt dla szperacza drogowego oraz tylne



lusterka. W swojej oryginalnej wersji ciggnik C2P nie posiadat
zadnych statych Swiatet z przodu oraz Swiatet stop z tytu co
byto czesto przyczyng drobniejszych kolizji pomiedzy wozami.

Ponizej okna, posrodku wozu, zamontowana by*a stacyjka
(skrzynka rozdzielcza), wydaje sie, ze by*a albo identyczna,
albo mocno zblizona do modelu stosowanego w wozach TKS. W
oryginalnej wersji akumulatory znajdowat*y sie pomiedzy
siedziskami pierwszego, a drugiego fotela. Prawdopodobniej jak
to byto w przypadku TKS, znajdowat sie akumulator firmy Tudor
o pojemnosci 80 Ah. Niemiecka modyfikacjg wozu by%o
zainstalowanie drugiego akumulatora, co byto mozliwe po
usunieciu przedniego fotela w wozie, zajmowanego przez
dziatonowego/przelicznikowego.

3 Maja w Warszawie: 0ddziaty artylerii przeciwlotniczej w
defiladzie w Alejach Ujazdowskich. Widoczne armaty
przeciwlotnicze Bofors 40 mm zaprzegniete do ciggnikow
artyleryjskich C2P

Przez wiele lat, czesto powielana byta informacja, o montazu w
wozie uchwytédw dla 20 sztuk naboi tzw. amunicji alarmowej do
dziata kalibru 40 mm. Uchwytow jednak nie widaé¢, dlatego tez
nalezy sadzic¢, ze amunicja byta umieszczana w metalowych
pojemnikach z 4 zatdédkowanymi nabojami, kazda o wadze okoto 14
kg. Znajdowaty sie one najprawdopodobniej pod siedziskami
zatogantéw po prawej stronie wozu, siedzacych twarzami do
siebie. Zadanie wedtug posiadanych dokumentéw z zasobow CAW
zostato wykonane sprawnie, gdyz Warsztat Doswiadczalny PZInz.,
juz 27 marca wystawit oddziatowi BBTech.Br. Panc. Rachunek.
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Koszt wykonania zamontowania skrzynek amunicyjnych dla tzw.
amunicji alarmowej na jednym wozie zostat oszacowany na 60,80
zXx. Do dzis nie potwierdzono informacji czy kazdy ciggnik
posiadat takg mozliwo$¢, czy tylko te przeznaczone do
holowania bezposrednio samej armaty przeciwlotniczej.

Nie jest dzis$ nam znana peina lista wyposazenia, jakie
znajdowato sie w kazdym seryjnym ciggniku ggsienicowym C2P.
Dzi$ istniejg tylko fragmentaryczne informacije,
przedstawiajgcy nastepujgco owo wyposazenie wozu: reflektor-
szperacz firmy Marciniak, banka trdéjkatna na olej 5 litréw,
olejarka 0,1 litra, lejek, korba rozruchowa (po lewej stronie
wanny kadtuba, wewnatrz wozu), *opata saperska (na boku
prawego sposnonu), tom (na lewym sponsonie), zapasowa rolka
biezna (zewnetrzny uchwyt na tylnej S$cianie wozu), zapasowe
ogniwa ggsienic (2-3 sztuki), pas wentylatora, skrzynka
sanitarna oraz komplet narzedzi i drobnych cze$ci zamiennych
do silnika.

Najbardziej enigmatycznym elementem ciggnika pozostaje do dzi$
znajdujagcy sie za kierowcg stelaz na trzy karabinki
powtarzalne wz. 29 oraz jedng gasnice $niegowg 0,75 Kkg.
Karabinki umieszczano w wozie z zamkami skierowanymi na
zewngtrz, zabezpieczajgc je przed mozliwymi uszkodzeniami,
poprzez zapiecie na wysokosci bagczka przedniego raz
unieruchamiajgc stopke broni w specjalnych gniazdach,
przymocowanych do dna kadtuba. Stojak-stelaz dla mocowania
karabinkéw oraz gas$nicy byt nie do dna pojazdu, a do jego
lewej burty, za pomoca czterech Srub.



Uroczystosci w Poznaniu z okazji rocznicy Bitwy Warszawskiej
1920 roku zwanej ,Cudem nad Wista” i Swieta Zotnierza w 1939
r. 0ddziaty artylerii przeciwlotniczej podczas defilady przed
Zamkiem Cesarskim — widoczne 40 mm armaty przeciwlotnicze
Bofors wz. 36 holowane przez ciggniki C2P

W celu ochrony wnetrza pojazdu i zatogi przed dziataniem
czynnikow atmosferycznych ciggnik zostat wyposazony w
jednoczesciowy dach brezentowy z 1lnu czesanego w kolorze
ochronnym z celuloidowymi okienkami (po dwa na bokach oraz
tylnej czesci dachu). Bude brezentowg o wadze okoto 9 kg
rozpinano na dwdéch skt*adanych patakach wykonanych z rur
stalowych. Dach byt mocowany do ramy przedniej szyby za pomoca
pieciu obrotowych zapie¢, pozostate boki ptachty zapinano do
drucianych uszek za pomocag trokéw. Pomimo licznych zdje¢
ciggnika nie da*o sie ustali¢, w ktérym miejscu wozu
transportowany byt rurowy stelaz dachu w samym ciagniku,
natomiast p*achta by*a przewozona w pokrowcu, ktéry by%
przewozony na blaszanej ostonie chtodnicy.
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W skt*adajgcym sie z dwdéch ciggnikdéw dziatonie miejsce w
pierwszym zajmowali: dziatonowy (obok kierowcy) oraz
celowniczy wysokosci i kierunku (siedzieli twarzami do
siebie), za$ w drugim wozie przelicznikowy (obok kierowcy
wozu) oraztadowniczy i amunicyjny (siedzgcy twarzami do
siebie). Celowniczy oraz wreczyciel wraz z sekcjg pomiarowa
(obstuga dalmierza) zajmowali miejsca w samochodach Polski
Fiat 621L lub rzadziej Polski Fiat 508/518 w wersji
zwiadowczej, ktdéry dodatkowo towarzyszyt kazdemu dziatonowi.

Przyczepka dwuosiowa amunicyjno-
sprzetowa dla artylerii
przeciwlotniczej wz. 36 kalibru 40
mm

((orsvenonry

Przyczepki amunicyjno-sprzetowe stuzyty w bateriach do
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transportu amunicji. Przydzielane byty do ciggnikow
ggsienicowych typu C2P. Kierownictwo Zaopatrzenia Broni
Pancernej zlecito 9 kwietnia 1937 roku wykonanie modelowych
egzemplarzy przyczepek (po dwa w dwéch wersjach — oznaczonych
jako Nr. I oraz Nr. II), wykonanych w Zjednoczeniowe] Fabryce
Maszyn, Kottdéw i Wagondéw L. Zieleniewski i Fitzner-Gamper S.A.
w Sanoku. Zamdéwione przyczepki zostaty dostarczone 23 lipca
1937 roku, ale okazaty sie za ciezkie - masa zostata
przekroczona wedtug pierwotnych ustalen o 240 kg, gdzie mocne
zastrzezenia budzito tez szereg detali konstrukcji samych
przyczepek. Po wielu dalszych ustaleniach i prébach producenta
przyczep z Kierownictwem Zaopatrzenia Broni Pancernych
dokonane zostaty odpowiednie zmiany w konstrukcji. W pierwszej
kolejnosci zatwierdzono w ich wyniku 11 czerwca 1938 roku
warunki techniczne zastosowanego do przyczep podwozia
(oryginalne nr 4164). Jednak pozytywng ocene o zastosowanym
nadwoziu przyczepy Kierownictwo Zaopatrzenia Broni Pancernej
wydato dopiero 3 wrzesnia 1938 roku, za$ same warunki
techniczne o numerze 4183 przyjeto dopiero 15 listopada 1938
roku. Przyczepy posiadaty opuszczane burty boczne 1 1ich
roztadunku mozna byto dokonywa¢ z obu stron.

W bateriach przeciwlotniczych typu A znajdowatly sie na
wyposazeniu cztery takie przyczepy, natomiast w bateriach typu
B tylko dwie tego typu przyczepy.

Masa jednej przyczepy pustej 1000 kg, masa uzyteczna
przewozonego tadunku na przyczepie (wedtug réznych zrédet) —
1100-1140 kg. Zastosowane w przyczepach ogumienie — 6.00 x 18.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Poznan, Muzeum Broni Pancernej

Produkcja seryjna 1 stuzba C2P

Zakonczone préoby, akceptacja ciggnika przez MSWojsk. oraz KSUS
i wydanie odpowiednich WT pozwolity na rozpoczecie seryjnej
produkcji w Panstwowych Zaktadach Inzynierii (Zaktady
oznaczone jako Fl). Decyzje podjeto pomimo powtarzanego
wielokrotnie przez oficerdw artylerii przeciwlotniczej
postulatu dotyczgcego koniecznosci zwiekszenia mocy silnika
ciggnika gasienicowego C2P do mocy przynajmniej 50 KM lub
nawet 60 KM. Odpowiednie zlecenie zostato w tym kierunku
wydane w lutym 1937 roku, kiedy jeszcze zaktady oddawaty
ostatnie czot*gi rozpoznawcze TKS, a taki silnik musiat by¢
dopiero opracowany. Pierwsze zamdwienia na ciggniki C2P
opiewato na 32 maszyny dla czterobateryjnego dywizjonu
przeciwlotniczego (doswiadczalnego), ktéry miat zostad
wyposazony w 16 juz dostarczonych armat przeciwlotniczych
Bofors wz. 36 kalibru 40 mm. Pierwszych 5 ciggnikéw miano
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dostarczy¢ do wrzesnia, kolejne 20 egzemplarzy do konhca
pazdziernika, a pozostate 7 maszyn przed uptywem listopada
1937 roku. Na potrzeby petnej motoryzacji doswiadczonej
baterii przeciwlotniczej MSWojsk., przeznaczyto zaliczke w
wysokosci 1,5 mln zt oraz nastepnie preliminowato na ten cel
kwote 2,05 mln w kolejnym rocznym budzecie. Okreslane wyzej
terminy dostaw ciggnikdéw C2P dla jednostek Wojska Polskiego,
wyznaczyty jak na polskie standardy wysokie tempo produkcji,
co mozliwe byto, ze pojazdy te byty produkowane na linii
produkcyjnej, gdzie wczesSniej trwata produkcja czotgdw
rozpoznawczych TK-3 oraz nastepnie TKS. Dynamiczna rozbudowa
jednostek artylerii przeciwlotniczej spowodowato, ze pierwotne
zamOwienie zostato dodatkowo zasilone o dostawe dalszych 88
egzemplarzy (dla 11 baterii przeciwlotniczych — 8 ciggnikodw
dla kazdej baterii). Dostawy miaty przebiega¢ nastepujaco:
pazdziernik — 5 sztuk, listopad — 20 sztuk, grudzien — 20
sztuk, styczen — 3 sztuki, luty — 20 sztuk, marzec — 20 sztuk
oraz kwiecien — 32 sztuki. Juz w potowie 1937 roku okazato
sie, ze fiaskiem zakoncza sie préby zakupu francuskich
ciggnikoéw nad Loarg z pieniedzy przeznaczonego Polsce kredytu
francuskiego, dlatego tez juz 22 czerwca 1937 roku Dowddca
Broni Pancernej napisat pismo do PZInz. O dalszym zaméwieniu
196 ciggnikédw C2P dla rozwijajgcych sie w Polsce baterii
przeciwlotniczych, dodatkowo dalszych dostaw 304 ciezardéwek
Polski Fiat 621L, 144 dwukotowych przyczepek paliwowych, 16
samochodéw Polski Fiat 621 jako wozow warsztatowych, 64
przyczep amunicyjno-sprzetowych oraz 16 przyczepek
telefonicznych. Ostateczny termin dostaw zostat wyznaczony na
30 stycznia 1939 roku. Inne zamdwienia ztozone w PZInz.,
powodowato, ze tempo produkcji C2P byto jednak mocno
niejednorodne i wedtug wszelkich wykazéw w uciggu miesigca
Srednio bramy zaktaddéw opuszczato 11 ciggnikéw. Nominalne moce
produkcyjne w ciggu roku, wykazywaly, ze omawiane zaktady byty
w stanie wyprodukowaé¢ okoto 120-130 maszyn z rodziny TKS/C2P.
Ostatecznym efektem realizacji umowy byto dostarczenie 316
ciggnikow gasienicowych C2P, z czego dla 11 brygad kawalerii
przeznaczonych zostato 44 ciggniki dla 22 armat i 22 przyczep.



264 ciggniki zostaty przeznaczone dla 33 dywizji piechoty,
ktére miaty posiada¢ 132 armaty przeciwlotnicze i 132
przyczepy amunicyjno-sprzetowe oraz dla 10. Brygady Kawalerii
(Zmotoryzowanej), gdzie przeznaczono osiem ciggnikow dla 4
armat przeciwlotniczych i 4 przyczep. Cho¢ poczatkowo, wedtug
przyjetych referatéw i plandéw produkcja nowego ciggnika miata
osiggng¢ liczbe nawet 732 maszyn, jednak szybko zrewidowano te
liczby, a takze pojawiajgce sie coraz bardziej widoczne pewne
niedoskonatosci samej maszyny, spowodowaty, ze w nastepnych
latach trzeba byto szuka¢ dla nich nastepcy.

Z dostepnych materiatdow, ze wszystkie baterie artylerii
motorowej typu A i typu B otrzymaty przewidziang dla nich
liczbe ciagnikdéw gasienicowych. W przypadku baterii artylerii
przeciwlotniczej typu A byto to 8 pojazdéw, mniej liczne
sprzetowo baterie typu B otrzymaty 4 pojazdy. Co bardzo
ciekawe wedtug stanu etatowego w kazdej baterii nie by*o ani
jednego pojazdy zapasowego, dlatego w razie awarii jednego
ciggnika jego role miat podja¢ samochdd ciezarowy Polski Fiat
621L. A jak awarii ulegty dwa ciagniki?

Pod wzgledem taktycznym tworzone z mysla o0 unowoczesnieniu
Wojska Polskiego motorowych baterii armat przeciwlotniczych
wz. 36 typu A i typu B, dobrze rozwigzywaty problem stabej
obrony przeciwlotniczej, tworzgc jag bardziej mobilng i
zwiekszajgc przy tym jej site ognia. Jednak zaczety sie
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pojawiac¢ pewne rysy. Juz w drugiej potowie 1938 roku coraz
czesciej zauwazano pewne niedostatki ciggnikéw ggsienicowych
C2P, ktdére byty jednak niewielkimi pojazdami, posiadaty za
stabe silniki co mimo wszystko przy peinym obcigzeniu 1
holowaniu dziata/przyczepy — ich mobilno$¢ spadata, zwtaszcza
w terenie. W stosunku do pojazddéw kotowych, byty to maszyny
bardziej skomplikowane technicznie 1 bardziej wymagaty uwagi
mechanikéw, aby utrzymywad¢ je w odpowiednio dobrym stanie
technicznym, co czynito je wozami bardziej kosztowniejszymi,
niz pojazdy kotowe. Tak jest zresztg po dzi$ dzien. Dlatego
tez zaczeto szuka¢ nastepny. Okazato sie, ze poruszajgca sie
drogg bateria typu A, ktérej armaty i przyczepy holowaty
samochody ciezarowe o tadownosci 3000 kg, to koszt sformowania
1 utrzymania w odpowiednim stanie technicznym, takiej baterii
spadat wedtug réznych danych o 1,1-1,2 mln ztotych, w
poréwnaniu z C2P.

Informacje o codziennej pokojowej, stuzbie ciggnikéw
ggsienicowych C2P w okresie przed wybuchem wojny w dywizjonach
przeciwlotniczych sg na o0gét bardzo ograniczone i
uniemozliwiajgce peing ocene przydatnosci tych wozéw. Wiele z
tych wozéw, jak nie wszystkie, ktdére byty w czasie pokoju
uzywana w jednostkach polskich bardzo czesto posiadaty jeszcze
niedotarte silniki, a niekiedy gwarancja producenta nie
przekroczyta nawet roku. Maszyny byty uzywane wytgcznie do
szkolenia, wiec nawet czes¢ pojazdédw mogta nie by¢ uruchamiana
lub byta uzyta w niewielkim stopniu.. Nie byt to sprzet typowo
bojowy jak czotgi rozpoznawcze, dlatego tez po dzi$ dzien
pozostajg nie jako w cieniu swoich starszych brani, od ktérych
przeciez C2P wywodzi sie z prostej linii.



W stuzbie niemieckiej

Helskie C2P

Zakupione przez Polska Marynarke Wojenng przeciwlotnicze
armaty Boforsa planowano umie$cié¢ na stanowiska m.in. wokét
portu wojennego i umocnien statych na Helu. Kierownictwo
Marynarki Wojennej bardzo szybko zda*o sobie sprawe z potrzeby
takze nabycia odpowiedniego ciggnika pozwalajacego na wtasciwe
rozmieszczenie armat w obrebie umocnionego pétwyspu. W dniu 8
marca 1939 roku zwrdcono sie do Szefa I 0ddziatu SG z prosbg o
odstgpienie dwdch ciggnikdéw gasienicowych C2Pz posiadanej
rezerwy 24 ciagnikdéw, ktore mogty by¢ przydzielone do celdw
¢wiczeniowych/mobilizacyjnych. Dodatkowo zostat* takze
zaméwiony jeden ciaggnik pétgasienicowy C4P. Miaty one
obstugiwa¢ armaty potstate wz. 38, ktore zostaty zamdwione
przez Marynarke Wojenng w 1937 roku. Wozy te zostaty
przydzielone na Hel, jednak zaktady PZInz., zdecydowaty sie na
wyprodukowanie dwéch dodatkowych egzemplarzy (serii
péZzniejszej) dla Marynarki Wojennej (posiadaty wedtug zdjec
archiwalnych kadtuby byty spawane), ktdre miaty zostacd tam
dostarczone w pd6zZzniejszym terminie, a wozy przekazane, wrécic
do 22 wozow rezerwy, poniewaz jako sprzet
rezerwowy/mobilizacyjny miat stanowi¢ nienaruszalny zapas dla
dalszych jednostek, ktéore miaty by¢ w marcu 1940 roku
zmobilizowane.
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W stuzbie niemieckiej

Wrzesien 1939 roku

Wszystkie baterie artylerii przeciwlotniczej typu A i B
zostaty etatowo wyposazone w ciggniki ggsienicowe C2P jeszcze
przed wybuchem wojny. Duza cze$¢ tego wyposazenia znajdowata
sie w magazynach mobilizacyjnych, a w poszczegélnych
daplotach, jako wozy ¢wiczebne wykorzystano tylko kilka takich
pojazdow. Sprzet szkolny nierzadko stanowity tylko 2 wozy. Dla
pordéwnania w marcu 1939 roku w grupie sprzetu ¢wiczebnego
znajdowato sie na stanie 21 ciaggnikéw C2P, co wynika%o
najpewniej z rozmiardéw samego putku. Jako ze dziata
przeciwlotnicze Bofors wz. 36 kalibru 40 mm byty mobilizowane
wczesniej, to przed wybuchem wojny na polskich drogach mozna
byto zobaczy¢ wczesniej ciggniki ggsienicowe C2P holujace
armaty kalibru 40 mm oraz przyczepy amunicyjno-sprzetowe.
Rzadszy widok stanowity ciggniki pdétgasienicowe C4P, ktore
holowaty 75 mm armaty przeciwlotnicze. Dobrze widoczne to
musiato by¢ w wiekszych miastach, zwtaszcza na terytorium
Warszawy.

Jednak stuzba wojenna ciggnikéw ggsienicowych C2P podczas
trwania dziatan wojennych czesto stanowita nie lada wyzwanie
dla kierowcéw i obstug dzia*. Jako pojazd ggsienicowy stanowit
on pojazd bardzie terenowy, a zastosowana konstrukcja
powodowata, ze byt to wdéz ktory wymagat bardziej fachowej
obstugi. W okresie trwania walk, czesto dtugich przemarszéw, w
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przypadku braku dostepu do cze$ci zamiennych czy chociazby
paliwa, pojazdy tego typu mocno sie wykruszaty. Czesto na
trasach przemarszéw ciggniki te byty porzucane z powodu,
czesto okreslanych awarii niemozliwych do usuniecia, a wraz z
wozami czesto pozostawali kierowcy wozéw. Niekiedy inna
materia motorowa napotkana po drodze naprawiata porzucony
ciggnik i wkgczata go w swO0j stan. Nie byt to sprzet bojowy,
dlatego tez byt on najczesciej niszczony albo powaznie
uszkodzony po napotkaniu sit* niemieckich, czy choéby w
mniejszym stopniu radzieckich.

ZakohAczenie prowadzonej przez Polakdéw wojny obronnej nie
oznaczato konca wojskowej ,stuzby” ciggnikéw C2P. Pewna ich
liczbe niemieckie oddziaty wcielity do stuzby oddziatow
lgdowych Heeres, powietrznych Luftwaffe, gdzie wozy te byty
wykorzystywane jako sprzet pomocniczy w jednostkach
zmotoryzowanych lub jako ciggniki lotniskowe. Liczba ciggnikéw
znajdujgcych sie w niemieckiej stuzbie jest bardzo trudna do
okreslenia, natomiast mozna szacowa¢, ze Armia Czerwona mogta
zdoby¢ przynajmniej 18 ciggnikéw artyleryjskich wszystkich
typow, gdzie na pewno wsrdd nich byto kilka wozéw C2P, gdzie
jeden z nich znajduje sie obecnie w Kubince i pochodzi z
sprzetu zdobycznego z sktadnicy niemieckiej, stworzonym pod
Tomaszowem Lubelskim.

Inne polskie ciggniki gasienicowe dalsza stuzbe petnity np. w
armii wegierskiej, gdzie dotarty z wyposazeniem 71. Baterii
Motorowej Artylerii Przeciwlotniczej (Typu A), wchodzacg w
sktad zmotoryzowanej 10. Brygady Kawalerii. Jeden ciggnik
znalazt sie na Litwie, a na pewno jeden ciggnik przekroczyt
granice rumunskg w sktadzie 83. Baterii Przeciwlotniczej
podporucznika Henryka Szperka.
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Wrzesien 1939 roku — Polscy zotnierze posSwiecajgc czesto to co
byto najcenniejsze, czyli swoje zycie walczyli z
przewazajacymi sitami niemieckimi

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

= Masa ciggnika — 2750 kg, z petnym obcigzeniem i 4 ludZmi

» Zatoga wozu — 1 osoba (kierowca) + 3 zotnierzy obstugi
armaty

= Wymiary konstrukcji - dtugos$¢ okot*o 2950-3090 mm,
szerokos¢ 1820 mm, wysokos¢ 1650-1655 mm roztozonym
brezentowym dachem, przeswit kadtuba 300 mm

» Zastosowane paliwo — benzyna, pojemnos¢ dwédch zbiornikoéw
paliwa 70 litréw (35 1 + 35 1), Srednie zuzycie paliwa
na drodze 42,5 litra na 100 km, w terenie do 70 litréw
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na 100 km

 Uktad napedowy — sprzegto jednotarczowe, pracujgce na
sucho, skrzynia przektadniowa mechaniczna, 4 biegi do
przodu, 1 do ty*u, reduktor, wat napedowy z dwoma
przegubami elastycznymi Hardy'’'ego, sprzegta boczne,
wielotarczowe, pracujgce na sucho o tarczach
zewnetrznych z ferrodo-azbestu i wewnetrznych-stalowych,
hartowanych, dwie zwolnice umieszczone w karterze po obu
stronach kadtuba

= 0siggi wozu — moc jednostkowa 16,7 KM/t, promien skretu

2000 mm, nacisk jednostkowy na grunt 0,45 kg/cm?,
predkos¢ maksymalna z petnym obcigzeniem do 40 km/h, z
holowang dodatkowo przyczepa z peinym *adunkiem do 20
km/h po drodze gruntowej. Zasieg wozu do 150 km na
drodze bitej, do 110 km na drodze gruntowej/w terenie

» Pokonywane przeszkody terenowe — wzniesienia do 22
stopni, rowy o szerokosci do 1200 mm, przeszkody pionowe
0 wysokosci do 325 mm (z zatogg i przyczepka 2 tonowa)
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