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W6z zabezpieczenia technicznego WZT-3M, Warszawa — Swieto
Wojska Polskiego

Polskiej konstrukcji woz zabezpieczenia technicznego, Kktory
zostat oparty o konstrukcje i komponenty czotgu Sredniego
T-72M/PT-91.
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Troche historii

Ciezkie pojazdy zabezpieczenia dziatan bojowych — wozy
ewakuacyjno-remontowe, inzynieryjne oraz mosty towarzyszace —
na bazie podwozi czotgowych od wielu lat stanowig jedna z
wizytéwek polskiego przemystu zbrojeniowego i od ponad 40 lat
sg rozwijane i produkowane w naszym kraju, tak na potrzeby
Wojska Polskiego, jak tez na eksport. 0d poczatku lat 60.-tych
XX wieku polski przemyst pancerny przebudowywat stopniowo
wycofywane z linii eks-radzieckie czotgi ciezkie IS-2, czotgi
Srednie T-34-85 (w wiekszo$ci wyprodukowane w Polsce) oraz
takze pochodzgce z zwigzku radzieckiego Srednie dziata
samobiezne SU-85 oraz SU-100 na ciggniki ewakuacyjne CW-IS,
CW-34 oraz WPT-34 i WPT (ten ostatni na bazie dziat
samobieznych). Projekty tych pojazdéw powstaty w placéwkach
naukowo-badawczych Ministerstwa Obrony Narodowej (m.in.:
Wojskowa Akademia Techniczna, O0Srodek badawczy Sprzetu
Pancernego i Motoryzacji, przeksztatcony w 1963 roku w Centrum
Badan Techniki Pancernej i Samochodowej, a w 1965 roku
Wojskowy Instytut Techniki Pancernej 1 Samochodowej) jako
opracowanie wtasne lub w oparciu o adaptacje dokumentacji
czechostowackiego pojazdu VT-34 (polskie odpowiedniki CW-34,
WPT-34), opartego o czotg Sredni T-34-85 — a sama jego
przebudowa byta wykonywana przez Wojskowe Zaktady Mechaniczne
w Siemianowicach Slaskich (byt to zaktad wiodacy) oraz
wojskowe warsztaty remontowe.

Model WZT-3, poczatek XXI wieku
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Nieco p6zniej, gdy skonczyta sie, trwajgca w Zaktadach
Mechanicznych tabedy od 1956 roku — produkcja seryjna czotgu
Sredniego T-54 na potrzeby Wojska Polskiego oraz na eksport i
rozpoczeto wdrazanie do produkcji seryjnej czotgu Sredniego
T-55 (jego produkcja rozpoczeta sie w 1964 roku), rozpoczete
zostaty w Polsce prace zwigzane ze stworzeniem na ich bazie
pojazdow specjalistycznych — byty to przede wszystkim wozolw
ewakuacyjnych, ale takze mostéw towarzyszacych oraz wozéw
inzynieryjnych.. Pierwszy polski pojazd tego typu, oznaczony
jako B-70 (p6zniej WZT-1), czyli w6z zabezpieczenia
technicznego, zostat opracowany w 1968 roku w ramach
wspbétpracy konstruktoréw z Zaktadu Produkcji DosSwiadczalnej ZM
tabedy oraz specjalistéw technicznych z WITPiS, powstatej
jeszcze na bazie licencyjnej dokumentacji od radzieckiego
ciggnika ewakuacyjnego BTS-2. Byt*a to stosunkowo prosta
konstrukcja pancerna — bezwiezowa, wyposazona m.in.: w
wyciggarke o ciggu 250 kN, recznym Zzurawie o no$nos$ci do 1500
kg oraz skrzynie *adunkowga do transportu czesci zamiennych o
masie do 1500 kg. Produkcja seryjna wozdéw zabezpieczenia
technicznego WZT-1 na potrzeby sit ladowych Wojska Polskiego
trwata w latach 1970-1978.

W 1972 roku polscy specjalisci z WITPiS zainicjowano prace
studyjne nad nowymi koncepcjami ewakuacji sprzetu technicznego
na polu walki, a nastepnie prace konstrukcyjne nad nowoczesnym
ciggnikiem ewakuacyjnym, do ktorych wtgczyt sie takze ZPD ZM
tabedy (w dniu 14 stycznia 1976 roku zostat on przeksztatcony
w 0$rodek Badawczo-Rozwojowy Urzgdzen Mechanicznych). W
drugiej potowie lat 70.-tych XX wieku zostaty przeprowadzone
badania modelu prototypowego, powstatego w OBRUM, a nastepnie
serii prébnej nowego wozu zabezpieczenia technicznego,
oznaczonego w modelu prototypowym jako B-71, powstatego na
bazie podwozia czo*gu Sredniego T-55A. Zostat on wdrozony do
produkcji seryjnej w 1978 roku w Kombinacie Urzadzen
Mechanicznych Bumar-tabedy jako WZT-2, ktéry dat poczatek
rodzinie najbardziej udanych polskich wozéw w tej klasie
rodziny. Byt to d6wczesnie pojazd odpowiadajacy obowigzujgcym



standardom Swiatowym i znacznie wyprzedzajacy analogiczne
konstrukcje powstajgce w tym samym czasie w samym Zwigzku
Radzieckim. Pojazd dysponowat catkowicie zamknietym
przedziatem zatogi, a ochrona balistyczna zapewniata catkowita
ostone przed ostrzatem 2z broni strzeleckiej, w tym
wielkokalibrowych karabinéw maszynowych oraz odtamkami
pociskéw artyleryjskich, ale takze pojazd mogt operowad¢ w
terenie skazonym przez bron masowego razenia typu ABC. Pojazd
posiadat bogate wyposazenie specjalistyczne, m.in.: wciggarka
0 uciggu 250 kN, ktéry poprzez zastosowanie systemu zbloczy
mozna byto zwiekszy¢ ucigg do 750 kN, pojazd posiadat zuraw
typu TD-35 o napedzie hydraulicznym o udzwigu do 10 000 kg, a
takze lemiesz przeznaczony do prac ziemnych. Produkcja wozu
zabezpieczenia technicznego WZT-2 trwata do 1989 roku i w
sumie powstato ich tacznie 740 egzemplarzy. To wtasnie ten wéz
dat poczatek sukcesom eksportowym Zaktadom Bumar-tabedy na
polu pancernego sprzetu ewakuacyjnego. W latach 80.-tych XX
wieku za granice trafito okoto 400 egzemplarzy wozéw WZT-2:
ponad 150 wozdéw zakupit Irak (kompletujgc je, do ich budowy
wykorzystano napedy hydrauliczne produkcji zachodniej),
kilkanascie wozow (najprawdopodobniej 16 egzemplarzy),
Jugostawia, oraz az 196 egzemplarzy zakupity Indie — na mocy
kontraktu zawartego w 1986 roku.

W 1981 roku roéwnolegle z wdrazaniem licencji na rozpoczecie
produkcji seryjnej czotgéw Srednich T-72M (Jaguar), w WITPiS
zostaty opracowane zatozenia taktyczno-techniczne dla
przeznaczonego dla nich wozu zabezpieczenia technicznego. Na
ich podstawie w 1982 roku w OBRUM, przystgpiono do prac
projektowych nad pojazdem, ktéry otrzymat kryptonim Bizon.
Jego koncepcja stanowi*a rozwiniecie juz dobrze sprawdzonych
rozwigzan w wozie WZT-2. W 1986 roku skompletowano i poddano
badaniom pierwszy prototyp Bizona, za$ w 1988 roku drugi
prototyp, juz poprawiony egzemplarz. Pozytywnie przeszedt on
proby kwalifikacyjne w 1989 roku i w tym samym roku zostat
przyjety na uzbrojenie Wojska Polskiego jako WZT-3. Od



poczgtku zdawano sobie sprawe z jego naprawde duzego
potencjatu eksportowego, biorgc pod uwage tak duze
rozpowszechnienie sie na Swiecie czotgbéw z rodziny T-72 i
fakt, ze pod tym wzgledem jedynym duzym konkurentem w
produkcji i mozliwej sprzedazy wozOw zabezpieczenia
technicznego na bazie czotgu T-72, byt czechostowacki WZT
VT-72/B, ktdéry byt produkowany seryjnie od 1988 roku w
zaktadach ZST Martin - obecnie na Stowacji (zreszta
opracowanego 1 produkowanego nie bez udziatu polskiego
przemystu zbrojeniowego), takze produkowanego na potrzeby
zagranicznych uzytkownikéw czotgéw Srednich T-72 w Uktadzie
Warszawskiem (Wegry oraz Niemiecka Republika Demokratyczna).
Powstaty w Zwigzku Radzieckim wéz zabezpieczenia technicznego
BREM-1, takze bazujacy na podwoziu czotgu Sredniego T-72,
zostat opracowany juz w 1975 roku, ale pod wzgledem swoich
charakterystyk taktyczno-technicznych nie dordéwnywat on
swojemu polskiego oraz czechostowackiemu odpowiednikowi,
zwtaszcza pod wzgledem technicznym oraz komfortem pracy ich
zatdg — wlz radziecki posiadat zdecydowanie mniej miejsca w
swoim wnetrzu niz pozostate wozy. Na dodatek jego produkcje
seryjng uruchomiono dopiero w 1984 roku, za$ tak naprawde
badania techniczne i poligonowe przeprowadzono, wyprodukowanej
serii produkcyjnej dopiero rok pézniej, w 1985 roku. Jednakze
BREM-1 byt wytwarzany w stosunkowo niewielkich ilos$ciach,
przeznaczony przede wszystkim na wyposazenie Armii Radzieckiej
i tylko w mocno Sladowych iloSciach wozy te przeznaczono na
eksport — m.in. do Iraku (kilkanascie egzemplarzy).

Pierwsze sukcesy WZT-3, czyli na
poczatku byta Jugostawia



Podczas prac ziemnych

Pierwszym krajem, ktory wyrazit otwarte zainteresowanie
polskim WZT-3 byta Owczesna Jugostawia, ktéora w 1989 roku
zawarta z Kuwejtem bardzo intratny kontrakt na dostawe 185
egzemplarzy czotgow Srednich z rodziny M-84A (miaty to byc
Ygcznie 170 czotgdéw M-84AB oraz 15 czotgow dowodzenia
M-84ABK), bedacego mocno zmodyfikowang wersjg, stworzong na
potrzeby armii Jugostowianskiej czotgu Sredniego T-72M1, ktéra
byta produkowana na licencji od 1984 roku, ktdérym wedtug
zaméwienia miato towarzyszy¢ 15 wozow zabezpieczenia
technicznego, oznaczonych jako M-84ABI. Juz wcze$niej
Jugostawia byta zainteresowana wozami WZT-2, czego dowodem by%
zakup niewielkiej partii tych wozéw. Po przeprowadzeniu ich
testédw oraz uzytkowanie w jednostkach przez jugostowianskie
zatogi — polski wéz byt oceniany zdecydowanie wyzej od swoich
czechostowackich odpowiednikéw czyli VT-55A oraz JVBT-55A. W
1989 roku, kiedy stat sie dostepny WZT-3, drugi polski
prototyp zostat wystany do Jugostawii na przeprowadzenie
testéw, ktére dla polskiej konstrukcji wypaty mocno
pozytywnie, co zaowocowato kupnem dokumentacji techniczne oraz
praw do rozpoczecia produkcji seryjnej wozéw WZT-3 w
Jugostawii oraz zamdéwieniem 40 egzemplarzy elementéw i
wyposazenia do skompletowania pojazddéw (planowano
skompletowanie 25 egzemplarzy pojazdéw w wersji M-84AI,
przeznaczonych dla sit zbrojnych Jugostawii oraz 15
egzemplarzy wozéw wersji M-84ABI dla Kuwejtu). Z Polski
zostaty dostarczone m.in. kompletne kadtuby, a takze zurawie
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typu TD-50, wciggarki, napedy hydrauliczne, 1itp. Montaz
koAcowy odbywat sie w zakt*adach 14. Oktobar w miesScie
KruSsevaxc. Do wrzes$nia 1991 roku, kiedy zostato wprowadzone
przez Organizacje Naroddéw Zjednoczonych embargo na dostawe
broni do panstw powstatych po rozpadzie Jugostawii, prowadzona
umowa byta w trakcie realizacji. Kolejna partia (chociaz
wedtug niektdrych zZrdédet byta to ostatnia dostarczona partia)
kadtubéw pojazdéw i wyposazenia do nich nigdy do Jugostawii
nie dotart*a. Z dostarczonych wozéw skompletowano kilkanascie
wozOw w wersji M-84AI/M-84ABI, ktdére nawet do dzis znajduja
sie w stuzbie Serii oraz na pewno Chorwacji, ktdére powstaty na
gruzach rozpadajgcej sie Jugostawii. Wedtug niektdrych
opracowac¢, ale mato rzetelnych, wozy M-84ABI miaty zostac
dostarczone do Kuwejtu (prototyp maszyny miat powstaé jeszcze
w grudniu 1994 roku). Inne, bardziej wiarygodne temu
zaprzeczajg, co posSrednio ma potwierdzac¢ brak jakichkolwiek
zdje¢ archiwalnych tego typu wozdéw w stuzbie sit zbrojnych
Kuwejtu.

WZT-3 w stuzbie Wojska Polskiego

Cwiczenia ANAKONDA 2008

Podobnie jak to byto w przypadku wozéw zabezpieczenia
technicznego WZT-2, takze w przypadku wozéw tego typu,
przeznaczonych do zabezpieczenia czotgdéw Srednich T-72,
producent liczyt* na znaczne zaméwienia ze strony Wojska
polskiego. Bioragc pod uwage etaty oraz liczbe tych maszyn w
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stuzbie Wojska Polskiego na przetomie lat 80.-tych oraz 90.-
tych, a takze plany zakupu juz w dalszych, zmodernizowanych
odmianach — wedtug pierwotnych wyliczen, to zakady Bumar-
tabedy miaty dostarczyC nawet 100 egzemplarzy wozdw WZT-3. Tak
sie jednak ostatecznie nie stato. Ostatecznie w6z
zabezpieczenia technicznego WZT-3 jest zdecydowanie bardziej
popularniejszy w sitach zbrojnych Indii, niz w Wojskach
Pancernych i Zmechanizowanych Wojska Polskiego. Poczgwszy od
1989 roku polscy pancerniacy przejeli na wyposazenie 1ich
jednostek jedynie 29 egzemplarzy wozOw zabezpieczenia
technicznego WZT-3 (oznaczenie polskiego producenta Wyréw 624)
z tego 9 egzemplarzy (dostawy z lat 2002-2003) w
zmodernizowanej odmianie WZT-3M, ktdére byty lepiej
przystosowane do wspOtpracy z czotgami podstawowymi PT-91
Twardy, ktérego naped stanowi silnik czot*gowy S-12U o mocy 625
kWw/850 KM. W kolejnych latach, podczas przeprowadzania
remontow gtéwnych wozéw WZT-3, wszystkie pozostate 20
egzemplarzy zostato doprowadzonych do wariantu WZT-3M.

Tak nikte zainteresowanie wozami WZT-3/WZT-3M w Wojsku Polskim
byto zwigzane z jednej strony mocno skromnymi mozliwo$ciami
finansowymi Ministerstwa Obrony Narodowej w latach 90.-tych XX
wieku, ale przede wszystkim ze znacznym nasyceniem,
wzrastajgcym jeszcze dzieki systematycznej redukcji jednostek
pancernych oraz zmechanizowanych, czesto stosunkowo jeszcze
nowymi 1 odpowiadajgcym wymogom pola walki, czyli nieco
starszymi wozami zabezpieczenia technicznego WZT-2. Przez
nastepng dekade oraz przez kolejne lata sytuacja nie ulegia
zmianie. Nie zmienito tego nawet liczne zamdéwienia dla Indii
na wozy WZT-3, ktdérego cena jednostkowa spadta o ponad 1/3
pierwotnej ceny. Nawet zamdéwienia czotgdéw PT-91, ktérych tylko
czes¢ zbudowano od podstaw, wiekszos¢ byta tylko
zmodernizowang wersjg czotgéw T-72M1 oraz w mniejszej ilosSci
T-72M — byto czesto tak naprawde w charakterze interwencyjnym,
aby probowa¢ naprawi¢ coraz bardziej tragiczng sytuacje, w
jakiej znalazty sie zaktady ZM Bumar-tabedy.



Sk*adane przez dyrekcje zaktadéw ZM Bumar-tabedy, a potem
przez Bumar Sp. Z.o0.0., propozycje przejecia czesSci wozlw
WZT-2 1 wymiany ich w stosunku 2:1 na nowe WZT-3/WZT-3M, nie
spotkaty sie z nalezytym zainteresowaniem od strony
Ministerstwa Obrony Narodowej. A przeciez takie zaangazowanie
spowodowato by w pewnym stopniu poprawe coraz to trudniejszej
sytuacji Wojska Polskiego, jezeli chodzi o wozy tego typu.
Niestety, czesto fatalne decyzje polskich wtadz w pierwsze
oraz na poczatku drugiej dekady XXI wieku spowodowaty
likwidacje wielu zaktadéw przemystowych, ktére produkowany
wiele wyspecjalizowanych komponentdéw oraz silniki dla pojazdéw
pancernych, powoduje coraz to wiekszy koszt ich utrzymania w
sprawnosci technicznej — dotyczy to tak czotgéw rodziny T-72
oraz PT-91, jak i wtasnie wozéw zabezpieczenia technicznego
WZT-3M. Coraz czesciej w kraju brakuje odpowiednich dla nich
komponentéw, ktére trzeba kupowac za granicg w m.in. Czechach.
Mozna dodal, ze bardzo podobna i takze kuriozalna sytuacja
panuje wsréd wozéw zabezpieczenia technicznego WZT-2 oraz
mostdw szturmowych BLG-67M2, ktdére nadal znajduja sie na
wyposazeniu oddziatoéw pancernych i zmechanizowanych Wojska
Polskiego. Silniki oraz wiele innych komponentéw od wielu lat
nie sg w naszym kraju produkowane oraz po prostu ich brakuje,
dlatego sg one kupowane w krajach, ktdére produkujg do nich
czesSci oraz silniki (te powstajg w Europie juz chyba tylko w
Serbii), a ich uzycie w Wojsku Polskim od 2019 roku
systematycznie maleje. Jest to spowodowane wzrastajgcg liczba
zamawianych 1 kupowanych czot*gdéw podstawowych ze Standw
Zjednoczonych, a nastepnie z Korei potudniowej, ktdérych masa
przekracza 55 000 kg w gore. Zwtaszcza wozy produkcji
amerykanskie. Takze prowadzona modernizacja czotgdéw Leopard
2A4 do standardu Leopard 2PL powoduje wzrost ich masy do
prawie 59 500 kg, wiec ich mozliwo$ci mocno odstajg do tych
czotgéw podstawowych. Z drugiej strony wysytanie czotgow
T-72M/M1 oraz PT-91 na Ukraine powoduje ich zmniejszenie w
Wojsku Polskim.
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WZT-3M
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Opole, 10. Brygada Logistyczna, wyjazd na Swieto Wojska
Polskiego w Katowicach 2019
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Na koniec przedstawiajgc wozy WZT-3, mozna przedstawié¢ zmiany,
jakie zostaty wprowadzone w wozach, dostosowujgc je do wersji
WZT-3M. Zmiana jednostki napedowej z wczesSniej stosowanego
silnika czotgowa W-46-6 o mocy 574 kW/780 KM, na bedacy jego
modyfikacjg silnika czot*gowego S-12U (unifikacja z czotgami
podstawowymi PT-91). Zespdét napedowy posiada mikroprocesorowym
urzgdzeniem rozruchowym typu MUR-2, modernizacje stosowanego
zurawia hydraulicznego typu TD-50 oraz wprowadzenie do niego
ogranicznika udzwigu typu MAK 1.2M, a takze prowadzenie jego
sterowania za pomocg wynosnego pulpitu sterujgcego typu PW-08.
WSréd innych zmian sa m.in.: mikroprocesorowy pulpit przy
stanowisku kierowcy, zainstalowanie w kadtubie wozu
pomocniczego (APU) o mocy 8,4 kW oraz o mocy 1 kW falownika
FTR-09. W zakresie Srodkéw obserwacji terenu starszego typu
aktywne noktowizyjne przyrzady obserwacyjne typu TKN-3 oraz
TWNE-4B podlegaty wymianie na noktowizyjne urzadzenia
dziatajgce pasywnie. Pierwszym jest dzienno-nocny przyrzad
obserwacyjny dowddcy POD-72 dowddcy wozu oraz nocny przyrzad
pasywny dla kierowcy typu PNK-72. Takze gruntowne zmiany
zaszty w stosowanych urzadzeniach %acznosci. Radiostacja
czotgowa typu R-173 oraz wewnetrzny telefon (interkom) typu
R-174 zostaty wymienione na: nowoczesniejsze radiostacje typu
RRC-9310AP F@stnet (mozliwe jest takze zainstalowanie jeszcze
jednej, dodatkowej radiostacji typu KF TRC-3630) oraz nowszego
systemu %*acznos$ci wewnetrznej (interkomu) typu Fonet.
Dotychczasowe detektory rozpoznawania skazen, zostaty
zastgpione nowszym systemem Tafios-B. Jezeli zaistnieje taka
potrzeba, to wozy uzywane w Wojsku Polskim, jak i mozliwi
zagraniczni kupcy moga w swoich wozach posiadal takze
zainstalowany system nawigacji ladowej typu UNZ-30/50 1lub
nowsze pakiety oraz system zarzadzania polem walki (BMS). Wozy
WZT-4, ktdére zostaty zamdéwione przez Malezje znajdg sie w
osobnym artykule na naszym Blogu.



Charakterystyka wozow
zabezpieczania technicznego
WZT-3/WZT-3M

W6z zabezpieczenia technicznego WZT-3/WZT-3M jest przeznaczony
do obstugi czotgdéw oraz innych ciezkich pojazddow biorgcych
udziat w dziataniach bojowych. Dzieki znacznej uniwersalnosci
oraz bogatemu wyposazeniu specjalistycznemu moze by¢
wykorzystywany do réznego rodzaju specjalistycznych prac
technicznych oraz ratowniczych, w tym walki z pozarami oraz
dziatan w terenie skazonym bronig masowego razenia typu ABC.

Cwiczenia ANAKONDA 2008

Zastosowane wyposazenie wozu zapewnia: holowanie opancerzonych
pojazddéw kotowych oraz gagsienicowych; wycigganie ugrzeZnietych
pojazddéw wojskowych, wcigganie pojazddéw na naczepy
niskopodtogowe, przecigganie ciezkich pojazdéw bojowych,
ubezpieczanie pokonywania przeszkdéd wodnych, wykonywanie
prostych prac ziemnych za pomocg stosowanego lemiesza:
wykonywanie za jego pomoca wykopdéw, umocnien, watdéw i skarp
przeciwpowodziowych., zasypywanie rowOw 1 wyrobisk,
odgruzowywanie terenu, od$niezanie czy torowanie dropi przez
zaspy $niezne, wykonywanie prac montazowych i demontazowych
oraz przetadunkowych przy pomocy zurawia hydraulicznego.
Pojazd takze moze pomaga¢ czotgom oraz innym pojazdom
pancernym podczas pokonywania przeszkdd wodnych i terenowych.
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Wykonywania prac za pomocg urzadzenia spawalniczego,
elektronarzedzi przewozonych w wozie oraz innych narzedzi
specjalistycznych oraz saperskich, wspomaganie przeprowadzania
remontéw innych pojazddw pancernych w warunkach polowych,
przepompowywani paliwa, udzielanie pierwszej pomocy lekarskiej
i przewéz rannych Zzotnierzy z pola walki w razie potrzeby.

W6z zabezpieczenia technicznego WZT-3/WZT-3M moze dziataé w
kazdych warunkach klimatycznych, w zakresie temperatur od -25
stopni C do +50 stopni C.

Uzbrojenie stanowi przeciwlotniczy wielkokalibrowy karabin
maszynowy typu NSW kalibru 12,7 mm z 720 sztuk amunicji oraz
12 wyrzutni granatéw dymnych systemu Tucza (4 z lewej strony
kadtuba, 8 z prawej strony kadtuba).

Podwozie sktada sie z szesciu par podwdjnych kot jezdnych,
tylnych két* napedowych i przednich napinajacych. Gasienice
podtrzymywane sg na trzech rolkach.
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Wyposazenie specjalistyczne WZT-3
to

= wysuwany zuraw hydrauliczny TD-50 o udzwigu 15 000 kg i
regulowanym ramieniu o dtugosci od 5800 mm do 8000 mm

» mechaniczna wyciggarka o uciggu 280 kN (ze zbloczami
jest to 840 kN) i dtugos$ci liny stalowej wynosi 200
metrow

 hydrauliczna wyciggarka o uciggu 20 kN i 400 metrach
liny

= lemiesz o dtugosci 3605 mm i wysokosci 900 mm

urzgdzenia do spawania 1 ciecia elektrycznego oraz
acetylenowego

» sprezarka powietrza

» zestawy do podnoszenia zespotdw napedowych.

Czas na Indie

Prezentacja wyposazenia i sprzetu wojskowego przeznaczonego na
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wyposazenie polskich sit zbrojnych dla ministerstwa obrony
indyjskiej Pranab Mukherjee. Wesota, 03.11.2004

Kolejnym, potencjalnym klientem zagranicznym na nasze nowe
wozy zabezpieczenia technicznego WZT-3 byty Indie, ktére w
1989 roku odebraty na stan swojego wojska ostatnie wozy WZT-2.
Potrzebowaty one nowego, dedykowanego wozu zabezpieczenia
technicznego na kupione od Zwigzku Radzieckiego czotgi Srednie
T-72 oraz od potowy lat 80.-tych XX wieku kiedy w krajowej
firmie zbrojeniowej Avadi rozpoczeto licencyjnag produkcje
seryjng czotgéw Srednich T-72M1. Indyjskie zapotrzebowanie na
nowe wozy zabezpieczenia technicznego byto wdéwczas oceniane na
liczbe okoto 400 egzemplarzy.

W 1990 roku Indie po raz pierwszy wyrazity duze
zainteresowanie zakupem wozOw zabezpieczenia WZT-3. Ze wzgledu
na wymdg przeprowadzenia préb nowego sprzetu wojskowego przed
jego ewentualnym zakupem, w lipcu 1990 roku grupa specjalistéw
z KUM Bumar-tabedy wraz ze specjalnym przygotowanym WZT-3
wyjechata do Indii z zadaniem zapoznania klienta z wyrobem.
Préby zakonczyty sie pomy$lnie w styczniu 1991 roku, ale na
upragniony kontrakt trzeba byto jeszcze kilka lat poczekac.
Zamiast polskich woz6w zabezpieczenia technicznego WZT-3,
Indie zdecydowaty sie na przeprowadzenie zakupu VT-72B od
Stowakéw. Pojazdy wsparcia z ZTS Martin miaty w Indiach mocno
ugruntowang pozycje, a w latach 70.-tych oraz 80.-tych XX
wieku zakupiono - jeszcze w (Czechostowacji — ponad 100
egzemplarzy wozOw zabezpieczenia technicznego VT-55KS na bazie
czotgu T-55A. W 1993 roku firma Bharat Heavy Electrical
Limited zawarta z firmg Unimpex s.r.o., pierwszy kontrakt na
dostawe wozow zabezpieczenia technicznego typu VT-72B z
zaktadéw ZTS Martin, ktéry opierat na dostawe 35 egzemplarzy
wozéw (10 gotowych wozdéw powstatych na Stowacji oraz dostawy
25 ukompletowanych zestawow gotowych do montazu), a jego
szacowana wartos¢ miata sie zamyka¢ w sumie 31,5 mln USD.
Kontrakt ten zostat zrealizowany w latach 1994-1995. W 1994
roku zawarty zostat drugi kontrakt na dostawe 78 wozéw



zabezpieczenia technicznego VT-72C, zmodyfikowanych specjalnie
na bazie indyjskich wymagan. Wozy te zostaty dostarczone w
latach 1996-1997, a wartos¢ zawartej umowy zostata oszacowana
na 90 mln USD 1 obejmowata takze transfer technologii do
indyjskiego zak*adu BHEL oraz zakup prac licencyjnych na
podjecie produkcji.

Szybko jednak wyszty duze mankamenty stowackich wozdéw
zabezpieczenia technicznego, ktore nie do konhca
usatysfakcjonowaty hinduskich pancerniakéw. Ich wyposazenie
techniczne byto jak na warunki hinduskiego zotnierza za bardzo
skomplikowane, a wiec bardziej podatne na awarie, wnetrze wozu
miato by¢ dla nich mocno nieergonomiczne, a ich masa bojowa
siegata do 46 500 kg (wedtug innych danych do 46 700 kg), co w
warunkach geograficznych Indii mocno wptywata na gorsze
charakterystyki trakcyjne.

W zwigzku ze systematycznym wzrostem cen kupna kolejnych wozéw
zabezpieczenia technicznego ze Stowacji, w grudniu 1997 roku
Ministerstwo Obrony Indii ogtosity przetarg na dostawe
kolejnych 87 egzemplarzy wozéw tego typu, w ktédrym zapytania
ofertowe wystano do *gcznie pieciu dostawcéw. Do finatowej
tréjki weszty tym razem: Czeska firma PSB Bohemia oferujaca
wozy po przeprowadzonym remoncie gtdéwnym, Polski PHZ Bumar Sp.
Z.0.0. z modelem WZT-3 oraz ponownie Stowacki Unimpex s.r.o. z
modele VT-72C. Czeskag propozycje szybko odrzucono jako
niespetniajgcag warunkdéw indyjskiego przetargu, a po
rozstrzygnieciu samego postepowania podjeto salomonowg decyzje
0 zamowieniu tak wozéw stowackich, jak i polskich. Ostatecznie
zostato zaméwionych 44 egzemplarze wozéw WZT-3 oraz 42 (437)
egzemplarze stowackich VT-72C, godzac sie na taka samg cene
jednostkowg — 723 000 USD za jeden egzemplarz (cena ta nie
obejmowata silnika, ktére miaty zostac¢ dostarczone przez
strone indyjska).

Umowe pomiedzy polskim PHZ Bumar Sp. Zo.o., a indyjskg firma
Bharat Movers Limited, lokalnym operatorem kontraktu, ktdérego



wiekszo$ciowym udziatowcem (61%) jest Ministerstwo Obrony
Indii, zawarto w dniu 8 kwietnia 1999 roku. Jego wartosd
wyniosta 32 mln USD. Pojazdy zpostaty dostarczone w pierwszej
potowie 2001 roku do zakatdéw BEML Kolar Gold Field w Karnatace
koto Bangalore, gdzie otrzymaty one 1indyjskie systemy
wyposazenia — lemiesze, skrzynie *adunkowe, siedziska
kierowcy, przepychacze pojazdow, etc. — i zostaty nastepnie
przekazane zamawiajgcemu.

Polski WZT-3 ARRV, Bergepanzer 2 ARRV, Leopard 2A5, MSPO 2015

Polskie wozy zabezpieczenia technicznego WZT-3, znane w
Indiach pod lokalnym oznaczeniem ARV-3 (Armoured Recovery
Vehicle, czyli Opancerzony oz Ewakuacyjny), szybko uzyskaty
doskonatag opinie. Wozy te, cho¢ nieco mniej zaawansowane
techniczne od swoich stowackich konkurentéw, byty przy tym od
nich zdecydowanie mniej niezawodne, a na dodatek mniejszej
masy cechowaty sie lepszymi mozliwo$ciami trakcyjnymi, polskie
WZT-3 w eksportowej kompletacji (oznaczenie producenta ,Wyréb
625"”) réznig sie od wozdéw dostarczonych Wojsku Polskiemu
wytgcznie detalami — m.in. zastosowaniem ogranicznika udZwigu
zurawia hydraulicznego, polskie wozy takze nie s3g
przystosowane do pokonywania przeszkdéd wodnych po dnie do 5000
mm.

Kazdy z wozéw zabezpieczenia technicznego WZT-3 przed
wyekspediowaniem do Indii poddawany jest zakt*adowym prdébom
odbiorczym, podczas ktérych pokonuje do 50 kilometrow po
dro9gach gruntowych oraz do 30 kilometrdéw w ciezkim terenie,
testowane jest takze wyposazenie specjalistyczne — zuraw,
spychacz, wyciggarka. Wozy objete sg gwarancjg, obejmujgca
Xgcznie 24 miesigce trwania eksploatacji lub 1000 kilometroéw
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przebiegu, dostawa cze$ci zamiennych gwarantowana jest przez
okres 20 lat (ciekaw czy polskie zaktady to dotrzymaty -
wedtug dostepnych danych tak, ale nie znajduje tutaj
potwierdzenia z réznych Zrddet).

Strona indyjska zamierzata dalej kontynuowa¢ zamdéwienia, ale
juz wytgcznie w oparciu o oferte indyjskiego BEML oraz
polskiego Bumaru, tym bardziej, ze pojawity sie zastrzezenia
natury korupcyjnej do wczedSniejszej wspoétpracy ze Stowakami
oraz ich lokalnym posrednikiem. Zakt*ady BEML zyskaty z wolnej
reki, kolejne zamoéwienia od Ministerstwa Obrony Indii, tym
razem na 80 egzemplarzy wozéw. Kontrakt zawarty z PHZ Bumar, o
wartosci niemal 80 mln USD, podpisano 20 kwietnia 2002 roku.
Cena jednostkowa wozu byta wyzsza, poniewaz silniki
napedzajgce wozow byty produkcji polskiej. Dostawy tych wozéw
rozpoczeto na poczatku 2003 roku, a ostatnie wozy zostaty
dostarczone do Indii latem 2004 roku.

s

Cwiczenia polskiej 16. Dywizji Zmechanizowanej

W trakcie realizacji tej umowy, zaktady Bumar Sp. Z.o0.0. juz
jako lider obronnej grupy kapitatowej, potwierdzit, zawarta
przez Zakt*ady Mechaniczne Bumar-tabedy w 1999 roku umowe z
indyjskim BEML o wspétpracy oraz transferze technologii
zwigzanych z produkcja wozéw zabezpieczenia technicznego
WZT-3, dzieki czemu udziat* lokalny w realizacji kolejnych
kontraktéw miat systematycznie rosngc.

Krok ten byt jak najbardziej uzasadniony, poniewaz w lutym
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2004 roku ministerstwo Obrony Indii podpisato z BEML umowe,
okreslajgcg warunki dostawy kolejnej partii wozow WZT-3. Jej
zawarcie otworzyto droge do kolejnej umowy z indyjska BEML z
polskim Bumarem, ktdérg podpisano w dniu 30 marca 2004 roku.
Rozpoczat sie wtedy prawdziwy podbdéj indyjskiego rynku,
poniewaz przedmiotem dostawy miato by¢ az 228 egzemplarzy
wozOw zabezpieczenia technicznego, a wartos¢ zawartego
kontraktu siegneta 210 mln USD. Tym samym umowa z Indiami,
ktéra zostata zawarta w 2004 roku stat*a sie drugim pod
wzgledem wartosci kontraktem eksportujgcym polskiej
zbrojeniéwki ostatniego dwudziestolecia (drugi po malezyjskim
pancernym kontrakcie z 2003 roku, o wartosci 370,5 mln USD), a
zarazem wtedy jednym z najwiekszych kontraktéow tego typu na
Swiecie, dotyczgcych tego typu sprzetu pancernego. Czas
realizacji podpisanego kontraktu miat wynosi¢ 36 miesiecy od
chwili zawarcia umowy pomiedzy BEML, a Ministerstwem Obrony
Indii, a wiec ca*o0$¢ dostaw miata by¢ zrealizowana do konca I
kwartatu 2007 roku Pomimo stosunkowo duzego obcigzenia
posiadanego parku maszynowego notabene byty do tego celu
potrzebne nowe stanowiska pracy, m.in. do wykonywania spawania
oraz obrdébki korpuséow pojazdow, co dodatkowo pochtoneto oko%o
20 mln ztotych polskich) i zat*ogi Zaktadu Produkcji Specjalnej
Bumar-tabedy, gdzie trwata rownolegle produkcja pojazdéw dla
kontrahenta z Malezji. Przyjety termin udato sie dotrzymad. W
2004 roku w tabedach skompletowano 20 egzemplarzy, w 2005 roku
100 egzemplarzy, w 2006 roku 108 egzemplarzy. Byly to
najwieksze roczne ilosci produkcyjne zaktadéw od zakonczenia
systemu komunistycznego w Polsce w 1989 roku.

Kolejne kontrakty



Wiosng 2007 roku Bumar Sp. Z.o.0. oraz Zakt*ady Mechaniczne
Bumar-tabedy S.A. oraz jego kooperanci mogli Swietowac wielki
sukces — w Indiach do tej pory znalazto sie *gcznie 352
egzemplarze wozdow zabezpieczenia technicznego WZT-3
wyeksportowany z Polski na przestrzeni ostatnich siedmiu lat,
co daje nieztg Srednig — po 50 egzemplarzy pojazddéw rocznie.
Sukces sukcesem, ale wkrétce przystgpiono do rozméw na temat
kontynuowania dostaw, tym bardziej, ze Indyjskie Ministerstwo
Obrony otwarcie méwito o potrzebie zakupu jeszcze okoto 300
wozOw zabezpieczenia technicznego WZT-3. Sprawa ta stawata sie
dla strony polskiej, a szczegdélnie Zaktaddéw Mechanicznych
Bumar-tabedy, <coraz bardziej istotna, poniewaz po
sfinalizowaniu w 2009 roku kontraktu malezyjskiego, obcigzenie
wowczas jedynego polskiego producenta ciezkiego, ggsienicowego
sprzetu pancernego drastycznie zmalato. Przeprowadzane remonty
czotgbéw podstawowych PT-91 oraz uzywanych przez Wojsko Polskie
wozOw zabezpieczenia technicznego WZT-3 zalecane przez
Ministerstwo Obrony Narodowej, produkcja na licencji wtoskiej
0TO Melary, czyli wiez typu Hitfist-30P dla bojowej wersji
Rosomakdéw czy zaméwienie kilku egzemplarzy gasienicowych
no$snikéw pancernych typu UPG na samobiezne dziata kalibru 155
mm (dla armato-haubic Krab), nie pozwalaty na utrzymanie
finansowe posiadanej zatogi oraz infrastruktury polskich
zaktadéw. Na przestrzeni lat od 2009 roku do 2011 roku
konieczne byto przeprowadzenie bardzo gtebokich zmian w
Zaktadach Mechanicznych Bumar-tabedy, zmierzajgcych do
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redukcji koszow funkcjonowania przedsiebiorstwa, w tym
zamkniecia niektdrych wydziat*déw produkcyjnych, likwidacje
niektérych komérek wspierajgcych produkcje oraz
administracyjnych, co oczywiscie zwigzane byto nieuchronnie ze
licznymi zwolnieniami pracownikow tego zakt*adu, co w sumie
objeto okoto 800 osdéb. Nic wiec dziwnego, ze nowego kontraktu
na dostawe kolejnych wozdéw zabezpieczenia technicznego WZT-3
do Indii, ktdérego wyczekiwano jak przystowiowego kania dzdzu.
W gliwickich tabedach pragngc zachowania jak najbardziej
wykwalifikowanych pracownikéw oraz odpowiedni do tego park
maszynowy w ruchu, zaczeto nawet komplementowa¢ osiem
egzemplarzy wozéw WZT-3 w eksportowej konfiguracji (dla
Indii). Dla strony polskiej byt to krok bardzo ryzykowny,
poniewaz wymagat on ,uruchomienia” bez formalnego zaméwienia
kilkunastu miliondéw ztotych, ale jak powiadaja ,kto nie
ryzykuje ..”. Cho¢ ich montaz rozpoczat sie kilkanasScie
miesiecy temu, to polskie prace”ruszyty z kopyta” w ostatnich
miesigcach 2011 roku.

Rzeczywiscie — na przestrzeni kolejnych lat — od 2009 roku do
konca 2011 roku — wydawato sie, ze podpisanie kolejnej umowy z
indyjskim Ministerstwem Obrony jest tuz tuz. Pojawiaty sie
wtedy liczne wiadomo$ci oraz artykuty, ktore mogty by to
sugerowac¢, ale ciggte problemy czy to z indyjskiej strony
(trwajgce tam wtedy wybory parlamentarne oraz zblizajgcy sie
koniec roku budzetowego dla wojska — trwajgcy od 1 kwietnia do
konca marca roku nastepnego) oraz od strony polskiej (coraz to
wieksze problemy finansowe ZM Bumar-tabedy oraz brak krajowych
zaméwien na nowe wozy, chociaz tak potrzebne), powodowato, ze
caty czas sprawa ta odchodzita w czasie.
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WZT-3M
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Drzonéw, Lubuskie Muzeum Wojskowe

Wydawato sie, ze wraz z koncem 2011 roku sytuacja ta ulegta
poprawie. W potowie tegoz roku z Indii do Polski poptynety
sygnaty, ze zambéwienie na nowe wozy zabezpieczenia
technicznego moze wptyng¢ lada dzien. Cate te wyczekiwania
ostatecznie zakonczyty sie wraz z dniem 13 pazdziernika 2011
roku, kiedy to indyjska firma Bharat Earth Movers Limited
(BEML) podpisat z Ministerstwem Obrony Indii poczatkowg umowe
na mozliwy kontrakt na dostawe kolejnych 204 egzempalrzy wozéw
zabezpieczenia technicznego WZT-3 (indyjskich ARV-3) o
wartosci 275 mln USD. Analogicznie wraz z podpisaniem petnego
kontraktu na dostawy, analogicznie jak w 2004 roku -
realizacja dostaw miata trwad¢ na przestrzeni 36 miesiecy.
Ostatecznie kontrakt ten nie zostat zrealizowany. Wynikato to
z wielu czynnikéw, tak indyjskich, jak i polskich, ale nie
zmienia to faktu, ze byt to bardzo duzy cios dla gliwickiego
zaktadu i jego kooperantoéw.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne WZT-3 (WZT-3M)
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WZT-3M

» Zatoga wozu — trzech zotnierzy (dowdédca wozu, mechanik-
operator, kierowca)

» Masa bojowa wozu — 42 000 kg
 Wymiary konstrukcji:

= Dtugos¢ catkowita — 8300 mm
= Szerokos¢ wozu — 3600 mm

= Wysoko$S¢ wozu — 2710 mm

» Prze$wit kadtuba — 428 mm

= Opancerzenie wozu — pancerz spawany z pancernych ptyt
walcowanych

» Uzbrojenie wozu — wielkokalibrowy karabin maszynowy do
obrony przeciwlotniczej typu NSW kalibru 12,7 mm z
zapasem amunicji w liczbie 720 sztuk nabojoéw, 3 x 4
wyrzutnie (razem 12 sztuk) granatéw dymnych typu 902A
kalibru 81 mm

 Wyposazenie specjalistyczne - zuraw hydrauliczny
wysuwany (zasieg od 5800 mm do 8000 mm) typu TD-50 o
udZwigu do 15 000 kg i zakres obrotu petnych 360 stopni
oraz pochylny wysiegnik w zakresie od 42,5 stopnia do
72,5 stopnia, wyciggarka gtéwna — bebnowa, hydrauliczna
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0 uciggu do 280 kN (z zastosowaniem zbloczy do 840 kN) 1
dtugosci liny stalowej 200 metrdéw, wyciggarka pomocnicza
— bebnowa, hydrauliczna o uciggu 20 kN i dtugosci liny
stalowej 400 metrdéw, spychacz o szerokosci lemiesza 3605
mm i wysokos¢ 900 mm oraz zagtebieniu 225 mm, urzadzenie
do spawania 1 ciecia elektrycznego, urzadzenie do
spawania 1 ciecia acetylenowego, sprezarka powietrza,
zestaw do podnoszenia zespotu silnikowego 1
transmisyjnego, spalinowa pita *ancuchowa, sztywny hol,
przepychacz pojazddéw, trzy pary noszy, duzy zestaw
pierwszej pomocy

»Przyrzgdy obserwacyjne — dzienne typu: TNPO-160,
TNPO-168W, TNP-165A, TNPA-65, nocne typu: TKN-3, TWNE-48
(nastepnie zmienione na POD-72, PNK-72)

= Naped wozu — widlasty silnik wysokoprezny, 12-cylindrowy
W-46-6 o mocy 574 kW/780 KM (S-12U o mocy 625 kW/850 KM)
przy 2000 obr./min., chtodzony ciecza

» Zapas paliwa — olej napedowy; zbiorniki integralne o
pojemnosci *gcznie 1126 litrow + 2 beczki zewnetrzne o
pojemnosci *gcznej 400 litréw

 Uktad napedowy — taki jaki zostat zastosowany w czotgu
Srednim T-72M

 Uktad jezdny — taki jaki zostat zastosowany w czotgu
Srednim T-72M

= Zastosowana instalacja elektryczna — jednoprzewodowa 24V

=tgcznos¢ zewnetrzna - radiostacja typu UKF R-173
(radiostacja typu RRC-9310AP F@stnet)

= tgcznos¢ wewnetrzna — interkom typu R-174(interkom typu
Fonet)

= 0siggi techniczne — moc jednostkowa 18,6 KM/t, predkos¢
wozu na utwardzonej drodze do 60 km/h, predkos¢ wozu w



terenie 35-45 km/h, predko$¢ holowania do 12 km/h

» Zasieg wozu — maksymalny na drogach utwardzonych do 600
km, w terenie do 420 km

 Pokonywane przeszkody terenowe:

- Nacisk jednostkowy na grunt — 0,85 km/cm’
= Wzniesienia — do 30 stopni

 Przechyt boczny — do 25 stopni

= Rowy/okopy 0 szerokos$ci — 20 2800 mm

- Sciany pionowe o wysoko$ci — do 700 mm

= Brody o gtebokosci — do 1200 mm bez przygotowania, po
przygotowaniu do 1800 mm (jako opcja pokonywanie
przeszkéd wodnych po ich dnie do gtebokosci 5000 mm i
szerokosci do 1000 m)
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