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Krakéw — Muzeum Lotnictwa Polskiego (CF-104)

Starszemu polskiemu czytelnikowi amerykanskie samoloty
odrzutowe F-104 Starfighter kojarzy sie przede wszystkim z
serig wypadkéw lotniczych, jakimi ulegaty maszyny tego typu,
znanych chociazby z lotnictwa zachodnioniemieckiego. Samoloty
te otrzymaty przydomek ,latajgcej trumny” albo ,twércy wdéw”,
oba czesto powtarzane do znudzenia przez PRL-owskie media

polityczne.
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Przy tym byt to jeden 2z najbardziej rozpowszechnionych
samolotéw naddzZzwiekowych na Swiecie, uzywany w %tgcznie
pietnastu panstwach, zlokalizowanych na trzech kontynentach.
Byt to samolot odrzutowy o bardzo dobrych predkosciach
wznoszenia 1 nieztej skali przyspieszen. Byt pierwszym
amerykanskim seryjnym samolotem mys$liwskim, ktéry dwukrotnie
przekraczat predkos¢ dzwieku. Byta to tez pierwsza maszyna
mysliwska, ktdéra (o czym wielu dzis mato pamieta) zostata
wyposazona w pierwsze modele sze$cio-lufowego dziatka
lotniczego kalibru 20 mm M61 Vulcan, o szybkostrzelnosci 6000
strz./min.

Jednoczes$nie jednak samolot F-104 byta maszyng niezwykle
trudng do opanowania dla pilota. tatwo podczas manewrowania
dawat sie przeciaggngé¢, szczegbélnie w czasie gwattownego
manewrdw, a przeciggniety gwattownie zwalat sie. Podejscie do
ladowania odbywato sie na duzej predkos$ci i co bardziej grozne
przy duzych katach natarcia. Prdéba wykonania manewru w
koncowej fazie podejscia tutaj *atwo mogta zakonczy¢ sie
katastrofg.

Poczatkowo tez nie imponowato zastosowane na samolotach
uzbrojenie, sktadajgce sie poza zastosowanym uzbrojeniem
strzeleckim, z dwdch pociskéw rakietowych klasy ,powietrze-
powietrze” typu AIM-9B Sidewinder. Jednak stosowane na
samolotach uzbrojenie byto stopniowo wzmacniane 1 w ostatnie]
produkowanej seryjnie wersji wtoskiej — F-104S, sktadato sie
ono z dwdch pociskéw rakietowych klasy ,powietrze-powietrze”
AIM-7 Sparrow i czterech Sidewinder, cho¢ z samolotu

zdemontowane zostato dziato lotnicze M61 — przywrdcone w
odmianie F-104S/ASA. Natomiast ostatnia wersja produkowana w
Ameryce — F-104G przenosita szeroka game réznorodnego

uzbrojenia z pociskami przeciwokretowymi typu AS.34 Kormoran
lub taktycznymi *adunkami jadrowymi typu B34 wtacznie.



Prototyp samolotu XF-104

P6zniej, kiedy na uzbrojenie wprowadzano kolejne modele
samolotéw naddzwiekowych, to fakt, takze i one bywaty trudne w
pilotazu. Ale tutaj samoloty F-104 stanowity pewien fenomen. W
okresie, kiedy pojawit sie ten samolot, piloci mys$liwscy
przechodzili prawdziwg rewolucje, przesiadajgc sie na
catkowicie nowe maszyny, osiggajgce predkos$¢ juz Ma=2, co
wymagato od nich wiekszej koncentracji podczas lotu, a zarazem
caty czas kontrolowanie systeméw samolotu. F-104 przecierat
wiec nowe szlaki, a to musiato sie wigzac¢ z pewnymi
trudno$ciami.

Poczatek historii

Korzenie samolotu F-104 siegajg lat 1950-1953, kiedy to na
Potwyspie Koreanskim trwata wojna. To tam amerykanscy piloci
po raz pierwszy starli sie z pierwszymi radzieckimi samolotami
odrzutowymi produkowanymi w duzej skali, czyli MiG-15. Woéwczas
jeszcze mato kto zdawat sobie sprawe z mozliwosSci
produkcyjnych radzieckiego przemystu lotniczego. W Stanach
Zjednoczonych przy gospodarce kapitalistycznej, gdzie
robotnicy przemystowi musieli by¢ dobrze optacani, aby nie
strajkowa¢, a same naktady finansowe na wojsko nie byty juz
tak duze, jak podczas ostatniej wojny Swiatowej, tak
wielkoseryjna produkcja samolotéw mysliwskich nie byto wtedy
mozliwa, dlatego tez otrzymanie w linii tak duzej ilosci
lotniczych dywizjondéw mysliwskich tez nie mogto sie udac.
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Tymczasem radziecka gospodarka socjalistyczna nie liczac sie z
zadnymi kosztami, wytwarzali sprzet dla Armii Radzieck9iej w
olbrzymich ilosciach. Dlatego tez w Stanach Zjednoczonych
zrozumiano, ze nalezy p6js¢ inng drogg, zamiast walczy¢ z nimi
iloScia, nalezy szukac¢ innego rozwigzania, a produkowal sprzet
lepszy jakosciowo. Ale to tez sie nie udato, poniewaz
wprawdzie samolot mysliwski MiG-15 nie byt lepszy od
owczesnego amerykanskiego odpowiednika F-86 Sabre, to jednak,
tez nie byt od niego gorszy, a to samo dotyczyto nie tylko
maszyn mysliwskich, ale tez chociazby czotgéw czy broni
strzeleckiej.

Owczesna tzw. Zimna Wojna byta okresem na wpét otwartej
konfrontacji, a jednoznaczne poczynania Zwigzku Radzieckiego,
ale Standw Zjednoczonych takze, co nastepowato w latach 50. -
tych 1 60.-tych XX wieku najbardziej widoczne, zmuszaty
wszystkie strony do utrzymania odpowiednio 1licznych 1
wyposazonych sit zbrojnych, gotowych do jak najszybszego
dziatania. Dlatego tez na przetomie tych dekad tworzono
maszyny lotnicze, ktdére byty opracowywane tak, jakby wéwczas
trwata otwarta wojna. Tak wiec nalezy nieco spostrzegad
powstanie wtasnie samolotu F-104.
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Prototyp samolotu mysliwskiego Lockheed XF-104 “Starfighter” w
locie

Na poczatku lat 50.-tych XX wieku w Stanach Zjednoczonych
opracowany zostatl catkowicie nowy samolot mysliwski, Kktdéry
miat by¢ nastepca uzywanego F-86 Sabre. Byta to maszyna
taktyczna, na ktdérej amerykanscy piloci mieli wywalczy¢ nad
Europa (uwazano wéwczas, ze bedzie to gtdéwny teatr dziatan
przysztej konfrontacji zachodu i wschodu), ale tez na



drugorzednych teatrach (np. Pétwysep Koreanski, Afryka).
Maszyna ta mogta tez postuzy¢ jako maszyna szturmowa, stuzaca
do atakowania celdw naziemnych.

W 1952 roku, kiedy wojna na Pétwyspie Koreanskim by*a w petnym
toku, nastepca samolotu F-86 byt niemal gotowy — byt nim F-100
Super Sabre, w znacznym stopniu oparty na koncepcji profilu
aerodynamicznego swojego poprzednika, stanowit wiec tylko
ewolucyjne rozwiniecie swojego udanego poprzednika. Jednakze
zdaniem gtdéwnego konstruktora lotniczego firmy Lockheed -
Clarence’a L. Kelly’ego Johnsona — potrzebny byt catkowicie
nowy koncepcyjnie samoloty, ktdéry musiat stanowil gwattowny
skok w stosunku do starszych konstrukcji 1lotniczych,
stosowanych w Stanach Zjednoczonych.

Podstawowym tutaj problemem byt brak odpowiedniego silnika
lotniczego o napedzie odrzutowym. Dostepne wéwczas jednostki
napedowe rozwijaty cigg nie przekraczajacy 4000 kG, a byt
tutaj potrzebny silnik o mocy rzedu o 60%-80% mocniejszy.
Kolejng rzeczg byt mocno gwattowny wzrost ceny 1
skomplikowania takiego silnika. Inng mozliwoScig tutaj byto
zbudowanie 1lekkiego samolotu mys$Sliwskiego o prostej
konstrukcji technicznej, ale jednoczes$nie posiadajgcy mocno
awangardowg konstrukcje aerodynamiczng. Wowczas jeszcze
Johnson nie sprecyzowat taktycznej filozofii dla nowej
maszyny, starajgc sie rozwazy¢ tutaj rdzne rozwigzania
techniczne i wynikajgce z nich charakterystyki taktyczne.

Pierwsze projekty koncepcyjne nowego samolotu, oznaczone jako
Project 227, powstaty w marcu i kwietniu 1952 roku. Pryncypia
byty te same: 1lekki, nieskomplikowany samolot, *tatwy w
obstudze i pilotazu - takie jak pierwotne zalozenia
koncepcyjne, o awangardowej aerodynamice kadtuba samolotu i
jego wysokich osiggach. W serii Project 227 powstato
dwadziescia réznych rozwigzahn aerodynamicznych 1
konstrukcyjnych w kilku wersjach projektowych. Byty wsrdd nich
samoloty posiadajacych ksztatt skrzydet typu delta w uktadzie
dolnoptata lub Srednioptata, a takze prostym, ale bardzo



cienkim profilu p*ata. Rozwazano takze rdézne uktady chwytow
powietrza do silnika.

Nie wszystkie wspomniane powyzej projekty byty zgodne =z
koncepcjg lekkiego samolotu mysliwskiego. Dwa przedstawiaty
samoloty o masie wtasnej okoto 13 000 kg i 22 000 kg, ten
ostatni miat posiada¢ naped w postaci dwoéoch silnikdéw. Po
wstepnych obliczeniach 1 pordwnaniach charakterystyk
poszczegolnych projektéw samolotow, prace zostaty skierowane w
strone maszyny o masie wtasnej 4000 kg, z dtugim kadtubem, ale
niewielkimi, trapezowatymi profilami skrzydet o bardzo matej
grubosci wzglednej. Samolot ten miat miec boczne chwyty
powietrza do silnika oraz klasyczne usterzenie, ze
statecznikiem poziomym na kadtubie. Po jego dopracowaniu, w
listopadzie 1952 roku, oznaczono go jako Project 242 (L-242).

Przyjety dla maszyny uktad aerodynamiczny byt wynikiem mocno
skrystalizowanego na tym etapie wyobrazeniem konstruktordw
lotniczych o tym, jak przyszty samolot bedzie walczyt w
powietrzu, =ze maszynami przeciwnika. Po przeprowadzonych
licznych analizach walk powietrznych w czasie trwania II Wojny
Swiatowej, a nastepnie na niebie P6twyspu Koreanskiego —
okazato sie, ze wiekszos¢ odniesionych zwyciestw uzyskano w
jednym, najczesSciej przeprowadzajgcym zaskakujgcy atak, po
ktédrym napastnik szybko starat sie oderwa¢ do swojej ,rannej”
ofiary. W bardzo podobny sposdéb dziataty stynne dwusilnikowe
samoloty P-38 Lightning — maszyny, ktdre staty sie wielkim
sukcesem firmy Lockheed. Uznano wiec, ze pilot projektowanego
samolotu, majac zdecydowang przewage w predkosci wznoszenia i
w poziomej predkosci maksymalnej, bedzie sam mégt swobodnie
wybra¢ moment do przeprowadzenia ataku, skutecznie i szybko
uderzy¢, a nastepnie réwnie szybko wycofad¢ sie z walki. W
przypadku projektu L-242 zwyciestwo w zaskakujgcym ataku miaty
zagwarantowaC kierowane pociski rakietowe, zdolne trafiac¢ o
wiele pewniej niz pociski z dziatka.

W owych czasach powszechnie projektowano samoloty mys$liwskie



wyposazone w skosne skrzydta lub o profilu tréjkatnym,
jednakze w przypadku amerykanskiego projekty L-242, takie
rozwigzanie zostato ostatecznie odrzucone.

Skrzydto proste posiada bardzo brzydka wtasciwo$c¢ przy
zblizaniu sie do predkosci fali dzwiekowej, w jego niektérych
miejscach ptynie struga powietrza ptynie juz z predko$Scia
naddZzwiekowg, a w jego innych miejscach jeszcze z predkosScia
poddZzwiekowg — po miedzy tymi obszarami powstaje fala
uderzeniowa, masa spietrzonego powietrza poruszajacej sie
wzgledem profilu powierzchni samolotu z predkoscig roéwna
predkosci dZwieku. Spadek cisnienia powietrza przechodzgcego
przez fale uderzeniowg na skrzydle prostym jest tak wielki, ze
moze powsta¢ sita z *atwosScig tamigca skrzydto samolotu.
Ponadto niesymetryczny optyw (wystarczy lekki poslizg) jest
zréodtem gwattownym przechytéw, nie do opanowania przez pilota.

Pierwsze mys$liwce serii Four Century (F-100, F-101, F-102,
XF-104)

Na skrzydle skosnym czy tréjkatnym fala uderzeniowa uktada sie
rownolegle do skosu, a w powietrzu przez nig przechodzacym
cid$nienie nieznacznie ros$nie. Po wstepnym poznaniu
aerodynamiki predkosci okotodzwiekowych, konstruktorzy
potraktowali wiec skrzydto skosnie lub trdjkatnie jak kanon w



konstrukcjach naddZwiekowych, tak oczywisty i tak niezmienny,
jak to, ze samolot do latania potrzebuje odpowiednie skrzyd+to.
Skosne i trdéjkatne ptaty miat jednak gorsza doskonatos¢. Przy
zastosowaniu o6wczesnych silnikéw, ich duzy opdér uniemozliwit
uzyskiwanie wiekszych predkosci lotu maszyny. Mniejszy niz w
przypadku skrzydia prostego wspdétczynnik sity nosnej
ograniczyt zas predkos¢ wznoszenia. Dlatego tez Johnson, majac
taki silnik jaki byt woéwczas dostepny, a chcgc zbudowad
samolot o wysokich osiggach, musiat zdecydowa¢ sie na inne
rozwigzanie.

Wnioski jakie zebrano przy zastosowaniu tuneli
aerodynamicznych i przeprowadzone dziesigtki obliczen
teoretycznych — przebadanych konfiguracji zwrécity uwage
Johnsona na skrzydio proste o niespotykanie bardzo cienkim
profilu i o bardzo matym wydtuzeniu — optywajgce je struga
powietrza przekracza predkos¢ dZzwieku niemal jednoczes$nie na
dolnej i gdérnej powierzchni ptata, a rdéznice powstajgcych sa
bardzo niewielkie. Wydtuzony kadtub samolotu z dtugim nosenm,
wysunietym daleko przed krawedZ natarcia skrzydta, mégt by¢
dodatkowym Zrdédtem skosnej fali uderzeniowej, za ktdra
pracowatoby cate skrzydto samolotu.

Specjalnie, bardzo cienki profil skrzydta, o grubosci
wzglednej zaledwie 3,36% z bardzo ostrg krawedzig natarcia
zapewniat tutaj bardzo mate opory i tatwos¢ rozpedzania sie
samolotu do predkosci naddzwiekowej. Miat jednak dwie
zasadnicze wady. Tak cienkie skrzydt*o miato duza podatnos¢ na
skrecanie, a ponadto maksymalne dopuszczalne katy natarcia nie
byty zbyt duze. Co prawda przyrost sity nosnej wraz ze
wzrostem katéw natarcia byt duzy, ale réwnie duzy byt tez
przyrost opordw. Ponadto przeciggniecie byto gwattowne, co
mogto by¢ niebezpieczne przy manewrowaniu.

Nietatwo by*o tutaj zrezygnowa¢ z dobrych wtasnosci
manewrowych samolotu. Jednak obliczone o0siggi opisywanego
projektu byty tak duze, znacznie tutaj przekraczajac osiggil
znanych wéwczas maszyn — w tym takze projektowanych, ze



zdecydowano sie na rezygnacje z poziomej, a takze czeSciowo z
pionowej zwrotnosci samolotu. Byta to mocno $miata i odwazna
decyzja, ktéra jednak mocno niekorzystnie =zawazyta na
pézniejszych charakterystykach lotnych samolotu F-104
Strafighter.
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XF-104 na suchym jeziorze Rogers

Amerykanscy konstruktorzy nie spodziewali sie, ze w niedtugim
czasie pojawig sie inne konstrukcje lotnicze o zblizonych
osiggach, majace jednak znacznie lepsze wtasnosci manewrowe i
lotne (francuski Mirage III oraz czesSciowo radziecki MiG-21
oraz konkurencyjny amerykanski F-4 Phantom). Uzyskano to
dzieki zastosowaniu nowszych konstrukcyjnie lekkim silnikom
odrzutowym o uciggu 60 kN-70 kN, ktére pojawity sie szybciej
niz poczgtkowo sie tego spodziewano. Sam samolot F-104 pdzniej
otrzymat bardzo podobny silnik, co jednak nie da%to to wielkiej
poprawy, gdyz predkos¢ maksymalna lotu samolotu nie byta
p6zniej limitowana statecznoscig samolotu, a nie brakiem
dodatkowego ciagu.

Pierwszy problem zwigzany ze skrzydiem zostat rozwigzany
dwutorowo: stosujac bardzo mate wydtuzenie i montujgc na kohAcu
skrzydta wyrzutnie kierowanych pociskéw rakietowych. Wysuniete
do przodu, przed krawedz natarcia wyrzutnie pociskow
rakietowych petnity role mas antyflaterowych, jeszcze bardziej
efektywnych gdy byt na nich podwieszony lotniczy pocisk
rakietowy. W przypadku nie zabierania pociskéw rakietowych na
lot maszyn, na koncdéwkach skrzydet miaty sie znalez¢ dodatkowe
zbiorniki paliwa o pojemnosci 644 litrow kazdy, spetniajace
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podobng role.

Mysliwiec Sit Powietrznych USA Lockheed F-104A-10-
LO Starfighter (s/n 56-0761) w locie

Problemem byta takze duza predkos¢ ladowania. Same skrzydto
miato bowiem niewielka powierzchnie, o znacznym (ponad 300

kg/m?) obcigzeniu powierzchni. Po wprowadzeniu odpowiedniego
nadmuchu na klapy predkos¢ podejscia do ladowania zmniejszyta
sie az o 32 km/h.

Zastosowanie cienkiego profilu skrzydta wykluczato
umieszczenie w nim podwozia czy skrzydtowych zbiornikdw
paliwa. Wszystkie zastosowane zbiorniki paliwa zostaty
zainstalowane w kadtubie samolotu, po miedzy kabing pilota, a
silnikiem maszyny. Ich *gczna pojemno$¢ wynosita 3395 litréw i
pozostata ona taka sama we wszystkich wersjach samolotu (z
wyjatkiem wersji dwumiejscowych). Na modelach prototypowych
XF-104, na modelach przed-seryjnych YF-104A oraz na samolotach
produkowanych seryjnie F-104A pojemnos¢ zbiornikéw paliwa
mogta wzrosng¢ do 4683 litrdéw, po zamontowaniu na koncéwkach
skrzydet dwoch podwieszanych zbiornikéw paliwa. Mata pojemnosd
zbiornikow paliwa byta powodem ich kolejnej powaznej wady
taktycznej, czyli matego zasiegu skutecznego lotu.
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Pierwsze szkice techniczne przesztego samolotu F-104

Ze wzgledu na cienki profil skrzydta, wszystkie trzy golenie
podwozia kotowego musiaty chowac¢ sie w kadtub. W wyniku tego
kota gtdéwnego podwozia miaty wagski rozstaw, czynigc samolot
wrazliwym ba boczny wiatr przy ladowaniu. Wady tej nie
wyeliminowano do konca trwania eksploatacji samolotu
Starfighter.

W Tlutym 1953 roku, po przeprowadzeniu zmudnych badan
tunelowych, nieznacznie zostat zmieniony projekt samolotu
L-242, tworzgc nowg wersje, oznaczong jako L-246 (z chwila
przygotowania do budowy modelu prototypowego, samolot otrzymat
takze oznaczenie zaktadowe — Model-83). Gt*ownag zmiang byto
przeniesienie usterzenia poziomego z kadtuba na szczyt
statecznika pionowego. Okazato sie bowiem, ze przy
projektowanych predkosciach lotu samolotu jedynym mozliwym do
zastosowania jest usterzenie piytowe. Usterzenie takie musi
by¢ zawieszone na obrotowych sworzniach , ktdére poddawane sg
ogromnym obcigzeniom. Prostym rozwigzaniem wydawato sie wtedy
zbudowanie odpowiedniego usterzenia w uktadzie T, ze
statecznikiem poziomym w formie jednej piyty, z przenoszacym
obcigzenia dzZwigarem. Przypuszczano, ze wtasnosci
aerodynamiczne statecznika nie zmienig sie, poniewaz zamiast
pl[od, bedzie ono pracowato ponad strefg zaburzen za
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skrzydtowych. Okaza*o sie jednak, ze przy zblizaniu sie do
krytycznych katéw natarcia strumien za-skrzydtowy tworzy pod
statecznikiem strefe podcisnienia, powodujac samoczynne
zwiekszanie kagtow natarcia. Wtasciwo$¢ co prawda, ta nie
wystepowata z duzg intensywnos$cig, lecz podczas lotu byta
niebezpieczna, utatwiajgc przeciggniecie samolotu przy ostrym
jego manewrowaniu.

Koncepcja 1lekkiego, ale niezbyt manewrowego samolotu
mysliwskiego, dysponujgcego za to niespotykanie wysokimi
osiggnieciami litu, ktéry dzieki temu walczytby metoda ,dogon-
uderz-wycofaj sie”, zostata przedstawiona amerykanskiemu
dowddztwu USAF juz w koncu 1952 roku. Jednakze, szybko okazato
sie, ze samolot posiada tak samo wielu zwolennikéw, jak i
przeciwnikdéw. W koncu jednak amerykanskie dowddztwo USAF
podpisato nowy formalny konkurs na tego typu samolot w grudniu
1952 roku. Konkurenci zak*adéw Lockheed nie wyrazili nowym
konkursem wiekszego zainteresowania, poniewaz byli oni
zaangazowani w wtasne projekty (North American F-100 Super
Sabre i jego kolejne odmiany, a takze A3-J dla Marynarki
Wojennej, Northrop: F-89; McDonnell: F-101 i F-3H Demon;
Douglas: B-66/A3D oraz B-66/A4D). Dlatego juz w styczniu
nastepnego roku dowddztwo USAF uznato oczywiste zwyciestwo
zaktadow Lockheeda. Byty to czasy, kiedy bardzo preznie
powstawaty samoloty catkowicie nowych konstrukcji samolotodw
bojowych, a same firmy lotnicze nie musiaty sie obawia¢ braku
zamowien. Dlatego juz 12 marca 1953 roku Lockheed otrzymax
kontrakt na budowe dwdéch modeli prototypowych samolotu L-246,
ktéry teraz dostat oficjalne oznaczenie XF-104.

Pierwszy model prototypowy o numerze 53-7786 byt gotowy pod
koniec zimy przetomu 1953, a 1954 roku, zostat wiec zbudowany
w niemal rekordowym czasie jak na konstrukcje samolotu
naddZzwiekowego. Sam samolot wazyt tylko 5216 kg. Jego naped
stanowit silnik odrzutowy Curtiss Wright J65, poczatkowo bez
dopalania, rozwijajacy maksymalny cigg rzedu 3540 kG (34,7
kN). To byta licencyjna wersja brytyjskiego silnika Bristol



Sapphire, to nie byta docelowa jednostka napedowa. Wcigz
czekano na pojawienie sie modelu J79, konstruowanego w firmie
General Electric z przeznaczeniem dla naddZwiekowego bombowca
Convair B-58 Hustler.

Mysliwiec Sit Powietrznych USA Lockheed F-104A-10-
LO Starfighter (s/n 56-0761) w locie

NF-104A Rocket Starfighter

Powazniejsze opracowania podajg rézne daty przeprowadzenia
pierwszego oblotu modelu prototypowego XF-104: s to 9 luty
lub 28 luty oraz mozliwy 9 marzec 1954 roku. Za sterami
samolotu miat zasigé¢ Anthony W. Tony LeVier.
Najprawdopodobniej wéwczas wykonano tylko prosty skok, bez
wykonywania jakiegokolwiek zakretu w powietrzu, za$ 5 marca
1954 roku doszto do typowego, manewrowego lotu.

Zaraz po pierwszym modelu prototypowym XF-104 oblatano tez
drugi model, o numerze 53-7778. 0d swojego poprzednika réznit
sie zastosowaniem tutaj silnika Curtiss Wright J65-W-6,
wyposazonego w system dopalania. Maksymalny cigg silnika z
dopalaniem wynosit teraz 4540 kG (44,5 kN). Dzieki temu
wzrosty osiggi samolotu, a 25 marca 1955 roku podczas lotu
osiggnieto na drugim prototypie predko$¢ rzedu Ma=1,79. Cho¢
byto to wléwczas maksimum samolotu w locie z zastosowana
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jednostka napedowg, byt to najszybszy do tej pory
skonstruowany samolot odrzutowy na Swicie, zblizajacy sie do
predkosci Ma=1,8, z zastosowanym odrzutowym napedem o *acznym
ciggu mniejszym od pieciu ton.

Drugi samolot prototypowy zostat réwniez wyposazone w model
prototypowy nowego, szesciolufowego dziatka lotniczego General
Electric T-171-E3 Vulcan. PdZniej, po przyjeciu na uzbrojenie,
nowe dziatko lotnicze M61A. Dziato Vulcan mogto strzelad z
szybkostrzelnosciag rzadu 3000 strz./min. Lub =z
szybkostrzelnoscig 6000 strz./min.. Sze$¢ luf kalibru 20 mm
oraz wydajny elektryczny silnik. Masa tej wersji dziatka
wynosita 136 kilograméw. Na samolocie F-104 zapas amunicji do
dziatka wynosit 725 sztuk naboi.
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Rzuty samolotu F-104A

Wtasnie, to dziatko lotnicze byto przyczynag rozbicia sie
drugiego modelu prototypowego. Nastagpito to 18 kwietnia 1955
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roku, kiedy w czasie préb strzelania gazy prochowe dostaty sie
do wlotu powietrza do silnika i nastepnie wytaczyty go (brak
dostepu powietrza - zdtawienie silnika). Pilot maszyny -
Herman Fish Salmon byt zmuszony opu$ci¢ samolot przez
katapultowanie sie. Przedtuzenie Kkadtuba w maszynach
przedseryjnych (ze wzgledu na zastosowanie innego silnika
lotniczego), spowodowato odsuniecie wylotu luf dziatka od
wlotéw powietrza do silnika i w ten sposdéb problem sam sie
rozwigzat bez wiekszego wysitku konstruktoréw.

Dwa lata pézniej, 11 lipca 1957 roku takze pierwszy prototyp
XF-104 zostat rozbity w czasie lotdow prdébnych. Nie ocalat wiec
zaden XF-104 w oryginalnej postaci.

W miedzyczasie jednak US Air Force, pozostawiajgc pod
niezwyktym wrazeniem o0siggow samolotdéw, zamdéwito w
pazdzierniku 1954 roku 17 maszyn przedseryjnych, oznaczonych
jako YF-104A i kolejnych 153 egzemplarzy maszyn seryjnych
F-104A, jednoczes$nie okreslajgc catkowite potrzeby wtasnych
wojsk lotniczych na 722 egzemplarzy maszyn mys$liwskich F-104A.

F-104A, 84. FIS

Dostawy egzemplarzy przedseryjnych YF-104A (Model 183-93-02)
zaczety sie w lutym 1956 roku. Pierwszy z nich, o numerze
55-2955 zostat oblatany 17 lutego 1956 roku przez H. Salmona.
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YF-104A ré6znit sie od modelu prototypowego XF-104 dosc¢
znaczne. Przede wszystkim wiekszos¢ tych samolotéw napedzaty
juz przewidziane do tego celu silniki lotnicze General
ElectricJ79-GE-3. Po6zniej zostat zastosowany juz w maszynach
seryjnych nieco bardziej niezawodny wariant J79-GE-3A o ciagu
4990 kG (49,0 kN) bez dopalania oraz 7260 kG (71,2 KkN) z
systemem dopalania. By*y to bardzo nowoczesne silniki
lotnicze, o konstrukcji jednowatowej. Dawato to szybkie
uzyskanie petnych obrotéw silnika. Silniki te byty
zabezpieczone przed pompazem sprezarki, wprowadzajac
sterowanie katem natarcia *opatek wiefdcéw kierujgcych
sprezarki. Model J79 byt bardzo udanym silnikiem lotniczym,
ktére nastepnie byty stosowane na kilku roznych samolotach
mysliwskich, w tym modelach F-4 Phantom. Zastosowanie tego
silnika wymusito znaczne wydtuzenie kadtuba, o ponad 1500 mm.
Masa pustego samolotu wzrosta do 6017 kg. Nowa jednostka
napedowa, stanowigca znaczny skok technologiczny przed swoimi
poprzedniczkami, byta jednak poczatkowo znacznie obcigzona
licznymi , chorobami wieku dzieciecego”. Takze i konstruktorzy
samego silnika wkraczali przeciez na nieznane im dotad
,obszary” wysokich temperatur i powstawania duzych cis$nien w
komorze spalania silnika oraz w okolicach zastosowanej
turbiny, stykajac sie jednoczesnie z problemami pracy
zastosowanego zespotu napedowego, a szczegdélnie konstrukcji
tunelu wlotowego i sprezarki silnika, przy predkosciach lotu
maszyny rzedu Ma=2. Liczne awarie pierwszych odmian silnika
lotniczego General Electric J79 staty sie przyczynag kilku
katastrof i wypadkéw lotniczych.

Poniewaz samolot YF-104A miat uzyska¢ wieksze od modelu XF-104
predkosci, konieczne stato sie zastosowanie w maszynie
regulowanych stozkdéw wlotdédw powietrza w bocznych chwytach
powietrza do silnika. Jest to jedna z najbardziej widocznych
réznic pomiedzy modelami prototypowymi, a maszynami przed-
seryjnymi.

Trzy egzemplarze, sposrdéd 17 modeli YF-104A otrzymato petne



wyposazenie oraz uzbrojenie, stuzgc do préb zastosowania
bojowego. Samoloty te zostaty wyposazone w celownik
radiolokacyjny AN/APG-34, ktéry wspéipracowat z celownikiem
optycznym k-19. Zastosowana stacja radiolokacyjna wykrywata
cele powietrzne z odlegtosci 20-25 km i $ledzit*a je na
odlegto$¢ 8-12 km. Sledzenie wyznaczonego celu, umozliwiato
wyprowadzenie na dogodng pozycje samolotu na oddanie strzatu —
odpalenie pocisku rakietowego GAR-8 Sidewinder, a od 1962 roku
AIM-9B. Przy strzelaniu z dziatka stacja radiolokacyjna
podawata do celownika optycznego informacje o odlegtosSci do
wyznaczonego celu. AN/APG-34nie mgta obserwowa¢ maszyn
latajgcych na tle ziemi, ani celdéw naziemnych. Dlatego tez
stosowana stacja radiolokacyjna mogta stuzy¢ wytacznie do
lecgcych celdéw, znajdujacych sie na réwni z samolotem oraz
wyzej od niego na Srednich i duzych wysokosciach. Mozna by%o
jej takze uzywac przy nieduzych, ujemnych katach natarcia
samolotu (ponizej lotu samolotu YF-104A).
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F-104C Starfighter 435 TFS/479 TFW, Da Mang, 1965

F-104C Starfighter 57-0928 435 TFS/479 TFW, Udom 1967

- 4 by/ Malowak
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Przenoszony zestaw uzbrojenia samolotu Starfighter uzupeitniat
jeden pocisk rakietowy — niekierowany typu MB-1 Genie z 1,5 kt
gtowica atomowg. Byt on podwieszany pod specjalng wyrzutnig
umiejscowiong pod kadtubem samolotu. Z modeli YF-104A
prowadzono proby startu Genie, jednakze wytgcznie stosujac do
préb gtowicg konwencjonalng, takze przy predkosciach
naddzwiekowych. W czasie trwania pdézniejszej stuzby samolotu
pociski rakietowe Genie nie byty stosowane i dalej dla maszyn
seryjnych nie wymienia sie juz ich jako stosowane do samolotdw
F-104A uzbrojenie.

W czasie prowadzenia préb lotnych modeli przedseryjnych,
okazato sie, ze zastosowanie nieco ekonomiczniejszego silnika
J79 dawato pewien wzrost zasiegu w stosunku od XF-104, ktory
uzyskiwat bez dodatkowych zbiornikdéw paliwa zasieg lotu
maszyny do 920 km, zas juz w modelu YF-104A wzrést on do 1175
km. Natomiast zasieg maksymalny Llotu maszyny z dwoma
dodatkowymi zewnetrznymi zbiornikami paliwa wzrastat do 1735
km 9pod koniec eksploatacji modeli F-104A, maszyny te
dostosowywano wzorem do modeli F-104C do przenoszenia czterech
zbiornikéw podwieszanych, zasieg maszyny wzrastat do 2250 km).

2 kwietnia 1956 roku Joe 0Ozier, lecgc na pierwszym modelu
przedseryjnym YF-104A o numerze 55-2955, osiagnagt predkos¢
Ma=2,0. Model F-104 stat sie wiec pierwszym na Swiecie
seryjnie produkowanym samolotem, uzyskujac dwukrotng predkos¢
dzwieku. Putap na ktérym mdégt on jeszcze prowadzi¢ walke z
maszynami przeciwnika to 16 825 metrdéw oraz praktyczny
maksymalny putap lotu samolotu na 19 750 metrdéw, umozliwiaty
zwalczanie kazdego istniejgcego badZz projektowanego woéwczas
bombowca.
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F-104C z 435th Tactical Fighter Squadron w locie nad
Wietnamem, pazZdziernik 1966 rok

Pomimo pewnych dobrych wtasno$ci lotnych, sam samolot by%
ciggle krytykowany, gtéwnie za zbyt maty zasieg, zte wtasnosci
manewrowe. Jednak sam samolot wydawat sie bardzo przydatny dla
Air Defense Command (dowddztwo obrony powietrznej, istniato do
kwietnia 1980 roku, pdézZzniej jego zadania przejeto Tactical Air
Command — dowédztwo lotnictwa taktycznego). Natomiast jego
duza predkos¢ lotu, skuteczny wysoki putap lotu i mozliwej
walki oraz fantastyczna predko$¢ wznoszenia samolotu (przy
predkosci maksymalnej by*o to nawet 306 metréw na sekunde nad
poziomem morza), umozliwity na wuzupeitnienie w walce
powietrznej ciezszych samolotdéw mysliwskich, ktére teraz braty
na siebie walke z samolotami bombowymi przeciwnika, ktoére
lecac na duzej wysokosci zdotaty by przejsé¢ pierwsza linie
obrony sit obronnych. Wtedy to wtasnie F-104A miaty atakowac¢ z
wiekszej wysokosci przy uzyciu pociskdéw rakietowych. Zamdéwione
samoloty mysliwskie F-104A byty przeznaczone dla kilku eskadr
Air Defense Command.

JednoczesSnie z zambwieniem juz ostatnich egzemplarzy samolotow
F-104A (z 153 maszyn), zlecono opracowanie, a nastepnie
zbudowanie wersji dwumiejscowej samolotu szkolno-bojowego,
przeznaczonego do szkolenia pilotéw maszyn. Rdéwnolegle
budowanie maszyn dwumiejscowych byto pospolite dla sit
lgdowych od modelu F-100, co pdzniej stato sie regqutg dla
maszyn szkolno-bojowych, ale takze dla maszyn
specjalistycznych. Stopien trudnosci pilotowania tych maszyn
byt coraz bardziej skomplikowany, dlatego tez piloci, aby méc
usigs$¢ za sterami tych samolotdéw musieli przejs¢ odpowiednie
przeszkolenie. Nie tylko teoretyczne, ale i praktyczne. Nie
mogli wiec wykonywa¢ od razu swoich pierwszych lotéw na
maszynach juz jednomiejscowych.

Model szkolno-bojowy F-104B powstat poprzez dodanie kabiny
instruktorskiej za dotychczas usytuowang kabing, przeznaczong
dla pilota. Poniewaz przedtozenie kadtuba nie by*o juz mozliwe



(doprowadzito by to do probleméw ze stateczno$cig maszyny
podczas lotu). Dlatego tez miejsce dla instruktora musiato
zosta¢ wygospodarowane jednym z zbiornikéw paliwa.
Umiejscowienie drugiej kabiny spowodowato konieczno$¢ zmiany
potozenia wneki przedniego podwozia. Po*ozenie samego kota nie
ulegto zmianie, odwrdcono jedynie kierunek chowania przedniej
goleni (do tytu, a nie jak w samolotach bojowych — do przodu).
Trzeba by*o tez usung¢ dziatko lotnicze M61A z bebnem
amunicyjnym. Takie rozwigzanie pozwolito zminimalizowal dobre
wywazenie samolotu oraz umiesci¢ wneke podwozia przedniego
wtasnie tam, gdzie znajdowato sie dziatko, a w miejscu bebna
wygospodarowano miejsce na dodatkowy 455 litrowy zbiornik
paliwa. Zapas paliwa w wewnetrznych zbiornikach paliwa zmalat
do 2846 1litréw, a zasieg maksymalny samolotu z dwoma
dodatkowymi zewnetrznymi zbiornikami paliwa zmalat do 2020 Kkm.
Maszyna dwumiejscowa zachowata jednak peitne wyposazone bojowo-
nawigacyjne, w tym stacje radiolokacyjng typu AN/APG-34. Mogta
tez przenosic¢ uzbrojenie w postaci dwédch pociskéw rakietowych
w postaci AIM-9B Sidewinder.

Samolot F-104B sit powietrznych Jordanii - 9. Dywizjon
Lotniczy

Pierwszy samolot szkolno-bojowy F-104B zostat oblatany w dniu
16 stycznia 1957 roku. Po pomyslnie przeprowadzonych prébach
zméwiono poczgtkowo 6 egzemplarzy (*acznie z oblatanym juz
egzemplarzem), a pézniej jeszcze kolejne 20 sztuk maszyn.
tgcznie do listopada 1958 roku dostarczono 26 egzemplarzy
F-104B w czterech niemal identycznych seriach produkcyjnych
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(F-104B-1, F-104-B-5, F-104B-10 i F-104-B-15). Byty one
uzywane réwnolegle z modelami bojowymi F-104A stuzac w tych
samych jednostkach bojowych.

Produkcja seryjna samolotu F-104A rozpoczeta sie w drugie]
potowie 1956 roku i trwata do konca grudnia 1958 roku. tacznie
powstaty 153 egzemplarze seryjnych samolotdw bojowych F-104A
(niezaleznie od 17 wczes$niejszych egzemplarzy wyprodukowanych
YF-104A, byty uzytkowane przede wszystkim do przeprowadzenia
préb lotnych i technicznych), powstatych *acznie w siedmiu
seriach produkcyjnych: F-104A-1, F-104A-5, F-104A-10,
F-104A-15, F-104A-20, F-104A-25 1 F-104A-30). Samoloty
produkowane seryjnie réznity sie od modelu YF-104A gtdwnie
dodaniem podkadtubowego grzebienia aerodynamicznego,
poprawiajgcego statecznos¢ samolotu podczas lotu na duzych
katach natarcia, gdy wieksza cze$¢ statecznika pionowego
pozostawata w cieniu aerodynamicznym kadtuba.

Samolot F-104A, wraz z jego dwumiejscowg wersjg szkolno-bojowag
F-104B trafity na poczatku 1958 roku do czterech dywizjondw
mysliwcéw przechwytujgcych (numery 56., 83., 337. i 538.) -
dowdédztwa obrony powietrznej (kraju).

Start my$liwca Sit Powietrznych USA Lockheed F-104A-25-
LO Starfighter (s/n 56-0833). Samolot ten zostat wycofany do
MASDC w dniu 18 grudnia 1969 roku, a p6zZniej sprzedany na
Tajwan (numer seryjny 4253)

Samoloty F-104 Starfighter stuzyty w wymienionych jednostkach


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/10/1280px-Lockheed_F-104A-25-LO_060928-F-1234S-009.jpg

tylko dwa kolejne lata, po czy w 1960 roku zostaty przekazane
do jednostek lotniczych Gwardii Narodowej. W tym czasie
wydarzyto sie kilkanasScie wypadkéw lotniczych, g*dwnie
spowodowane powstawaniem awarii zawodnego jeszcze wodwcCzas
odrzutowego silnika J79. Problem ten dodatkowo potegowat fakt,
ze w samolotach F-104A i F-104B zastosowano bardzo nietypowy
system ratowniczy. Fotele katapultowe nie byty, jakby to sie
mogto wydawa¢ normalnie odrzucane w gére, tylko w dot, przez
odstrzeliwang pokrywe pityty kadtuba, pod pilotem maszyny,
ktéry byt odrzucany pod wptywem sity bezwtadnoSciowej. Chciano
w ten sposdéb umozliwié¢ sie katapultowanie pilotowi przy
praktycznie kazdej predkosci lotu. Chodzito o to, ze przy
odrzucanym fotelu pilotowi przy duzych predkosciach grozito
uderzenie w dos¢ wysokie usterzenie pionowe. Minimalna
wysokos¢ katapultowania tym sposobem wynosito 150 metroéw (500
stop), ale w praktyce méwiono, ze ponizej wysoko$ci 600 metréw
(2000 stép) starad¢ sie odwrdécic¢ samolot na plecy. Nie zawsze
byto to jednak mozliwe.

Jednym z tych pilotéw, ktdérzy stracili swoje zycie przy
nieudolnym katapultowaniu w ten sposdb z samolotu F-104 byt
Iven C. Kincheloe, doskonaty pilot doswiadczalny, latajacy
m.in. na prototypowym X-2, weteran walk powietrznych na
pétwyspie koreanskim. Silnik pilotowego przez niego
Starfightera zgast bardzo szybko po jego starcie, a wysokos¢
niestety by*a zdecydowanie zbyt mata na udane katapultowanie.
Niestety pilot nie zdotat ponownie uruchomi¢ silnik i
niestety, musiat uzy¢ na tej wysoko$ci tego nieszczesnego
fotela.

0gélng sytuacje nieco ratowato zastosowanie w drugiej potowie
1958 roku pewniejszego silnika odrzutowego J79-GE-3B. Mimo, ze
posiadat on taki sam cigg jak model J79-GE-3A, to jednak jego
praca byta zdecydowanie bardziej niezawodna, w pordwnaniu ze
swoim poprzednikiem.



Zdjecie reklamowe YF-104A i silnika odrzutowego J79

Jedng gtdéwng przyczyng wycofania samolotu F-104A z jednostek
bojowych z pierwszej 1linii nie by*a wcale duza liczba
katastrof lotniczych i awarii silnika, ale o dziwo wzgledy
operacyjne. Samoloty bojowe F-104A miaty bowiem bardzo
ograniczony zasieg, a ponadto same samoloty nie mogty
uzupetnia¢ paliwa w powietrzu. Wszystkie te wady spowodowaty,
ze samoloty nie mogty by¢ uzytkowane w jednostkach
dyzurujgcych w powietrzu. W toku przeprowadzanych d¢wiczen
taktycznych lotnictwa obrony powietrznej kraju okazato sie, ze
dyzurujgce w powietrzu wolniejsze maszyny sg w stanie
skuteczniej i zdecydowanie wczesniej przechwytywad nadlatujace
maszyny wroga, na bardziej oddalonych rubiezach , niz szybkie,
ale po p[prostu zmuszone do dyzurowania na ptycie lotniska
samolotow F-104A. W przypadku wczes$niejszego wykrycia
nieprzyjacielskich samolotéw bombowych przez wysuniete w
kierunku poétnocnym stanowiska radiolokacyjne, samoloty
mysliwskie o zdecydowanie wiekszym zasiegqu, ale wolniejsze —
takie jak F-89 Scorpion, a pézniej nowsze F-101B Vodoo, mogty
zdecydowanie wczesniej wystartowa¢ i oczekiwadé¢ na
nieprzyjacielskie samoloty bombowe w duzej odlegtosci od
ostanianych strategicznie waznych obiektéw do zniszczenia dla
sit nieprzyjaciela, tym bardziej, ze samoloty mys$liwskie
F-104A nie by*y 90 dziwo, jak na maszyny,m przeciez do tego
przeznaczone) nie mogty wspéitpracowa¢ 2z naziemnymi
potautomatycznymi systemami naprowadzania i kierowania obrong
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powietrzng typu SAGE (F-104A/F-104B nie byty wyposazone w
odpowiednig do tego aparature poktadowg). SAGE — Semi-Active
Ground Enviroment. W tym czasie na uzbrojenie do jednostek ADC
zaczeto wprowadza¢ catkowicie nowe samoloty mysliwskie F-106A
Delta Dart, ktdre zostaty wyposazone w znacznie lepsze systemy
uzbrojenia i posiadaty w peini zintegrowany z systemem SAGE.
F-106A posiadat tez wiekszy zasieg i mogt uzupetnial paliwo w
powietrzu, natomiast jego parametry dynamiczne Llotu byty
niewiele tylko gorsze od samolotéw mysliwskich F-104A.

Wycofanie samolotow F-104A i F-104B z uzbrojenia umozliwito
odstgpienie samolotéw F-104A i F-104B Republice Chinskiej
(Tajwanowi), ktéremu ciggle zagrazata inwazja kontynentalnej
Chinskiej Republiki Ludowej oraz Islamskiemu Pakistanowi. 24
egzemplarze samolotow mysliwskich F-104A przebudowano na
bezpilotowe cele latajgce, oznaczone jako QF-104. Reszta
samolotéw w 1960 roku trafita do jednostek lotniczych Gwardii
Narodowej.

Nigdy natomiast nie powstata wersja rozpoznawcza, o0Oznaczona
jako RF-104. Miata to by¢ specjalna odmiana samolotu F-104A,
ktéory miat by¢ wyposazony w zespdét aparatéw fotograficznych,
ktore miaty zosta¢ umieszczone w przedniej czes$ci kadtuba. W
1956 roku zostato poczatkowo zamdéwionych 18 egzemplarzy
RF-104A, jednak juz w 1957 roku zaméwienie to zostato szybko
anulowane. W strukturach US Air Force zrezygnowato z zakupdw
duzych ilosci samolotéw F-104, ograniczajac pierwotne
zamOwienie do zaledwie 1/3 pierwotnej ich liczby. Przyczyng
tej decyzji byto przede wszystkim maty taktyczny zasieg lotu
samolotu i jego stosunkowo niewielki udzwig, poczatkowo jego
bardzo wysoka awaryjnos$¢, niezbyt *atwa technika pilotowania
smaolotu, przy jednoczesnym pojawieniu sie samolotow lepiej
spetniajacych pewne zadania: atakowania celéw naziemnych F-105
Thunderchief 1 maszyn przechwytujgcych F-106 Delta Dart, a
p6zniej takze (poczatkowo oznaczony jako F-110) F-4C Phantom
II.



Samolot F-104J sit* lotniczych Japoniskich Sit Samoobrony

Trzy samoloty F-104A-10 zostaty w konAcu lat 50.-tych XX wieku
zmodyfikowane na samoloty stuzgce do treningu pilotéw
doswiadczalnych i amerykanskich kosmonautdéw. Postanowiono
tutaj wykorzystad¢ dobre osiggi tego samolotu do szkolenia
pilotow w lotach wysoko$Sciowych z duzymi predko$ciami lotu. W
tym celu z samolotu usunieto zbedne wyposazenie, natomiast u
nasady statecznika pionowego, dodany zostat natomiast
dodatkowy silnik rakietowy typu Rocketdyne LR-121-NA-1/AR-2-3
o ciagqgu 2720 kG (22,66 kN). Montaz dodatkowego silnika
spowodowat zmniejszenie powierzchni statecznika, otrzymat on
wiec poszerzony ster kierunku, jednoczesnie poprawiajgcy
statecznos¢ i sterowno$¢ kierunkowg przy duzych predkosciach
lotu.

Wszystkie trzy samoloty tak zmodyfikowane, oznaczone jako
NF-104A w bazie Edwards w Kalifornii w Aerospace Research
Pilot School (Szkota Polotéw Doswiadczalnych).

Samoloty pod oznaczeniem NF-104A byt jednakze niezwykle trudny
w pilotazu. W czasie jego katastrofy, w grudniu 1963 roku omal
nie zgingt w tym czasie zgingt Charles Yeager, ktdéry jednak
zdotat sie katapultowa¢ z samolotu. Natomiast inny samolot
zostat powaznie uszkodzony, tylko na ziemi w czasie eksplozji
powstatej w wyniku wycieku azotu uzywanego do hermetyzacji
kabiny, a pozostaty, ocalaty egzemplarz jest obecnie
wystawiony przed szkotg pilotdédw dosSwiadczalnych (numer
samolotu 56-0760).
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Wedtug pierwotnych zatozen struktury US Air Force zamierzaty
zakupi¢ samoloty F-104A nie tylko dla lotnictwa obrony
powietrznej kraju, gdzie miaty zastgpi¢ w tej roli ociezate
F-102 Delta Dagger, lecz takze dla lotnictwa taktycznego, w
miejsce starszych maszyn F-100 Super Sabre. Zwrdécono tutaj
przeciez na fakty, ze ani samoloty F-100 Super Sabre, jak 1
F-102 Delta Dagger nie dysponowaty ani taka predkoscig, ani
osigganym putapem, ani tak dynamicznym wznoszeniem jak
samoloty F-104 Starfighter. Dysponowaty one jednak
zdecydowanie wiekszym zasiegiem taktycznym i udZwigiem
zabieranego uzbrojeni, posiadaty tez przy tym zdecydowanie
lepsze wtasnosci manewrowe przy mniejszych i $rednich
predkosciach lotu.

Samoloty F-104A Starfighter miat jednak takze wykonywa¢ (albo
przede wszystkim) zadania uderzeniowe na przeciwnika, za
pomocg taktycznych *adunkéw jadrowych, wiec wedtug zatozenia
nie potrzebowat odpowiednio duzego udZwigu podczas lotu. Celem
jego uderzen miaty byc¢ przede wszystkim obiekty w strefie
taktycznej 1 bliskiej strefie operacyjnej dziatania sit
przeciwnika — gdzie miaty sie znajdowa¢ czotowe zgrupowania
pancerne przeciwnika, stanowiska dowodzenia szczebla
taktycznego 1 operacyjnego, wyrzutnie taktycznych 1
operacyjnych pociskdéw rakietowych, przeprowadza¢ ataki na
sktady i bazy logistyczne. Maty zasieg samolotéw F-104A nie
byt tutaj wiec wiekszg przeszkoda. Innymi zadaniami jakie
miaty takze wykonywa¢ samoloty F-104 Starfighter w lotnictwie
taktycznym, to ost*ona wojsk i obiektéw tytowych przed
przeprowadzeniem odwetowych uderzehA lotnictwa przeciwnika.
Ostona tytowych jednostek oraz obiektéw przed samolotami
bombowymi i szturmowymi, ktdére przedarty sie przez ,parasol
ochronny” z przeciwlotniczych zestawdow rakietowych Hawk. Takie
dyzury mogty by¢ spokojnie wykonywane na lotniskach i maszyny
nie musiaty wtedy by¢ caty czas w powietrzu. Jednak
bezposrednia ochrona wojsk znajdujacych sie w pierwsze, a
nastepnie w drugiej 1linii wymagata jednak od maszyn
przebywania w powietrzu, tym samym samoloty takie musza



dysponowa¢ odpowiednia dtugotrwatosScig lotu i tym samym
odpowiednim zasiegiem dziatania. Takie samoloty muszg takze
zabiera¢ odpowiednio duzo uzbrojenia przeciwko wrogim
samolotom, a tutaj w samolotach F-104A problemy te zostaty
rozwigzane tylko w potowiczny sposéb.

Kolejna opracowana wersja samolotu F-104 Starfighter, ktora
zostata opracowana wtasnie dla sit lotnictwa taktycznego,
nosita oznaczenie F-104C, a jej odmiana dwumiejscowa (tak
szkolno-bojowa, jak 1 bojowa), nosita oznaczenie F-104D.
Pierwsze zaméwienie na te modele samolotdw zostato ztozone w
1956 roku, kiedy nastgpito ostatnie zamdéwienie na samoloty w
modelu F-104A. Ostatecznie w 1957 roku zostato ono zmniejszone
1 ostatecznie zostato zakupione: jedynie 77 egzemplarzy modeli
F-104C z pierwotnie planowanych 440 maszyn oraz ostatecznie 21
egzemplarzy F-104D z pierwotnie planowanych 94 maszyn.
Pierwszy samolot F-104C o numerze seryjnym 56-883 zostat po
raz pierwszy oblatany w wrzesniu 1958 roku. US Air Force
odebrato go po testach 16 pazdziernika tego samego roku.
Samoloty w wersji F-104C zostaty dostarczone lotnictwu
taktycznemu w dwoéch seriach produkcyjnych: F-104C-5 i
F-104C-10, przekazujgc ostatni wyprodukowany seryjnie samolot
sitom US Air Force w czerwcu 1959 roku.

Dwa mysliwce F-104A-15-L0 Starfighter amerykanskich sit
powietrznych Lockheed (nr 56-0769 i 56-0781) z 83. Dywizjonu
Mysliwcow Przechwytujgcych z bazy Sit Powietrznych Hamilton w

Kalifornii (USA) w locie z Lockheedem RC- Gwiazda
ostrzegawcza 121D-L0 (s/n 55-0127) ze skrzydta 552d AEW&C,
McClellan AFB, Kalifornia



Ptatowiec samolotu F-104C byt mocno zblizony do wariantu
F-104A. Gtdéwna zmiang by*o zastosowanie silnika odrzutowego
typu J79-GE-7 o ciggqu 4540 kG (44,5 kN) bez uzycia dopalacza
oraz do 7170 kG (70,3 kN) z systemem dopalania. Nowy silnik
posiadat wieksza o okot*o 5 centymetréw S$rednice turbiny,
dzieki czemu uzyskano wzrost mocy, ktéra byta podawana na
sprezarke i wzrost cid$nienia powietrza na wejsciu do komory
spalania. Powyzsza zmiana by*a mozliwa dzieki osiggnieciom w
dziedzinie technologii metalurgicznych, rosty bowiem
obcigzenia termiczne i sitowe gtdéwnych elementdédw silnika
odrzutowego J79-GE-7 byt tez ekonomiczniejszy od modelu GE-3,
dzieki czemu nieco tez wzrdést zasieg lotu samolotu, ktéry bez
dodatkowych zbiornikdéw paliwa posiadat teraz zasieg maksymalny
z 1175 km na 1368 km. Dzieki zastosowaniu jednostek napedowych
0 wiekszym ciggu mozliwe tez byto zwiekszenie dopuszczalnej
masy startowej, co zostato wykorzystane do rozszerzenia
asortymentu przenoszonego uzbrojenia . W tym celu dodane do
konstrukcji samolotu zostaty trzy zaczepy: dwa ulokowane pod
skrzydtami, mniej wiecej w potowie dtugosci ich rozpietosci, a
trzeci zostat zlokalizowany pod kadtubem. Zastosowanie tych
zaczepoéw umozliwito jednoczesne zebranie pary pociskoéw
rakietowych klasy ,powietrze-powietrze” Sidewinder i dwdch
zbiornikéw podwieszanych z paliwem, co jednoczesSnie poprawito
taktyczny promien dziatania i dtugotrwatos¢ lotu maszyny w
misjach powietrze-powietrze. Zwykle pociski rakietowe typu
Sidewinder podwieszano pod skrzydtami, a dodatkowe zbiorniki
na koncdéwkach skrzydet, gdyz w tej konfiguracji samolot miat
nieco wiekszy zasieg (dodatkowe zbiorniki paliwa pracowaty
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tutaj podczas lotu jako dodatkowe ptyty brzegowe na koncach
skrzydet, ograniczajgc opér indukcyjny). Bez dodatkowych
podwieszanych zbiornikéw z paliwem, samolot taktyczny F-104C
mégt wtedy zabral cztery pociski rakietowe Sidewinder,
natomiast w konfiguracji uderzeniowej, z jedng taktyczng bombag
jadrowa typu Mk. 28 o mocy rzedu 100 kt — 500 kt (bomby tego
typu przenosity roézne tadunki jadrowe) i o masie do 980 kg. W
takiej konfiguracji mozna byto dodatkowo podwiesié¢ cztery
dodatkowe zbiorniki paliwa — dwa na koncdédwkach skrzydet o
pojemnosci po 644 litrow i dwa pod skrzydtami o pojemnosci po
737,5 litréw, co zwieksza*o tgczny zapas paliwa do 6158
litrow. Zasieg maksymalny w tej konfiguracji wynosit 2415
kilometrdéw. Taktyczny promien dziatania na duzej wysokosSci
lotu maszyny wynosit 650-750 kilometréw, a na matej wysokosSci
280-330 kilometrow. W poOzZzniejszym okresie stosowano bomby
lotnicze B43 o podobnej masie, ale mocy w granicach 1 Mt — 2
Mt. Bomby lotnicze o tak duzej mocy tadunku termojagdrowego
miaty by¢ uzywane do niszczenia celdéw ptaszczyznowych (na
przyktad duzego zgrupowania wojsk).

Zamiast dodatkowych zbiornikéw z paliwem, na zaczepach
podskrzydtowych mozna by*o podwiesza¢ dwa pociski typu AGM-12C
Bullpup B, wyposazony w konwencjonalng g*owice burzacs.
Pociski te stuzyty do zwalczania niewielkich obiektoéw
punktowych, takich jak wyrzutnie taktyczno-operacyjnych
pociskéw rakietowych. Na zaczepach podskrzydtowych mozna by%o
takze zabiera¢ standardowe bomby lotnicze o wagomiarze 225 kg,
340 kg lub 445 kg, ale sama maszyna nie dysponowata
odpowiednio precyzyjnym celownikiem bombowym. Jednak gdy
samoloty F-104C z 479. Skrzydta Taktycznego dziataty nad
terytorium Wietnamu, to typowym przenoszonym +tadunkiem w
misjach uderzeniowych byty bomby lotnicze typu Mk. 83, Mk. 82
czy M117.

Inng, bardzo istotng zmiang wprowadzong na samolot F-104C by*o
zastosowanie tutaj klasycznego fotela lotniczego Lockheed C-2,
odpalanego do gdry po odrzuceniu owiewki (ostony kabiny). Byt



to juz fotel, ktdéry umozliwiat katapultowanie sie pilota z
powierzchni ziemi oraz na kazdej wysoko$ci , pod warunkiem
trwania lotu poziomego lub wznoszacego bez przechyleA maszyny
w locie. Zakres predkosci lotu maszyny podczas katapultowania
od 165 km/h do 1065 km/h. Nie byt to wiec fotel klasy 0-0.

Rzuty samolotu F-104G

Czes¢ samolotdéw zostata wyposazona w urzadzenie pozwalajgce na
tankowanie maszyny w powietrzu. Miaty one postal zamontowanej
na zewngtrz, dtugiej, cienkiej rury, zakonczonej odpowiednio
dostosowanym odbiornikiem — przystosowanym do wspétpracy z
wezem gietkim. Urzadzenia do tankowania w powietrzu mozna by*o
zainstalowac¢ na kazdym egzemplarzu samolotu F-104C i F-104D,
ale poniewaz ich opér zwiekszat zuzycie paliwa, dlatego tylko
czes¢ maszyn miata je zamontowane.

Zimg 1958/1959 roku samoloty F-104C oraz F-104D zaczety
naptywa¢ do 479. Skrzydta Taktycznego lotnictwa w bazie George
w stanie Kalifornia. Byta to jedyna jednostka lotnictwa
taktycznego Tactical Air Command latajgca na samolotach
F-104C/F-104D.

W 1961 roku przeprowadzono na samolotach bardzo istotng
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modyfikacje, zwiekszajac ich mozliwo$ci do prowadzenia walki
powietrznej. W ramach programu Grindstone wszystkie samoloty
otrzymaty dwa dodatkowe zaczepy dla pociskédw rakietowych
Sidewinder, ktére umieszczono pod wlotami powietrza.
Umozliwity one kombinacje czterech zbiornikéw dodatkowych z
parg pociskéw rakietowych AIM-9B lub *gcznie czterech pociskéw
rakietowych i dwoch zbiornikéw paliwa. Ze wzgledu na maty
taktyczny promien dziatania z paliwem lotniczym tylko w
zbiornikach wewnetrznych, nie stosowano wariantu z mozliwosScig
przenoszenia tgcznie szesSciu pociskdéw rakietowych, ale byt on
takze mozliwy.

Samolot szkolno-treningowy TF-104, Luftwaffe — JG 71

Wariant F-104C byt*a jedyng wersjg tego samolotu, uzywang
wytgcznie w strukturach US Air Force. Samoloty te lataty tam
do 1968 roku, a po ich wycofaniu, zostaty przekazane do sit
lotniczych Gwardii Narodowej, gdzie byty uzytkowane do 1975
roku.

Dwumiejscowa wersja szkolno-bojowa samolotu F-104D zostata
zbudowana wzorem modelu F-104B, jednak w oparciu o p*atowiec
F-104C. Zosta*a wiec wyposazona w fotele katapultowane w
tradycyjny sposdob (do géry) typu Lockheed C-2, gdzie po
odrzuceniu owiewki kabiny pilota 1 instruktora, byty
wystrzeliwane do gbry. Z czasem, podczas przeglgddéw, samoloty
te byty wyposazane w nowsze silniki odrzutowe J79-GE-7 o
wiekszym ciggu. Samoloty F-104D mogty przenosi¢ wiekszy
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asortyment uzbrojenia o podwieszane na dwdch zaczepach
podskrzydtowych bomb lotniczych o wagomiarze do 445 kg lub dwa
zbiorniki z paliwem o pojemnosci 737,5 litréw, albo dwa
dodatkowe pociski rakietowe typu AIM-9B Sidewinder. Samoloty
F-104D mégt tez przenosi¢ jedng lotniczg bombe z gtowice
jadrowg, umieszczang na centralnym zaczepie podkadtubowym,
czego jednak nie stosowano, a to z powodu zmniejszania
taktycznego promienia dziatania maszyny w powietrzu.

Tak jak na wersji F-104B, z samolotu usunieto przedni zbiornik
kadtubowy paliwa, umieszczajgc w jego miejscu kabine
instruktora. Zamontowany zostat takze dodatkowy zbiornika
paliwa o pojemnosci 455 1litrow, pojemno$¢ wewnetrznych
zbiornikéw paliwa wynosita wiec 2846 litrow. Po podwieszeniu
czterech zewnetrznych zbiornikdéw paliwa, catkowita pojemnos$¢
paliwa siegata wtedy do 5608 litrow. Dzieki temu i dzieki
zastosowaniu ekonomiczniejszego silnika odrzutowego, wersja
F-104D (ze czterema zbiornikami paliwa) dysponowata zasiegiem
maksymalnym rzedu okoto 2200 kilometrow.

Samolot F-104G — Holenderskie Sity Powietrzne

Takze samolot F-104D zostat fabrycznie przystosowany do
montazu odbiornika paliwa do tankowania w locie, jednak
montowano go jeszcze rzadziej niz w bojowej wersji taktycznej
F-104C.

Ostatnig zmiang, ktdora zostata zastosowana takze na
remontowanych samolotach F-104B byto powiekszenie cieciwy
steru kierunku samolotu, ktdéry wystawat teraz dalej poza obrys
kadtuba. Réwnowazyto to powiekszenie powierzchni bocznej
przedniej czesci kadtuba samolotu. Zmiana ta wymusita z kolei
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konieczno$¢ zastosowania wzmacniacza hydraulicznego steru
kierunku (dotychczas wzmacniane hydrauliczne stosowano tylko w
uktadzie lotek i steru wysokosci).

Pierwsze egzemplarz samolotu F-104D, 57-1314 zostat
dostarczony w potowie 1958 roku. tacznie do sierpnia 1959 roku
wyprodukowano jedynie 21 egzemplarzy wersji F-104D w trzech
seriach produkcyjnych (F-104D-5, F-104D-10 i F-104D-15).
Wszystkie wyprodukowane samoloty trafity na wyposazenie
Tactical Air Command, gdzie poza jednostkami doswiadczalnymi,
uzywane byty w 479. Skrzydle w bazie lotniczej w George, razem
z bojowg wersjg F-104C.

F-104G Starfighter, DC 231,
der 2. Staffel / JaboG 33,
Buchel, Rheinland-Pfalz,
ca. 1964-65

W latach 1962-1963 wyprodukowano jeszcze 20 egzemplarzy
samolotdw szkolno-bojowych, oznaczonych jako F-104DJ, ktoére
byty przeznaczone dla Japonii. O0d modelu F-104D réznity sie
jedynie zastosowanym silnikiem odrzutowym: modelem J79-1H1-11A
bedacy licencyjnag wersjg silnika J79-GE-11, o tym samym ciagu
co J79-GE-7, ktéry byt produkowany przez japonskie zaktady
Mitsubishi.

Dobre osiggi samolotu, ktdre zostaty potwierdzone w toku
prowadzonych prob i w pierwszym okresie trwania 1ich
eksploatacji w jednostkach sktonity dowédztwo US Air Force do
podjecia préb pobicia kilku absolutnych rekordéw Swiata. Do
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tego celu zostat wybrany samolot YF-104A, ktéry byt
nieobcigzony wyposazeniem bojowym, ani zadnymi zaczepami, a
ponadto przeznaczone wtasnie do =zbadania ekstremalnych
wtasnosci samolotu.

7 maja 1958 roku major Howard C. Johnson z 83. Dywizjonu
Mysliwcoéw Przechwytujacych, lecac na specjalnym ubiorze,
przeznaczonym do lotdéw wysokosciowych typu T-1, ustanowit
nowy, absolutny rekord wysokosci lotu, wznoszac sie na
wysokos$¢ az 27 811 metrdéw. Juz jedenascie dni pdézniej, 18 maja
1958 roku kapitan Walther W. Irwin osiggngt* na bazie 15-25
kilometréw, predkos¢ maksymalng 2252,69 km/h. Samolot YF-104A
byt wiec pierwszym w historii samolotem, ktéry jednoczesnie
pobit rekord wysokos$ci maksymalnej oraz predkosci maksymalnej.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Zruc — Muzeum Awiacji

W okresie 18-20 grudnia 1958 roku wykonano serie lotodw
zmierzajacych do pobicia rekordow w predkosci wznoszenia. W
wyniku tych lotéw ustawiono siedem nowych rekorddéw predkosci
wznoszenia, w tym dwa na wysokos¢ 20 000 metrow (czas 3 minuty
42,99 sekundy) i na wysokos¢ 25 000 metréw (czas 4 minuty
26,03 sekundy) zarejestrowano po raz pierwszy. Pozostate
osiggniete rezultaty do 41,85 sekundy na wysoko$¢ 3000 metrow,
51,41 sekundy na wysokos¢ 6000 metrdéw, 1 minuta 21,14 sekundy
na wysokos¢ 9000 metréw, 1 minuta 39,90 sekund na wysokos¢ 12
000 metréw, 2 minuty 11,10 sekundy na wysokos$¢ 15 000 metroéw.

Dokt*adnie rok pézniej, w dniu 14 grudnia 1959 roku kapitan Joe
Jordan lecac na samolocie F-104C z nowszym silnikiem o
wiekszym ciggu, pobit* rekord wysokosci absolutnej ustanowiony
poczagtkowo przez majora Johnsona, osiggajgc wysokos¢ 31 513
metroéw.

Po przystgpieniu przez Republike Federalng Niemiec w 1955 roku
w struktury NATO (Paktu Pétnocno-Atlantyckiego), stosunku
polityczne po miezy wschodem, a zachodem mocno zaostrzyty sie.
W tym samym roku powstat tzw. Uktad Warszawski, a szybsza
ingerencja jego mozliwosci bojowych Armii Radzieckiej,
spowodowata takze bardzo gwattowny wzrost sity uderzeniowe]
panstw bloku wschodniego nalezgcych do wschodniego sojuszu
militarnego. Po przejeciu przez komunistow wtadzy w Chinach co
nastgpito po wygranej wojnie domowej w 1949 roku, nastepnie
walk prowadzonych na Pétwyspie Koreanskim w latach 1950-1953
oraz po nieudanym uregulowaniu kwestii obu panstw niemieckich,
pafistwa Europy Zachodniej bardzo mocno obawiaty sie mozliwego
uderzenia sit Uktadu Warszawskiego.



Mysliwce F-104C Starfighter Sit* Powietrznych Stanéw
Zjednoczonych z 435. Dywizjonu Mys$liwcéw Taktycznych, 479.
Skrzydta Mysliwcéw Taktycznych, w bazie Krdélewskich Tajskich
Sit Powietrznych Udorn (dzis Udon Thani) w 1965 roku

W konicu lat 50.-tych XX wieku kwestia obronna panstw NATO
opierata sie na koncepcji zastosowania tzw. Zmasowanego
Odwetu, ktdére méwito, ze zmasowany atak sit Uktadu
Warszawskiego, musi by¢ powstrzymana jednoczes$nie
przeprowadzeniem odwetowych uderzen sitami jadrowymi w skali
taktycznej, operacyjnej oraz strategicznej na wszelkie
obiekty, ktére miaty by znaczenie militarne, polityczne oraz
gospodarcze. Efektem przeprowadzenia takiego uderzenia byto
pozbawienie Zwigzku Radzieckiego potencjatu militarnego oraz
gospodarczego , ktéory bytby niezbedny do dalszego prowadzenia
dziatan wojennych, przy jednoczesnym pozbawieniu tego panstwa
mozliwosci przeprowadzenia wtasnego uderzenia jadrowego.

Gtéwnym narzedziem wykonania zmasowanego odwetu miaty by¢
oczywiste samoloty o znaczeniu taktycznym 1 strategicznym.
Potrzebna do tego zadania by*a duza liczba maszyn, szczegdlnie
0 znaczeniu taktycznym, zdolnych do przenikniecia przez silng
obrone przeciwlotniczg i jednoczesnego zaatakowania wybranych
obiektow bronig jadrows.

Wobec duzej liczby obiektow do jednoczesnego zaatakowania,
lotnicze sity Standéw Zjednoczonych, ktére stacjonowaty w
bazach w Europie — byty mocno niewystarczajgce do wykonania
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powyzszego zadania. Ciezar wykonania tego typu uderzen musieli
dodatkowo przejaé¢ na siebie europejscy partnerzy w NATO, a w
tym celu potrzebny byt im odpowiedni do tego celu samolot.
Poddzwiekowe samoloty mysliwsko-szturmowe F-84F Thunderstreak,
czyli wéwczas podstawowy typ samolotu uderzeniowego NATO w
latach 50.-tych XX wieku, nie spetniaty juz tych wymagan na
przysztym polu walki. Poniewaz dwa europejskie mocarstwa,
czyli Francja oraz Wielka Brytania, oparity sie tutaj przede
wszystkim na wtasnych konstrukcjach latajgcych, to jednak
potrzebny zakup odpowiedniego samolotu nastgpit w innych
panstwach, takich jak: Republika Federalna Niemiec, Holandia,
Belgia, Dania oraz Norwegia. +tacznie z drugorzednym,
potudniowym kierunkiem operacyjno-strategicznym, do ktérych
nalezaty Wtochy, Turcja oraz Grecja, chodzito o nawet liczbe
okoto 2000 egzemplarzy samolotdéw, ktdre te panstwa miaty kupid
w mniej wiecej tym samym czasie. Byt to wiec szalenie intratny
kontrakt, dajacy %*acznie z dostawami czesSci zamiennych,
zajecie na kilkadziesigt lat, Co bardzo dziwne, o ten kontrakt
zaczety rywalizowa¢ firmy amerykanskie, francuskie oraz
brytyjskie.



Sposrdéd tych samolotdéw, jeszcze w 1956 roku jeszcze nie
istniata (SR-177 1 G-98), wszystkie pozostate maszyny
znajdowaty sie jeszcze na etapie maszyn prototypowych, ktoére
zostaty oblatane w 1955 roku (francuski Mirage III,
amerykanski YF-105A, czy XF-8U-1), badZz w 1956 roku (model
samolotu F-105B).

Mocne, antyamerykanskie nastroje, jakie w drugiej potowie lat
50.-tych XX wieku panowaty w Francji i mocno niepewna podstawa
militarna tego panstwa jako cztonka NATO, spowodowaty, ze
samolot Mirage III nie byt rozwazany ze wzgleddéw politycznych.
Jednoczesnie dla struktur US Navy zostat wybrany samolot F8U-1
oraz jego wersja rozpoznawcza, oznaczona jako F8U-1P,
ostatecznie rezygnujac z tego celu z samolotu G-98, co
ostatecznie postawito ten samolot na przegranej pozycji do
tego ,starcia” w Europie. Wiec na placu boju zostat tutaj
brytyjski samolot SR-177 i amerykanski F-105B oraz F-8.
Jednoczesnie jednak pojawit sie catkowicie nowy konkurent,
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czyli nowe model samolotu Starfighter — wersja F-104G. Byta to
nowa odmiana modelu F-104C, jednakze o0 rozszerzonych
mozliwoSciach bojowych — stuzgcego do wykonywania lepszych
uderzen na cele naziemne. Samolot ten miat byc¢ napedzany
ulepszonym silnikiem odrzutowym J79 oraz posiada¢ wzmocniong
konstrukcje, umozliwiajgcg wzmocnienie udZwigu samolotu z 1000
kg na 1800 kg. W tym celu zastosowano takze nowoczesSniejsze
wyposazenie radioelektroniczne i nowszy system celowniczy.
Projekt samolotu F-104G pojawit sie w 1957 roku. Amerykanski
koncern Lockheed od samego poczatku prowadzita mocno agresywng
reklame nowego samolotu, co dodatkowo zostato wzmocnione po
odpadnieciu z gry kolejnego konkurenta. 0Oznaczenie nadane
nowej wersji, czyli F-104G zostato nadane z ominiecie liter E
i F, gdyz litera g pochodzi*a od stowa Germany (czyli Niemcy).
Oznaczenie modelu F-104F wykorzystano dla dwumiejscowej wersji
szkolno-bojowej, powstatej na bazie F-104G, ale oznaczenie
F-104E nigdy nie zostato uzyte w zadnym modelu.

W 1957 roku brytyjski samolot Saunders-Roe SR-177 tez przestat
sie liczy¢ w toczacym sie wysScigu o kontrakt, gdy zrezygnowali
z niego sami Brytyjczycy. Przyczyna tej rezygnacji nie byty
wady konstrukcyjne samolotu, ale zmiana w doktrynie obronnej,
ktéra wowczas nastgpita. Opublikowana w 1957 roku Biata Ksiega
Obrony méwita tutaj o rychiym zmierzchu bojowego lotnictwa
pilotowanego i przejeciu jego zadan przez balistyczne pociski
rakietowe. Zrezygnowano wowczas z dalszych programéw
rozwojowych samolotéw bojowych dalekiego zasiegu na rzecz
balistycznych pociskéw rakietowych o znaczeniu taktycznym,
operacyjnym i strategicznym. Wtasnie, to w ten sposdb zostat
przypieczetowany los samolotu SR-177.

Natomiast amerykanski samolot Vought F8U-1 w 1957 roku by%
samolotem mysliwskim, a jego wersja przystosowana do
zwalczania celdéw naziemnych (przenoszgce odpowiednie do tego
celu uzbrojenie), oznaczona jako F8U-2NE, ktéore od 1962 roku
zostato zmienione na F-8E, zostata oblatana dopiero w czerwcu
1961 roku. Natomiast model samolotu F-105B nie byt jeszcze w



1957 roku produkowany seryjnie, a ponadto konstrukcyjnie
wydawat sie bardziej skomplikowany 1 tym samym trudniejszy w
obstudze technicznej niz F-104.

W lipcu 1958 roku Republika Federalna Niemiec przeprowadzita
serie przeprowadzenia proéb poréwnawczych, w ktérych udzia%t
wziety tylko dwa samoloty,. Wybrane ostatecznie do
przeprowadzenia przetarqgu, czyli F-104 Starfighter oraz
Grumman F11F-1F, ktdéra stanowita rozwojowa wersje lekkiego
samolotu mysliwskiego F11lF Tiger, ktéry poprzednio by
oznaczony jako G98. Samolot Vought F8U-1 szybko odpadt z gry,
a to z powodu braku istnienia wersji uderzeniowej i braku
perspektywy na jego szybkie zbudowanie 1 przetestowanie.
Natomiast samolot F-105 ze wzgledu na brak istnienia wersji
mysliwskiej (przechwytujgcej), przy jednoczesnym braku
jakichkolwiek perspektywy na jego szybkie zbudowanie oraz ze
wzgleddw na jego bardzo wysoka cene. Ten samolot w bardzo
matej perspektywie nadawat sie do maszyny mysliwskiej.

Owczeénie, do Europy przyleciato wéwczas kilka egzemplarzy
samolotéw szkolno-bojowych F-104B, pochodzacych z 83.
Dywizjonu MysliwcOw Przechwytujgcych. W przeciwienstwie do
jednomiejscowych samolotéw F1l1lF-1F, mogty one zabierad
dodatkowego ,pasazera” (byli to oficerowie z dowddztwa wojsk
lotniczych czy ministerstwa obrony), co jak sie okazato -
miato olbrzymie znaczenie propagandowe. W toku
przeprowadzonych prob lotnych F-104 zaprezentowatly wyrazna
przewage wiekszos$ci charakterystyk lotnych, technicznych i
taktycznych nad swoim konkurentem, pzy czym tutaj najbardziej
spektakularna okazat*a sie préba predkosci wznoszenia na
wysokosé¢ 16 400 metréw (50 000 stép). Do tej proéby oba
samoloty wystartowaty: F-104B i F11F-1F w tym samym czasie.
Samolot F-104B osiggnat wymagang wysokos¢ w czasie 4 minut 57
sekund, lecgc tam z predkoscig ponad 1800 km/h. Tymczasem
pilot samolotu Grumman F1llF-1Fnie zgtaszat sie, a wywotany po
szesciu minutach od startu maszyny, wtedy odpowiedzia%: ,Mam
ciggle 35 000 stop (11 480 metrdéw), probuje przekroczyd



Ma=1,3".

Samolot mysliwski Lockheed CF-104 "Starfighter” w stuzbie
Royal Canadian Air Force. Zwracajg uwage znaki o obnizonej
widzialnosci, bez biatych pél

Rtak wyrazZna przewaga nad swoim konkurentem zrobita duze
wrazenie na samych Niemcach, ktérzy w dniu 6 listopada 1958
roku podjeli decyzje o wyborze nowego samolotu, ktorym miat
sta¢ sie F-104G. Miat on by¢ dla niemieckiego Luftwaffe
podstawowym, uniwersalnym samolotem, stuzgcy zaréwno do zadan
obronny powietrznej kraju, ale takze by¢ wykorzystywany do
przeprowadzania uderzen na cele naziemne, takze przy uzyciu
broni jadrowej. Miata takze powstad¢ wersja rozpoznawcza,
oznaczona jako RF-104G. Starfighter stat* by sie wtedy naprawde
pierwszym samolotem wielozadaniowym z prawdziwego zdarzenia,
co byto by ewenementem.

Sama atrakcyjnos¢ oferty zaktadéw Lockheeda potegowato takze
zaangazowanie europejskiego przemystu w produkcje samolotu.
tacznie miat on powstawa¢ w czterech lotniczych konsorcjach
produkcyjnych, co prawda, mocno zwigzanych ze sobg siecig
wspolnych poddostawcow i kooperantdéw, ale nie zmieniato to
jednak faktu, ze w Europie miaty powstac¢ cztery oddzielne
linie montazowe samolotéw F-104 Starfighter.

Przyjety, wstepny kontrakt na dostawe 66 egzemplarz samolotéw
F-104G Starfighter (szybko jednak zaméwienie zostato
rozszerzone o kolejne 30 samolotdéw) oraz 30 egzemplarzy
samolotow w wersji F-104F, zostat podpisany w mie$cie Bonn
(bwczesna stolica Republiki Federalnej Niemiec) przez ministra
obrony zachodnioniemieckiego kraju, Franza Josefa Straussa, co
nastagpito w dniu 18 marca 1959 roku. Samoloty te miaty jeszcze
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wtedy zostaé¢ zbudowane w macierzystych zaktadach lotniczych
Lockheeda, ulokowanych w Stanach Zjednoczonych.

F-104G

W zwigzku z zawarciem tego kontraktu, wielu o6wczesnych
politykéw niemieckich oskarzono o przyjecie licznych %*apdwek
finansowych od firmy Lockheed. Sprawa ta byta szczegdlnie
szeroko nagtasniana w Europie Wschodniej. Jest to o tyle
dziwniejsze, ze samolot F-104 naprawde wtedy pokonat swoich
konkurentéw. Na jego korzys$¢ przemawiaty bardzo duze osiagi,
wielozadaniowo$¢, niewygdérowana cena nowego samolotu i mocne
zaangazowane w jego produkcje Ulokalnego przemystu. Z
taktyczno-technicznego punktu widzenia, jego o6éwczesnym -—
powazniejszym konkurentem byt francuski samolot Mirage III,
ktéory zostat odrzucony z przyczyn politycznych. Nie miat on
jednak wyraznej przewagi nad samolotem F-104 — jego o0siggi
byty nieznacznie stabsze (szczegdlnie predko$¢ wznoszenia), a
jego uderzeniowa wersja Mirage IIIE istniata wéwczas tylko na
papierze. Projektowane wyposazenie samolotu F-104G zapowiadato
natomiast znacznie wieksze mozliwosci tej maszyny
(zastosowanie bezwtadnosciowego uktadu nawigacyjnego, radar
wykonujgcy mape terenu, komputer w systemie celowniczym zrzutu
lotniczej bomby z %*adunkiem jadrowym, itp.). Na niekorzys¢
samolotu F-104 przemawiata natomiast jego w stosunku do Mirage
IIT wysoka awaryjnos¢, liczac tu takze liczne awarie i wypadki
jakie przydarzyty sie na samolotach F-104A w Stanach
Zjednoczonych. Jednak wypadki te wkt*adano na karb faktu, ze
nowe maszyny miaty by¢ o wiele lepiej dopracowane i znacznie
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mniej awaryjne, niz jego poprzednicy.

0 dziwo, w Republice Federalnej Niemiec znaleZli sie takze
oponenci przyjecia nowej masyzny do stuzby. WSréd nich by%
czotowy niemiecki As lotniczy II Wojny Swiatowej (i
najprawdopodobniej najlepszy pilot w historii najwieksza
liczbg zestrzelen), wdwczas podputkownik Erich Hartmann. W
owym czasie byt on dowddcg niemieckiego putku mysliwskiego JG
74Richthofen, ktéry zastyng z doskonatych wynikéw, kiedy jego
piloci zasiedli za sterami samolotdéw F-86 Sabre. Hartmann
wowczas stusznie patrzyt na to wszystko oczami zwyktego pilota
— przeanalizowat one zaistniate w Stanach Zjednoczonych
wypadki i doswiadczenia eksploatacyjne, dostrzegajgc tutaj
implikacje wynikajgce z wprowadzenia do stuzby znacznie
bardziej skomplikowanego w obstudze 1 pilotazu samolotu.
Zaproponowat on po prostu to, ze zalezat*o by zakupi¢ samolot
nieco starszej konstrukcji, na przyktad F-100, ktéory byt wtedy
uzywany przez Francje oraz Danie, by umozliwi¢ personelowi
bezbolesne przedstawienie sie na eksploatacje sprzetu
generacji. Hartmann przewidywal po prostu, ze przezbrojenie
lotnictwa mysSliwskiego z poddzZzwiekowych samolotow F-86 na
osiggajace predkos¢ Ma=2 F-104 bedzie musiato sie zakonczy¢
wielkimi problemami, tak dla ich pilotdow jak i obs%ug
naziemnych. Jego Smiate i otwarte wypowiedzi krytyczne nie
przysporzyty mu zwolennikéw i w znacznym stopniu przyczynity
sie do zamkniecia mu dalszej kariery w strukturach
niemieckiego Luftwaffe.

Jednak tez trzeba pamietad, ze przetom lat 50.-tych i 60.-tych
XX wieku byt bardzo goracym okresem dla Owczesnej Europy
Zachodniej, jak i dla reszty $Swiata. Republika Federalna
Niemiec nadal nie posiadata uregulowanych stosunkow
politycznych ze krajami Bloku Wschodniego, a samo panstwo nie
byto jeszcze wowczas uznawane przez Zwigzek Radziecki, ani
przez jego panstwa satelickie. JednoczesSnie w tym samym czasie
nastepowata gigantyczna rozbudowa potencjatu militarnego
panstw nalezgcych do Ukt*adu Warszawskiego, a stosunki po



miedzy Zwigzkiem Radzieckim, a krajami NATO sie stale
pogarszata. Panstwa narodzone na gruzach Francuskiego i
Brytyjskiego kolonializmu w Azji oraz we Afryce, bardzo czesto
wpadaty w orbite wptywow radzieckich oraz chinskich , a
wypowiedzi Chruszczowa i innych cztonkdéw radzieckiego
politbiura nie zostawaty zadnych watpliwo$ci, co do dalszych
zamiarow radzieckiego imperium. Jak w tym Swiecie miato
funkcjonowa¢ panstwo, ktdére dopiero co niedawno sie narodzito
1 wedtug radzieckiego prawa 1istniato ono bezprawnie.
Niezaleznie od tego, jak z dzisiejszego punktu widzenia mozna
to ocenié, Owczesne niemieckie wktadze polityczne ocenity, ze
bardzo pilnie potrzebujag nowoczesnego samolotu mys$liwskiego,
zdolnego do skutecznej obrony wtasnych, macierzystego
terytorium oraz umozliwiajgcych dokonanie zmasowanego
uderzenia jadrowego, w celu sparalizowania ewentualnego
natarcia wojsk Ukt*adu Warszawskiego. Kryzys wywotany w 1961
roku, ktdéry powstat poprzez utworzenie Muru Berlinskiego,
zdawat sie potwierdzac stusznos$¢ tych podjetych decyzji, ktore
nastgpity dwa lata wczesniej. Niezaleznie od tego, ktéore z
publikowanych informacji test tutaj prawda, a byl moze
wszystkie, a ktdore jedynie poméwieniami, w latach 1957-1959
nie byto dla krajéw NATO w Europie lepszego samolotu od modelu
F-104G, mogacego speini¢ niemieckie wymagania taktyczno-
techniczne.
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Samolot CF-104
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Wtasciwe prace projektowe wersji F-104G zaczety sie w 1957
roku. Zmierzaty one w Kkierunku wzmocnienia konstrukcji
ptatowca by zwiekszy¢ udZwig przenoszonego uzbrojenia,
poprawienia wtasciwosci pilotazowych samolotu i jego
niezawodnosci oraz modernizacji ukt*adu celowniczego i
nawigacyjnego dostosowujgc samolot do wykonania precyzyjnych
uderzen na cele naziemne po pokonaniu nieprzyjacielskiej
obrony powietrznej.

Ptatowiec F-104G posiadat mase 6348 kg (model F-104C 5788 kg).
Jego konstrukcje wzmocniono, dodajagc (zageszczajac) zebra
ptata i1 wregi kadtuba, pogrubiajgc tutaj dzwigary i
podtuznice, a w niektdérych miejscach stosujgc takze grubsze
poszycie. Wiekszos¢ tych zmian zostata dokonana w S$Srodkowej
czesci kadtuba, w przykadtubowej czesSci skrzydta i w okolicach
potgczen kadtuba. Wzrost masy wigzat sie nie tylko z samg
strukturg konstrukcji, ale réwniez z dodatkowym, ciezszym o
koto 160 kilogramowym wyposazeniem. Dopuszczalna masa startowa
osiggneta teraz wartos$¢ 13 172 kg, co zmusito do wzmocnienia
takze podwozia gtdéwnego samolotu., przenoszacego zasadnicze
obcigzenia, 1ilo$¢ zastosowanych zaczepdw na przenoszone
uzbrojenie nie zwiekszyta sie (jezeli liczgc tutaj, ze samolot
F-104G od samego poczatku posiadat ilo$¢ wszystkich zaczepow
na uzbrojenie, ktére dla maszyn F-104C wprowadzono dopiero w
1961 roku), ale udzwig zamkéw podskrzydiowych, umozliwiat
teraz zawieszanie na nich bomb lotniczych o masie do 908 kg.
taczna masa przenoszonego uzbrojenia mogta siegaé¢ 1816 kg, a
wraz z dwoma zewnetrznymi zbiornikami paliwa — dawato to oko%o
3000 kg. Do tego trzeba doliczy¢ dwa pociski rakietowe
Sidewinder, wazace tgcznie okoto 150 kg. Obok bom lotniczych o
wagomiarze 908 kg, samolot F-104G mdégt zabieral wszystkie
stosowane na modelach F-104C kombinacje uzbrojenia. Ponadto
samolot dostosowano do przenoszenia jednej (pod kadtubem
samolotu) lub dwéch (pod skrzydtami samolotu) bomb lotniczych



z *adunkiem jadrowym typu B43 o wagomiarze 908 kg.

Wzrost typowej masy w locie , spowodowat, Zze Srednie katy
natarcia w czasie manewréw z tym samym przecigzeniem przy tej
samej predkosci byty wieksze niz w samolocie F-104C. Jeszcze
bardziej pogorszyto to juz nie najlepsza manewrowos¢ samolotu
F-104 Starfighter. Na wersji F-104G wprowadzono wiec przednie
klapy manewrowe, ktédre mogty by¢ wychylane na 15 stopni.
Wprowadzenie klap zmniejszy*o o 1/3 promien zakretu samolotu
na wysokosci 1500 metrdéw (z 850-950 metrdéw na 650-720 metrow,
przy predkosci w przedziale 750-900 km/h, z podwieszonymi
jedynie pociskami rakietowymi AIM-9B Sidewinder).
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Rzuty samolotu F-104S

Na samolocie zastosowano nowy system celowniczy opracowany
przez firme North American Aviation Autonetics Division. Jego
sercem byt radiolokator NASARR F-15A (North American Search
and Ranging Radar) i analogowy komputer. Docelowa wersja
radiolokatora, F-15A-41B mia*a mozliwoSci dos$¢ duze jak na
o0wczesne lata. W trybie zwalczania celdéw powietrznych
radiolokator wykrywat je z odlegto$ci od 45 kilometréw do 65
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kilometréw (w zalezno$ci od ich wielkosci), a $ledzit je od 20
kilometrow do nawet 30 kilometréw od wtasnej maszyny.
Radiolokator mégt sSledzic¢ tak tylko jeden cel powietrzny, ale
jednoczes$nie umozliwiat automatyczne podejscie do ataku z
dowolnego kierunku i automatyczne odpalenie pociskow
rakietowych klasy ,powietrze-powietrze”. Oczywiscie
zastosowanie oOwczesnej wersji AIM-9B umozliwia*o wykonanie
odpowiedniego ataku jedynie z tylnej poétsfery, z odlegtosci
maksymalnej 3500-3700 metrow, ale w latach 60.-tych XX wieku w
Republice Federalnej Niemiec podjeto prace projektowe nad
wtasng, wieloaspektowa gtowicag do Sidewindera. Sledzenie celéw
powietrznych na tle ziemi byto w tej wersji niemozliwe.

Przy strzelaniu z dziatka lotniczego M61A do celu powietrznego
radiolokator wraz z komputerem analogowym starowaty marka
centralng celownika w taki sposéb, ze zawsze pokazywata ona
punkt, w ktorym nalezato uchwyci¢ wyznaczony cel, by mogt
zosta¢ trafiony wystrzelanymi w tym momencie seriami pociskéw
kalibru 20 mm, z uwzglednieniem parametréw lotu celu i lotu
mysliwca F-104G, odlegtosci oraz balistyki wystrzeliwanych
pociskow. Byt to znaczny postep w stosunku do radaru typu
AN?APG-34, wspotpracujacego z celownikiem zyroskopowym K-19 z
samolotédw F-104A, F-104B, F-104C i F-104D.

MozliwoSci zwalczania celdéw powietrznych dodatkowo rozszerzyto
zastosowanie prostego czujnika podczerwieni, ktorego niewielki
odbiornik zamontowany zostat przed kabing pilota. Zasieg tego
urzadzenia siegat do 7000 metrdéw, podnoszgc tutaj pewne
mozliwosci samolotu w warunkach zaktdécen radioelektronicznych,
szczegdlnie w nocy 1 przy mocno ograniczonej widzialnosSci.
Byto to jedno z pierwszych tego typu urzadzen zastosowanych na
seryjnie budowanych samolotach bojowych.



Samolot F-104S Wtoskich Sit Powietrznych

W zakresie zwalczania celdow naziemnych, mozliwos$ci
zastosowania systemu F-15A-41B bytly jeszcze wieksze. Radar
wykonywat mape terenu nad ktérym leciat samolot, przeznaczajac
to zardéwno do celdéw nawigacyjnych, jak i celowniczych.
Wykrywat on duze cele naziemne (takie jak mosty, wezty drogowe
czy kolejowej, itp.) z odlegtosci 15-25 kilometréw. Informacje
nadawane z radiolokatora byty nastepnie przeliczane przez
komputer analogowy, umozliwiajac dokonanie automatycznego
zrzutu przenoszonego tadunku bombowego do wykrytego w locie
duzego i kontrastowego celu. W czasie zwalczania celdw
naziemnych, przy ich wzrokowej widzialno$ci radiolokator
podawat odlegtos¢ do wyznaczonego celu oraz mierzyt predkos¢
lotu samolotu. Na jej podstawie komputer poktadowy okreslat
balistyke $Srodkéw bojowych, pokazujac marka celownika punkt
ich upadku na tle ziemi. Zadaniem pilota byto jedynie ustawid
marke w wyznaczonym celu i nacisng¢ przycisk zrzutu
(odpalenia) przenoszonego uzbrojenia w postaci bomb
lotniczych. Wprawdzie nie byt to jeszcze wdwczas zbyt doktadny
tego typu system, ale juz wtedy zapewniat on o wiele wiekszag
celno$¢ bombardowania, niz stosowane wczed$niej w samolotach
celowniki reczne (mechaniczne) lub pdtautomatyczne.

Inng, istotng funkcjg stosowanego radaru by*o ostrzeganie
przez mozliwymi przeszkodami terenowymi w locie na matej
wysokosci. Nie umozliwiat on oczywiscie lotu profilowego ani
automatycznie (jak pdézZniej posiadat europejski Tornado), ani
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nawet recznie, lecz pozwalat on na unikniecie zderzenia z nie
dostrzezong przez pilota przeszkoda, podnoszgc bezpieczenstwo
w lotach koszgcych.

Samolot w wersji F-104G byt tez jednym z pierwszych samolotow
bojowych, w ktérym zostat zastosowany bezwtadnosSciowy uktad
nawigacyjny. Zostat on opracowany przez firme Litton i1 nosit
oznaczenie LN-3. Zapewniat on doktadno$¢ pomiaru 1850 metrow
(jedng mile morskg) na godzine lotu, czyli na okoto 800
kilometrow. Przy uderzeniu na obiekt oddalony od lotniska
startu o 350-400 kilometréw, co umozliwiato wyjscie na celu z
btedem mniejszym niz 1000 metrdow. Poczgtkowo jednak LN-3 nie
osiggat wspomnianej doktadnosci, a przy tym miat liczne awarie
czesciej, niz co 20 godzin lotu samolotu. PézZniej wiekszos¢ z
powstajgcych problemdéw zostata rozwigzana, ale mimo to caty
system pozostat mocno awaryjny.

Luftwaffe Bundeswehr: ]G
74 (Jagdgeschwader)

Samolot F-104G wyposazono takze w nowg wersje TACANa, z
wylicznikiem PHI. Na samolotach F-104C system TACAN pokazywat
jedynie azymut i odlegtos$¢ do radiolatarni systemu lub do
radiolatarni cywilnego systemu VOR/DME, natomiast na nowszej
wersji F-104G na podstawie powyzszych informacji wyliczat tez
kurs i odlegto$¢ do zaprogramowanego punktu.
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Bezpieczenstwo lotu samolotu miato by¢ poprawione gtdwnie
poprzez zastosowanie nowego silnika odrzutowego J79-GE-11A o
identycznym, jak w modelu GE-7 ciggu, ale zdecydowanie
wiekszej niezawodnosci. Ponadto w Minneapolis Honeywell
opracowano dla samolotu catkowicie nowy system pilota
automatycznego typu MH-97G, wumozliwiajgcego m.in.:
wyprowadzenie samolotu do lotu poziomego po utracie orientacji
przestrzennej.

Zanim jeszcze zostat oblatany pierwszy prototyp samolotu
F-104G, przyszty juz kolejne zamdéwienia na ten tym samolotu.
Drugim krajem po Republice Federalnej Niemiec, ktéry zakupit
licencje na produkcje modelu F-104G byta Kanada. Plan
wprowadzania na uzbrojenie 200 bojowych samolotdéw F-104G oraz
38 egzemplarzy F-104D, co zostato ogtoszone 2 lipca 1959 roku.
Samoloty bojowe miaty by produkowane w zaktadach Canadair pod
oznaczeniem fabrycznym CL-90, a wersje szkolno-bojowe miaty
by¢ produkowane przez macierzyste zaktady Lockheeda. W Royal
Canadian Air Force samoloty Starfighter miat* otrzyma¢
nastepujgce oznaczenie: CF-111 (model F-104G) i CF-111D (model
F-104D). Ostatecznie jednak uzyto nastepujacych oznaczen:
CF-104 (model F-104G) oraz CF-104D (model F-104D). Zastosowany
silnik odrzutowy J79-GE-11A do maszyn kanadyjskich, miaty
produkowa¢ zaktady Orenda Engine Ltd. z Malton w Ontario.
Kanadyjskie samoloty J-79-GE-11A otrzymaty oznaczenie jako
J-79-0EL-7.

Kanadyjczycy zamierzali wprowadzic¢ swoje samoloty CF-104 na
uzbrojenie 2. Dywizji Lotniczej, ktdéra stacjonowata w Europie,
przy czym wszystkie samoloty Starfighter przeznaczono do
atakowania wyznaczonych celéw naziemnych i rozpoznania. W
zwigzku z rezygnacja zadan mysliwskich, samoloty CF-104
otrzymaty w miejsce wczesniej stosowanego dziatka lotniczego
M61A, dodatkowy zbiornik paliwa o pojemnosci 454 1litrdéw, co
zwiekszyto zasieg lotu do ko*o 2750 kilometrdow. Maszyny
kanadyjskie zostaty tez wyposazone w radar NASARR R-24A, ktory
nie wykonywat zadan typu powietrze-powietrze (byt za to



lzejszy i tanszy).

W samolotach kanadyjskich zastosowany zostat inny uktad
bezwtadnosciowy. Litton LN-2. By*a to uproszczona odmiana
wersji Litton LN-3. Zastosowany w CF-104 system nawigacyjny,
tak jak w przypadku niemieckich samolotéw F-104G, przyjmowat
tacznie 12 zaprogramowanych punktéw, na ktdére moégt samolot
wyjs¢ korzystajgc ze wskazan uktadu bezwtadnosSciowego, przy
korekcji przez system TACAN lub bez jego uzycia.

20 kwietnia 1960 roku do grona odbiorcéw samolotdow F-104G
dotagczyta nastepnie Holandia, a 20 czerwca tego samego roku
Belgia. Ona panstwa podpisaty kontrakt na zakup i dostarczenie
samolotu, mimo ze jego prototyp ciaggle nie zostat jeszcze
oblatany.

ey

Luftwaffe Bundeswehr: JG 74

(Jagdgeschwader)

Dopiero 1 wrzesnia 1960 roku oblatany zostat samolot, uznany
oficjalnie za model prototypowy wariantu F-104G, a wtasciwie
CF-104 — samolot nosit w zwigzku z tym oznaczenia kanadyjskie.
Faktycznie jednak byt to przebudowany samolot w wariancie
F-104A-15 (numer seryjny 56-0770), ktdéry zostal wyposazony w
szeroki ster kierunku typowy dla maszyn w wersji F-104B 1
F-104D, zainstalowany silnik odrzutowy J79-GE-11A oraz czes$¢
oprzyrzadowania dla wersji F-104G. Brak byto jednak niektdrych
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elementdéw wyposazenia wersji, a ponadto sam samolot nie
posiadat jeszcze wzmocnionej konstrukcji kadtuba i poszycia.
Zostat on nastepnie przekazany Kanadzie, gdzie byt nastepnie
uzywany do dalszych préb i doswiadczen, gdzie stuzyt pod
oznaczeniem CF-104A.

Natomiast, pierwszy prawdziwy egzemplarz samolotu F-104G
zostat oblatany zaledwie miesigc pdzZzniej, 5 pazdziernika 1960
roku. Byt to pierwszy z 66 egzemplarzy samolotdéw F-104G
zamowionych przez wtadze Republiki Federalnej Niemiec w firmie
Lockheed w Stanach Zjednoczonych. Do realizacji tej serii
samolotdéw, miaty takze powstawal¢ w trzech v(poczatkowo)
europejskich konsercjach.

Pierwszy 15 egzemplarzy niemieckich samolotéw F-104G zostato
wyposazonych w brytyjskie fotele katapultowane Martin-Baker
Mk. 5Q klasy 0-0. Rzad w Bonn zdecydowat jednak , ze wszystkie
seryjne maszyny, majg otrzyma¢ fotel wyrzucany typu Lockheed
C-2, podobnie jak kanadyjskie warianty CF-104/CF-104D i
warianty amerykanskie F-104C/F-104D.

Kanadyjski CF-104

Do produkcji seryjnej samolotdw F-104 Starfighter w Europie
Zachodniej zawigzaty poczagtkowo trzy konsorcja. ARGE Sud
(Arbeitsgemeinschaft Sudd czyli Grupa Robocza Potudnie),
zostaty utworzone przez dwa zaktady Messerschmitta (w
Augsburgu i w Manching), zaktady Dorniera w Monachium, zaktady
Heinkla w Speyer oraz Siedla w Donauworth. Jej uzupeinieniem
byta fabryka BMW w Koblencji, produkujgca tam silniki
odrzutowe modelu J79-GE-11A na prawach licencyjnych. Koncowy
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montaz samolotéw odbywat sie w zaktadach Messerchmitta w
Manching. Drugie konsorcjum, ARGE Nord (Grupa Pétnoc),
utworzyty tutaj: Focke-Wulf z Bremy, Hamburger Flugzeugbau z
Hamburga i Weser Flugzeugbau z Einswarden (wszystkie z Niemiec
Zachodnich), a takze zaktady Fokker z Amsterdam-Schiphol i z
Dordrecht oraz Aviolanda z Papendrecht (tutaj Holandia).
KoAcowy montaz samolotdow odbywat sie produkowanych przez ARGE
Nord w Schiphol. Trzecie konsorcjum; ARGE West (Grupa Zachodd),
zostato utworzone wokét dwéch firm belgijskich, Avions Fairey
i SABCA, ktdére zorganizowaty wspd6lng linie montazowa
Gosselines. W sk*ad ARGE West weszta tez firma Fabrique
Nationale z Brukseli, produkujgca tutaj silniki odrzutowe J79-
GE-11A.

2 marca 1961 roku kontrakt na zakup 1 licencyjnag produkcje
seryjng samolotow F-104G zakupity takze Wtochy, tworzgc tym
samym czwarte konsorcjum z wtasng linig montazowg. W sktad
Italian Group (Grupa Wtoska), weszty w jej sktad trzy gtdwne
wtoskie firmy: Fiat, Alfa Romeo i1 Macchi oraz szereg
mniejszych kooperantéw i poddostawcéw. Koncowy montaz
samolotéw odbywat sie w zaktadach Fiat, zlokalizowanych w
Turynie. Ta sama tez produkowata licencyjne silniki odrzutowe
J79-GE-11A.

Konsorcja zwigzywaty sie niezaleznie od dat podpisania
kontraktéw w latach 1959-1960: w marcu 1959 roku ARGE Sid, w
styczniu 1960 roku ARGE Nord, w marcu 1960 roku ARGE West, a w
listopadzie 1960 roku Italian Group.
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Dawni uzytkownicy samolotu F-104 wszystkich wersji

Wspomniane tutaj konsorcja, firmy kanadyjskie skupione wokét
Canadair, amerykanskie zaktady z Lockheedem i General Electric
na czele, oraz firmy japonskie reprezentowane przez zaktady
Mitsubishi podpisaty mnéstwo kontraktéw o wzajemnych
rozliczeniach i offsecie, a poszczegdlne zaktady z réznych
panstw dostarczaty sobie wzajemnie cze$ci i gotowe podzespoty.
Powstata tutaj tak gesta sie¢, ze wliczanie wzajemnych dostaw
réznych typéw czesci, w tym na przyktad gotowych skrzydet,
segmentéw kadtuba, itp., zajeto by wiele wiecej miejsca do
opisu. Najciekawsze jest jednak to, ze cho¢ samoloty
dostarczane dla Kanady dostarczat przemyst kanadyjski, to w
Europie nie byto to za$ reguta, ze samoloty, ktdre powstawaty
w Niemczech, Holandii oraz Belgi, czy we Wtoszech trafig do
lotnictwa tego samego panstwa. Z 350 wyprodukowanych
egzemplarzy przez konsorcjum ARGE Nord, tylko 95 maszyn
dostarczono Holenderskiemu Koninklijke Luchtmacht
(Holenderskim Krdélewskim Wojskom Lotniczym), zas$ pozostate 255
egzemplarzy trafito na wyposazenie sit lotniczych Luftwaffe.
Przemyst belgijski zbudowat* 189 egzemplarzy F-104G, z ktdérych
100 egzemplarzy byto przeznaczonych dla lotnictwa
Belgijskiego, a 89 maszyn dostarczono Republice Federalnej
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Niemiec, jednak poniewaz jeden z belgijskich samolotéw F-104G
rozbit sie po dostarczeniu go Niemcom, ,podebrano” jeden z
dostaw niemieckich, co nastgpito oczywisScie przy odpowiedniej
rekompensacji finansowej, ostatecznie dostarczajgc im tylko 88
samolotéow F-104G. Z 200 wtoskich samolotéw F-104G, 125
egzemplarzy trafito na wyposazenie wtoskiego Aeronautica
Militare Italiana, podczas gdy 50 maszyn zostato dostarczonych
niemieckim pilotom, a 25 maszyn zostato przekazanych Holandii.
Jedynie Grupa ARGE Sud budowata samoloty wytgcznie dla
niemieckiej Luftwaffe, dostarczajac *acznie 210 maszyn.
tgcznie z 66 samolotéw F-104G zbudowanymi przez zaktady
Lockheeda dla Republiki Federalnej Niemiec da*o to tacznie
1015 maszyn F-104G, ktdére zostaty przeznaczone dla wojsk
lotniczych czterech wspomnianych panstw: 670 samolotdéw dla
Republiki Federalnej Niemiec, faktycznie dostarczono ich 669
egzemplarzy, 120 samoloty dla Holandii, 100 sztuk dla Belgii
oraz 125 samolotdow dla Wtoch.

Dostawy tych maszyn zakonczyty sie w 1964 roku. Konsorcja nie
zostaty jednak rozwigzane, lecz kontynuowaty dostawy czesci
zamiennych 1 wykonywanie ustug serwisowych. Jednak w 1968 roku
wobec znacznych strat samolotdéw w wypadkach lotniczych, rzad
niemiecki podjat decyzje o zakupie dodatkowych 50 samolotéw
F-104G. W tym celu ponownie zostata otwarta linia produkcyjna
ARGE Sud, a linie montazowe MBB byty czynne od listopada 1970
roku do marca 1973 roku. Z 50 egzemplarzy samolotow F-104G
wyprodukowanych 14 sztuk trafito do wojsk lotniczych, a 36
egzemplarzy do Marynarki Wojennej.

W latach 1961-1964 =zostato zrealizowane zamdwienie
kanadyjskie, na dostarczenie 200 egzemplarzy samolotéw CF-104.
Pierwszy kanadyjski samolot CF-104 zostat po wyprodukowaniu,
przetransportowany do Palmdale w Stanach Zjednoczonych i tam
nastepnie oblatany 26 maja 1961 roku. Jednak samej 1linii
montazowej nie zamknieto po zbudowaniu tych maszyn.



F-104G

Bardzo napieta sytuacja po miedzy Blokiem Wschodnim na Blokiem
Zachodnim, jaka wytworzyta sie najpierw po tzw. Kryzysie
Berlinskim z 1961 roku, a pézniej po Kryzysie Kubanski w 1962
roku spowodowata uchwalenie przez Kongres Standéw Zjednoczonych
programu pomocy wojskowej dla panstw najbardziej zagrozonych
mozliwym radzieckim atakiem. Byty ws$rdod nich europejskie
panstwa nalezgce do NATO, ale takze innych krajéw w innych
regionach kryzysowych. Program ten nosit nazwe Military
Assistance Program (MAP). W ramach MAP Stany Zjednoczone
zamOwity w zaktadach Canadair 140 samolotow CF-104. Miaty one
by¢ dostarczone panstwom, ktére zawarty =ze Stanami
Zjednoczonymi stosowne porozumienie. Ukonczono je w
standardowym wariancie samolotu F-104G z dziatkiem lotniczym 1
petnym wyposazeniem do zadan tak uderzeniowych, jak i
mysliwskich. 25 maszyn zostato dostarczonych Danii, tyle samo
otrzymata Republika Chinska (Tajwan), 35 egzemplarzy otrzymata
Grecja, 34 maszyny dostarczono Turcji, 18 samolotéw otrzymata
Hiszpania, a trzy maszyny poleciaty do Norwegii.

Na przetomie lat 60.-tych, a 70.-tych XX wieku po przyjeciu
przez NATO nowej doktryny — Elastycznego Reagowania, wiekszos¢
samolotéw Starfighter zostato przesunietych do zadan
uderzeniowych, przeprowadzanych za pomocg konwencjonalnych
bomb. Kanadyjskie CF-104 przeszty wolwczas metamorfoze,
zwigzane z usunieciem przedniego zbiornika paliwa 1 ponownym
zainstalowaniem w to miejsce dziatka sze$ciolufowego M61A
Vulcan. Jednocze$nie zostat rozszerzony asortyment uzbrojenia
samolotu o brytyjskiej bomby kasetowe typu BL755 oraz o 19-
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prowadnicowe wyrzutnie niekierowanych pociskdéw rakietowych
kalibru 70 mm typu LAY-3A, ktdre w Kanadzie nosity oznaczenie
CRU-7.

Przed catkowitym zakonczeniem kariery kanadyjskie samoloty
CF-104 ponownie zostaty zmodernizowane. Tym razem samoloty te
otrzymaty urzgdzenie ostrzegajagce przez promieniowaniem
radiolokacyjnym. Antene skanowania przedniej pétsfery
umieszczono w dielektrycznej, kroplowej ostonie pod czeScia
nosowg kadtuba, a tylnej pod identyczng, ale odwrdécong o 180
stopni ostong, ktdérg umieszczono tuz przed dysza wylotowg. W
tej postaci samoloty CF-104 dotrwaity az do ich zastgpienia
przez samoloty CF-188 (kanadyjskie produkowane 1licencyjne
samoloty F-18) w potowie lat 80.-tych XX wieku.

Takze uzywane przez niemieckie sity powietrzne samoloty F-104G
przeszty szereg prac modernizacyjnych. Jedng z pierwszych by*a
wymiana foteli katapultowych Lockheed C-2 na doskonalsze,
dziatajgce nawet przy zerowej predkosci i wysokoSci maszyny
Martin Baker Mk. GQ7A. Byto to wynikiem serii wypadkéw, jaka
nastgpita na niemieckich samolotach F-104G w latach 60.-tych
XX wieku. Wymiany dokonano w latach 1967-1968.1 a juz 24
wrzesnia 1968 roku nastgpito pierwsze katapultowanie z uzyciem
nowego fotela. Ladujacy w bazie lotniczej Ramstein samolot
F-104G wytoczyt sie z pasa z duzg predkoscig, a pilot maszyny,
obawiajgc sie kapotazu lub zderzenia sie samolotu z
przeszkodg, bezpiecznie opuscit maszyne katapultujac sie. Przy
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tej okazji warto doda¢, ze poza Niemcami foteli
katapultowanych Martin Baker od poczatku uzywania samolotow
F-104 uzywaty Wtochy (na produkowanych dla siebie samolotach
F-104G) oraz Grecja i Dania, ktére otrzymaty wykonane w
standardzie wersji F-104G kanadyjskie samoloty CF-104. Oba te
panstwa sobie zazyczyty fabrycznej instalacji tego typu fotela
w 1ich samolotach. Natomiast pozostali uzytkownicy tych
samolotow do konca stuzby ich maszyn uzytkowali starsze fotele
Lockheed C-2. Jedynie Turcja, ktora otrzymata tego typu
samoloty od réznych panstw, stosowata taki typ fotela, jaki
znajdowat sie oryginalnie zamontowany w danym samolocie.

Kolejna modernizacja niemieckich samolotdow F-104G byta
zwigzana z awarig stosowanych silnikéw odrzutowych. Czesto
zdarzaty sie na modelach J79 przypadki samoczynnego wytaczenia
sie uktadu dopalania, szczegdlnie podczas manewrowania
maszyny. W takich sytuacjach z regquty dysza pozostawata
otwarta, tak jak przy pracy silnika z wXgczonym dopalanienm.
Cigg silnika z wytaczonym dopalaniem, ale z otwartg dyszg jest
bardzo maty, jezeli wiec dysza nie jest zamknieta,
kontynuowanie dalszego lotu by*o w praktyce niemozliwe.
Wszystkie silniki wiec poddano pracom modernizacyjnym,
montujgc w nich specjalny uktad automatycznego zamykania
awaryjnego w takiej sytuacji dysze. Zastosowanie tego
urzgdzenia znaczgco poprawito niezawodnos$¢ silnikéw w tej
sytuacji.

Niemieckie samoloty F-104G, ktdére zostaty zakupione dla dwdch
putkow marynarki wojennej zostaty w 1977 roku dostosowane do
przenoszenia rakietowych pociskéw przeciw okretowych typu
AS-34 Kormoran. Zasieg tego typu pocisku rakietowego wynosit
okoto 30 kilometréw, a wysokos¢ lotu do celu nad poziomem
morza wynosita okoto 30 metrow.



F-104G ZELL jako eksponat w Luftwaffenmuseum der Bundeswehr

Samoloty F-104G NATO byty maszynami wielozadaniowymi Llub
zoptymalizowanymi do przeprowadzania uderzen na cele naziemne
(kanadyjskie CF-104). Japonia, ktéra réwniez dokonata zakupu
samolotu F-104G wraz z jego licencjg na produkcje, postanowita
zoptymalizowa¢ je do wykonywania przede wszystkim zadan
my$liwskich.

Wiekszos¢ zadan przeprowadzanych przez lotnictwo japoniskie
jest zwigzane z ich doktryng defensywng, ktdéra miata sie
przede wszystkim opiera¢ na obronie powietrznej kraju, dlatego
tez najbardziej potrzebny byt tutaj samolot my$liwski. W
latach 50.-tych XX wieku podstawowym samolotem tej klasy
Japonskich Sit Samoobrony byt samolot F-86D i F-86F Sabre.
Jednakze pojawienie sie w wiekszej ilosci pod koniec lat 50.-
tych XX wieku samolotéw przekraczajgcych bariere dzwieku, co
sktonito samych Japonczykéw do przeprowadzenia zakupu
nowoczesniejszej maszyny mysSliwskiej, zdolnej do
przechwytywania naddzwiekowych odrzutowych samolotodw
bombowych, ktdédrych pojawienie sie w 1linii mog*o nastgpi¢
bardzo szybko.

Poczatkowo w Japonii rozwazano zakup samolotéw F1l1F-1F Super
Tiger, jednak w listopadzie 1959 roku podjeto decyzje o
zakupie licencji na samolot F-104G Starfighter. Niewgtpliwie
na decyzje te wpitynety nie tylko bardzo dobre osiggi samolotu,
ale takze fakt, ze sama maszyna zostata zakupiona przez kilka
liczgcych sie panstw na Swiecie. Mozna byto wiec oczekiwac na
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mozliwe obnizenie ceny jednostkowej samolotu oraz mozliwosc
przez nastepne kilkanascie 1lat otrzymywanie odpowiednich
podzespotdéw i elementdéw, ktdédre mogty by¢ nieprzerwanie
dostarczane do Japonii, gdzie same nie byty by produkowane.
Utatwiona by*a takze dalsza modernizacja samego samolotu.
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Samolot F-104S
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Stowacja, Muzeum Lotnictwa — Kosice

Japonskie samoloty F-104G, zostaty oznaczone lokalnie jako
F-104J, nastepnie konstrukcje samolotu zoptymalizowano do
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zadan obrony powietrznej kraju. Otrzymaty one do tego wariant
stacji radiolokacyjnej typu NASARR F-15J-31, z ktorych
usunieto wszystkie funkcje powietrze-ziemia. Jedynym
przenoszonym przez te samoloty uzbrojeniem byty pociski
rakietowe typu ,powietrze-powietrze”, ktdrych mozna byto
przenosi¢ maksymalnie sze$¢ sztuk. Natomiast japonskie
samoloty F-104] byty najcze$Sciej uzbrojone w cztery pociski
rakietowe AIM-9B Sidewinder, a pd6Zzniej byt to nowszy model
AIM-9] 1 dodatkowo wyposazone w dwa dodatkowe zbiorniki
paliwa, instalowane na korficdwkach skrzydet.

Wiekszos¢ wyprodukowanych samolotéw F-104]J zostato
wyprodukowanych w japonskich zaktadach Mitsubishi. Powsta%o
tam 29 maszyn ztozonych z czesSci dostarczonych przez zaktady
Lockheeda 1 dalszych 178 maszyn zostato tak zbudowanych od
podstaw.

Pierwszy z trzech catkowicie zbudowanych przez zaktady
Lockheeda samolotdéw przeznaczonych dla Japonii F-104] zosta%l
oblatany 30 czerwca 1961 roku. Zostat on nastepnie dostarczony
z dwoma innymi egzemplarzami w kofAcu tego samego roku do
Japonii. Kolejne maszyny powstawaty juz w Japonii. Pierwszy
samolot, ktéry =zostat ztozony z czeSci i elementéw
dostarczonych przez zaktady Lockheeda, oblatany zostat w bazie
lotniczej w Komaki 8 marca 1962 roku. Produkcja seryjna tych
samolotéw trwata do potowy 1965 roku.

F-104G

W Japonii poza ptatowcami produkowane byty tez silniki
odrzutowe J79. Jednostki napedowe byty wytwarzane przez
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japonskie konsorcjum ztozone gtdéwnie z firm Ishikawajima i
Harima. Silniki te nosity oznaczenie J79-IHI-11A.

Japonskie samoloty przeszity swoja stuzbe dos$é¢ szczesliwie,
Yacznie z posiadanych 210 egzemplarzy samolotdéw, ktdrych
stuzba trwata do konca lat 80.-tych XX wieku, ,tylko” utracono
34 maszyny, ktdére z powodu awarii rozbity sie.

Samoloty F-104G dysponowata kilkoma odmianami maszyn
dwumiejscowych. Najprostszym rozwigzaniem by*o tutaj uzycie
dwumiejscowej wersji samolotu F-104D, gdyz pod wzgledem
pilotazowo-nawigacyjnym F-104G, nieznacznie tylko réznit sie
od wariantu F-104C. Zbudowano tacznie 30 takich maszyn, ktére
zostaty dostarczone dla Republiki Federalnej Niemiec. Samoloty
te miaty postuzy¢ do wstepnego przeszkolenia pilotéw z
samolotéw, dlatego tez nie potrzebowaty one tak drogich i
zaawansowanych podzespotdéw, pochodzacych z wersji F-104G.
Jednakze gt6wna réznicag w stosunku do standardowej wersji
F-104D. Ten wariant samolotu zostat oznaczony jako F-104F.
Pierwszy z tych samolotéw dostarczono w paZzdzierniku 1959
roku, tuz po oblocie, ktory miat miejsce niecate dwa miesigce
wczesniej.

Marinefliegergeschwader 1

M FL. Gl Geschwader Jagel
[bei Schleswig]

Marine F104G (Starfighter)
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Bardziej zaawansowang wersjg samolotu byt TF-104G, Kktory
zostat zbudowany w oparciu o wzmocniony ptatowiec F-104G,
ktéry zostat wyposazony w radar NASARR F-15 (wersja F-104F
posiadat radar AN/APG-34). Zmiany konstrukcyjne, jakie
odrézniaty modele F-104G od TF-104G by*y typowe dla
poprzednich wersji szkolnych.

Wiekszos¢ samolotéw TF-104G zostato dostarczonych przez
zaktady Lockheeda w Stanach Zjednoczonych, cho¢ cze$¢ maszyn
dostarczono w postaci rozmontowanego ptatowca, ktdére byty
nastepnie montowane bezposSrednio u odbiorcy samolotu. Niemcy
otrzymali *gcznie 137 egzemplarzy samolotdédw TF-104G, z czego
55 maszyn zmontowanych zostato z cze$ci dostarczonych przez
zaktady Lockheeda przez ARGE Sud. Belgia i Wtochy otrzymaty po
12 maszyn tego typu, z czego 9 maszyn przeznaczonych dla
Belgéw zostaty zmontowane przez zaktady SABCA. Holandia
zakupita *gcznie 18 maszyn TF-104G, z czego tylko trzy
samoloty zostat*y z*ozone w krajowych zaktadach. Zaktady
Lockheeda wyprodukowaty tez 29 egzemplarzy samolotéw TF-104G
dla panstw, ktére uczestniczyty w programie MAP: 4 maszyny dla
Danii, 6 samolotdow dla Grecji, 3 egzemplarze dla Hiszpanii, 2
maszyny dla Norwegii, 8 samolotéw dla Tajwanu (Republiki
Chinskiej) oraz 3 egzemplarze przeznaczone dla Turcji.

Dwa panstwa zmontowany wszystkie swoje maszyny szkolno-bojowe.
Byty to Kanada, ktdéra zbudowata %acznie 30 egzemplarzy
samolotéw CD-104D z wyposazeniem typowym dla jednomiejscowe]
wersji wielozadaniowej CF-104 (zoptymalizowanym z
przeznaczeniem do uderzen na cele naziemne) oraz Japonia,
ktora zmontowata *agcznie 20 maszyn w wersji F-104DJ], z
wyposazeniem pochodzacym od mysliwca przechwytujgcego F-104].

Jedynym panstwem poza Stanami Zjednoczonymi, ktdére budowaty
maszyny szkolno-bojowe TF-104G od podstaw byty Wtochy. W
pierwszej potowie lat 70.-tych XX wieku, gdzie réwnolegle do
produkowanych tam samolotdow F-104S, powstato tez 16
egzemplarzy samolotéw modelu TF-104G, w znacznym stopniu



opartym na ptatowcu tej wersji.

tacznie zbudowano 30 egzemplarzy modelu samolotéw F-104F, 224
samoloty TF-104G, 30 maszyn CF-104D i 20 sztuk japonskich
F-104DJ, razem dawato to powstanie 304 egzemplarzy
dwumiejscowych maszyn szkolno-bojowych.

213 samolotdéw F-104G zostato wykonanych w wariancie
rozpoznawczym, oznaczonym jako RF-104G. 22 samoloty z 66
maszyn dostarczonych Niemcom przez zaktady Lockheeda
wykohnczonych zostato wtasnie w tym wariancie. Poza
wymienionymi, zak*ady Lockheeda zbudowaty jeszcze 16
egzemplarzy samolotow w wariancie RF-104G na zamlwienie
Norwegii i 2 maszyny w ramach programu MAP dla Turcji. Tak
wiec z 85 egzemplarzy F-104G zbudowanych przez zaktady
Lockheeda. 40 maszyn wykonczono w wariancie rozpoznawczym. Z
pozostatych 183 maszyn, az 119 wyprodukowano w ARGO Nord
(montaz maszyn w zaktadach Fokkera w Holandii), 30 maszyn
powstato we Wtoszech i nastepne 24samoloty powstaty w
Kanadzie, na zaméwienie w ramach programu MAP z przeznaczeniem
dla Republiki Chinskiej (Tajwanu) — te ostatnie byty
standardowymi modelami RF-104G i nie miaty nic wspOlnego z
kanadyjskg odmiang rozpoznawczg CF-104. Wszystkie te maszyny
trafity nastepnie do Republiki Federalnej Niemiec oraz
Holandii, obok wspominanej Norwegii, Turcji 1 Tajwanu,
jedynych uzytkownikéw standardowego modelu rozpoznawczego
RF-104G.

F-104G Sit powietrznych Belgii podczas lotu testowego
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Sama Holandia wprowadzita do eksploatacji *acznie 25
egzemplarzy samolotdow rozpoznawczych RF-104G. Wszystkie
samoloty powstaty w zaktadach Fokkera w Holandii. Pozostate
164 maszyny rozpoznawcze RF-104G trafity na wyposazenie wojsk
lotniczych oraz lotnictwa morskiego Republiki Federalnej
Niemiec.

Opisywane wyzej samoloty roznity sie od standardowej wersji
F-104G zamontowang za wneka przedniego podwozia kotowego
samolotu, znajdowata sie wypukta wanna, ktora miescita trzy
lotnicze aparaty fotograficzne (o0$S jednego byta doktadnie
pionowa,dwdch pozostatych odchylona na prawo i lewo). Zestaw
lotniczych aparatow mozna byto z samolotu zdemontowad,
zaktadajgc w ich miejsce 1linearny skaner Swiatta
podczerwonego. By*o to jedno z pierwszych tego typu urzadzen
zainstalowanych w samolocie bojowym, a jakos¢ uzyskiwanego
obrazu nie byt*a jeszcze najlepsza. Skaner Sdwiatta
podczerwonego najlepiej wtedy spisywat sie do wykrywania celéw
morskich (nawodnych), a tutaj znajduja sie trzy panstwa, ktére
uzywaty samolotdw RF-104G zardéwno do latania nad ladem, jak i
nad akwenami morskimi. Na ostonach podwozia dodatkowo
zainstalowano oprofilowang, tworzgcg po ich zamknieciu
aerodynamiczng owiewke wanny z aparaturg rozpoznawcza. Jednak
montaz tego typu urzadzehA rozpoznawczych zmusit konstruktorow
do usuniecia dziatka lotniczego.

Poczgtkowo modele RF-104G do$¢ dobrze spisywat sie jako
samolot rozpoznawczy. Jego zdolno$¢ do wykonywania szybkich
lotéw na matej wysokosci, dawata mu duze mozliwoS$ci
przenikania przez nieprzyjacielski system obrony
przeciwlotniczej. W razie ataku wrogich samolotéw mysliwskich,
to FR-104G Starfighter, wykorzystujgc swojg duzg przewage w
zdolnosci do szybkiego rozpedzania sie w locie i w duzej
predkosci wznoszenia samolotu, dzieki czemu moégt szybko i
sprawnie oderwac¢ sie od swoich przesladowcéw. Jednak w
pozniejszym okresie brak odpowiednich urzadzen ostrzegajacych
przez opromieniowaniem 1 jakichkolwiek innych wurzadzen,



stuzacych do walki radioelektronicznej czynit go jednakze
bardzo wrazliwym na mozliwy ogien rakietowych zestawoOw
lotniczych czy przeciwlotniczych. Takze pojawienie sie w
podobnym czasie skuteczniejszych 1lotniczych pociskow
rakietowych klasy ,powietrze-powietrze” sredniego zasiequ,
stawiato nastepnie pod znakiem zapytania szanse na przetrwanie
samolotu RF-104G w spotkaniu z najnowszymi konstrukcjami
lotniczymi przeciwnika. Dlatego tez, to wtasnie Niemcy, ktérzy
poczgtkowo uzywali najwiekszej liczby samolotdédw rozpoznawczych
RF-104G, bardzo szybko zastapili w tej roli samolotami RF-4E
Phantom II, posiadajgcych znacznie szersze mozliwosci,
przesuwajgc nastepnie samoloty RF-104G Starfighter do zadan
rozpoznawczych w lotnictwie niemieckiej marynarki wojennej.
Takze Hollendrowie, a nastepnie Norwegowie przede wszystkim
wykorzystywali swoje egzemplarze rozpoznawcze samolotow
RF-104G do rozpoznania morskiego, gdzie szanse samolotu na
jego przetrwanie byty zdecydowanie wieksze.

Samolot RF-104G Norweskich Sit Powietrznych

Po wprowadzeniu do stuzby w lotnictwie morskim Niemcy domagali
sie na nich pewnej modernizacji. Okazato sie bowiem, ze
samolot zostat zoptymalizowany do rozpoznania lgdowego, nie w
petni nadawat si on do fotografowania celdéw morskich. Nie mdgt
robi¢ zdje¢ okretdéw z ich boku, lecac na matej wysokosci, tak
aby unikng¢ ich ognia przeciwlotniczego, a takze by utatwid
rozpoznanie klasy rozpoznawanego okretu wojennego. Poczatkowo
radzono sobie wykonujgc zdjecia z gtebokiego zakretu, ale byt
to wyjgtkowo bardzo niepraktyczny sposdéb dla wykonania
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odpowiedniego zdjecia. Dlatego tez na samolotach zostat
zainstalowany dodatkowy aparat fotograficzny, wykonujacy
zdjecia w bok, pod katem 45 stopni, a jego okno znajdowato sie
na lewym boku, tuz przed chwytem powietrza do sinika samolotu.

Holendrzy i *osi wuzywali 1innej odmiany samolotu
rozpoznawczego, ktdéra nosita oznaczenie F-104G. Byty to
samoloty, ktéore zostaty przystosowane do podwieszenia
zasobnika rozpoznawczego Orpheus, posiadajgcy *acznie pie¢
lotniczych aparatéw fotograficznych typu TA-8M z liniowym
skanerem Swiatta podczerwonego. Jeden z tych aparatow
wykonywat zdjecia skosne do przodu, trzy kolejne skierowane
byty ku dotowi, a ostatni — piaty, byt aparatem fotograficznym
panoramicznym stuzacy do fotografowania z matej wysokosSci.
Dzieki zastosowaniu lotniczego zasobnika, z samolotu nie
trzeba byto demontowal szesciolufowego dziatka lotniczego M61A
kalibru 20 mm, a gdy zasobnika nie podwieszano, to samolot by%
maszyng wielozadaniowg (samolot mysliwski czy przeznaczony do
uderzen na cele naziemne).

Inne, tego typu zasobnik lotniczy, opracowany 1 produkowany
przez firme Vinten, byt stosowany w samolotach kanadyjskich.
Kanadyjczycy przystosowali mniej wiecej 1/3 wyprodukowanych
samolotow CF-104. S*uzyt on do wykonywania kontrolnego
rozpoznania fotograficznego, po przeprowadzeniu uderzen
jadrowych. Zawierata ona cztery lotnicze aparaty fotograficzne
o ogniskowej 70 mm, przeznaczonych do wykonywania zdjec ze
Sredniej i matej wysokos$ci. Jeden z tych aparatéw by%
ustawiony skosnie do przodu, pod duzym kgtem, co umozliwito
wykonanie zdje¢ z pewnej odlegtosci od wyznaczonego obiektu, w
czasie dolotu do niego. Takze boczne aparaty ustawiono niemal
poziomo, kierujgc osie ich obiektdéw w bok. W wyniku tego mozna
byto fotografowad¢ wyznaczone obiekty po przeprowadzeniu
taktycznych uderzen jadrowych 2z bezpiecznej od nich
odlegtosci.



Belgijskie Sity Powietrzne

Kanadyjski zasobnik byt dos¢ wysoki i krétki. Nie podwieszano
go na kadtubowy zaczep na uzbrojenie, lecz przykrecano go
bezposrednio do kadtuba, za wnekg przedniego podwozia ko*owego
samolotu. Zasobnik ten mégt tez by¢ podwieszany po
przeprowadzeniu modernizacji kanadyjskich samolotéw CF-104, w
toku ktorej zostato im przywrdcone dziatko lotnicze M61A.

P6zniej jeszcze dwa panstwa otrzymaty rozpoznawcze samoloty
RF-104g (w pierwszej opisywanej odmianie). Grecja otrzymata w
ramach pomocy od innych panstw, nalezgcych do NATO liczne
samoloty F-104, w tym 22 samoloty rozpoznawcze RF-104G
pochodzace z Republiki Federalnej Niemiec (gtdéwnie z lotnictwa
morskiego). Drugim panstwem byta Turcja, ktdéra otrzymata 49
samolotéw rozpoznawczych RF-104G, w tym 22 samoloty od
Holandii, 9 maszyn od Norwegii i 18 samolotdéw od samych
Niemcdédw. Turcji tez dostarczono wiekszos¢ z ocalatych ex-
kanadyjskich samolotéw CF-104, jednak w lotnictwie tego kraju
nie stosowano lotniczych zasobnikéw rozpoznawczych typu
Vinten.

Po wygrani kontraktu na samolot bojowy dla NATO, zaktady
Lockheed zaproponowat panAstwom arabskim zubozong wersje
samolotu F-104G, ktdéra miata nosié¢ oznaczenie F-104H i
TF-104H. Jednak panstwa arabskie ostatecznie wybrano samolot
mysliwski F-5, wprawdzie samolot o gorszych osiggach lotnych,
ale znaczni tanszy w eksploatacji, o wiele bardziej niezawodny
i tym samym bezpieczniejszy.
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Na przetomie lat 1965-1966 firma Lockheed opracowata nowy
wariant samolotu Starfighter — model F-104S (mysliwiec
przechwytujacy).

Wersja ta zostata przygotowywana na zaméwienie panstwa
wtoskiego, ktdére stosowato swoje seryjne samoloty F-104G, jako
samolotu mysliwskiego. Wtochy nie lezaty na gtdédwnym kierunku
domniemanego natarcia sit strategicznych Uktadu Warszawskiego,
a pas go6r na pdéinocy skutecznie chronit je przed mozliwym
wtargnieciem mas wojsk pancerno-zmechanizowanego na jego
terytorium. Dlatego lotnictwo byto gtéwnie nastawione na
obrone powietrzng.

Rozw6j systemdédw kierowania ogniem — dziatka i pociskdw
rakietowych, dawat* coraz wieksze mozliwo$ci do rozstrzygniecia
walki powietrznej na bliskich i srednich odlegtosciach, takze
bez wzrokowej widzialno$ci celdw. W czasie prowadzenia takiej
walki mozliwosci manewrowe samoloty schodzity na dalszy plan,
liczyt sie coraz to skuteczniejszy system uzbrojenia, pociski
rakietowe klasy ,powietrze-powietrze” i osiggi samolotu. F-104
Starfighter, dysponujgc duza predkoscig oraz dobrg predkoscig
podczas szybkiego wznoszenia mégt szybko osiggnal potozenie do
odpalenia pociskéw rakietowych Sredniego zasiegu, zaatakowa¢,
a nastepnie oderwac sie od przeciwnika.

Samolot RF-104G Holenderskich Sit* Powietrznych

Gtéwnym uzbrojeniem samolotdéw mysliwskich F-104S miaty by¢ dwa
udoskonalone pociski rakietowe AIM-7E Sparrow (stad jego
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oznaczenie — S czyli Sparrow), ktdére przenoszone s3g na
zaczepach podskrzydtowych, dodanych na zewnagtrz
dotychczasowych. Ich uzupeinieniem byty dwa lub cztery pocisk
rakietowe AIM-9B Sidewinder 1lub dwa - cztery dodatkowe
zbiorniki paliwa, wszystkie przenoszone na wszystkich
dotychczasowych szeSciu punktach podwieszenia dla
uzbrojenia/dodatkowych zbiornikéw paliwa. Do wspoOipracy z
pociskami rakietowymi AIM-7E Sparrow, opracowano nhowg wersje
radiolokatora typu NASARR-R21G. Zachowata ona wszelkie
dotychczasowe mozliwo$ci radaru typu F-15A-41, dodatkowo
umozliwiajgce podswietlenie jednego celu dla jednego lub dwdch
pociskéw rakietowych AIM-7E Sparrow. Ponadto zachowano takze i
inne elementy wyposazenia: celowniczego 1 nawigacyjnego, w tym
uktadu bezwt*adnosciowego typu Litton LN-3.

Poniewaz byta to najciezsza odmiana samoloty F-104 Starfighter
(masa pustego samolotu F-104S wzrosta do 6780 kg, a maksymalna
masa startowa wzrosta do 14 060 kg), zastosowano na nim
wtasnie nowo opracowany silnik odrzutowy typu J79-GE-19 o
ciggu z dopalaniem zwiekszonym do 79,63 kN. Ponadto nowa
jednostka napedowa miata o 11% mniejsze zuzycie paliwa, co
mocno rekompensowato wzrost opordéw spowodowanych przenoszeniem
catego zapasu uzbrojenia czy dodatkowych zbiornikéw paliwa.

Poczatkowo firma Lockheed zaprojektowata samolot pod wktasny
fotel SR-2, stanowigcy wersje rozwojowg fotelu katapultowego
C-2. Miat on juz petne mozliwo$ci katapultowania przez pilota
samolotu przy zerowej wysokos$ci i predkosci samolotu. Jednak
sami tosi uzywali do tej pory bardzo udanych foteli
katapultowanych typu Martin Baker Mk. IQ7A, zazadali
wyposazenia w nie takze 1 nowg wersje samolotu.



Belgijskie Sity Powietrzne — F-104G

Wzrost masy samolotu spowodowato, ze ostatecznie zdecydowano
sie na usuniecie wyposazenia strzeleckiego w postaci
szesciolufowego dziatka M61A kalibru 20 mm po raz z zapasem
amunicji, co nieco pozwolito na obnizenie masy. Skoro nowy
system kierowania ogniem miat pozwoli¢ na podjecie skutecznej
walki na S$rednich odlegto$ciach za pomocg pociskoéw
rakietowych, uznano, ze dziatko nie bedzie potrzebne. Inng
ciekawa zmiang by*o dodanie w tylnej czesci kadtuba dwdch
dodatkowych grzebieni ustateczniajgcych, po bokach
dotychczasowego, aby poprawié¢ statecznos$¢ kierunkowg lotu
samolotu.

Tylko dwa pierwsze modele prototypowe miaty by¢ przygotowane
przez zaktady Lockheeda, nastepne maszyny seryjne miatly juz
by¢ produkowane we Wtoszech. Oba modele prototypowe stanowity
przerébke wtoskich samolotéw F-104G. Pierwszy model (numer
seryjny MM6648), stuzagcy do badania silnika J79-GE-19 zostat
oblatany w Palmdale 22 grudnia 1966 roku. Poza silnikiem na
samolocie na samolocie tym nie dokonano innych zmian.
Natomiast drugi samolot prototypowy otrzymat peiny komplet
uzbrojenia i wyposazenia, cho¢ pozostawiono w nim silnik J-79-
GE-11A. Zosta* on oblatany w marcu 1967 roku.

Przeprowadzone proby przebiegaty pomyslnie i wkrdétce Wkochy
podpisaty stosowne kontrakty licencyjne. Niemal wszystkie
czesci i komponenty miaty by¢ wytwarzane na miejscu, %*gcznie z
samym radarem. Wtosi okres$lili swoje potrzeby na 165 maszyn,
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zamawiajgc poczatkowo 82 samoloty.
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Samolot CF-104
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Zruc — Muzeum Awiacji

Pierwszy model samolotu F-104S, ktdéry zostat wyprodukowany we
Wtoszech zostat oblatany 30 grudnia 1968 roku. Dostawy maszyn
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seryjnych dla wtoskiego lotnictwa wojskowego zaczetly sie w
1969 roku. Pierwszych 40 egzemplarzy nowych samolotdéw nie
posiadato jeszcze peinego ukompletowania nowego wyposazenia 1
byty one traktowane jako maszyny mysliwsko-bombowe.
Jednoczesnie zamOwiono kolejne 40 egzemplarzy samolotéw
mysliwskich F-104S, podnoszac ich ogdélng produkcje do 206
samolotéw w tej wersji.

Ostatnie zbudowane samoloty F-104S Starfighter to 40
egzemplarzy, przeznaczone dla zamowienia tureckiego ktore
zostato ztozone w pazdzierniku 1974 roku. Mysliwce te,
produkowane w drugiej potowie lat 70.-tych XX wieku (ostatnie
egzemplarze zostaty zbudowane na poczatku 1980 roku). Réznity
sie od maszyn wtoskich zamontowanym standardowo dziatkiem
lotniczym. Poczagtkowo bowiem sami Turcy nie zakupili pociskéw
rakietowych Sparrow, dostosowujgc zewnetrzne zaczepy
podskrzydtowe do przenoszenia pociskéw rakietowych AIM-9B
Sidewinder (Wtosi takze posiadali takg mozliwos¢, jednak
dostosowali oni swoje maszyny do przenoszenia pociskow
rakietowych AIM-7E Sparrow). Podstawowg kombinacja
zawieszanego uzbrojenia byty: <cztery-sze$S¢ pociskéw
rakietowych AIM-9B Sidewinder w kombinacji z dwoma/czterema
dodatkowymi zewnetrznymi zbiornikami paliwa (kombinacje 6+2
lub 4+4). W p6zZzniejszym okresie Turcy dodatkowo zakupili oko%o
200 sztuk pociskéw rakietowych AIM-7E Sparrow wraz z
odpowiednimi belkami do ich przenoszenia, dysponujgc teraz
najsilniej dysponujacym wariantem oryginalnego samolotu
F-104S.

Po odebraniu tych zaméwionych 40 egzemplarzy samolotéw F-104S,
Turcy ostatecznie anulowali swoje dalsze zamdéwienie na kolejne
20 samolotdow tego typu, a to ze wzgledu na trudnosci
finansowe. Wspomnianych 20 samolotdéw, ktdore mimo to zostaty
wykonczone w standardowym wariancie samolotu mysliwskiego
F-104, znalazto sie na wyposazeniu lotnictwa wtoskiego.



F-104G Hiszpanskich Sit Powietrznych

W 1981 roku, wobec pojawienia sie nowej generacji samolotodw
radzieckich, zdolnych do wykonywania atakéw z matej wysokosci,
Wtosi zdecydowali sie na podjecie prac modernizacyjnych swoich
samolotéow F-104S, jedynych przewidzianych do pozostania w
stuzbie, bowiem wersje mys$liwsko-bombowe F-104G, ktére juz
wtedy systematycznie byty zastepowane przez samoloty Tornado.
W wyniku prac modernizacyjnych — Aggiornamento Sistema d’Arma
— skrét ASA, samoloty F-104S Starfighter uzyskat zdolnos$¢ do
zwalczania celdow powietrznych na matej wysokoSci, a
jednoczesnie jego mozliwosci w manewrowej walce powietrznej
rowniez zostaty zwiekszone.

Na samolocie tej wersji zainstalowano zmodernizowang we
Wtoszech stacje radiolokacyjng typu R-21G/M1 Setter,
wyposazong w dopplerowski uktad selekcji celéw ruchomych na
tle ziemi. Stacja ta zostata jednocze$nie bardziej uodporniona
na réznorodne zakt*dcenia radio-elektroniczne. Zwiekszeniu
ulegt tez zasieg wykrywania stosowanej stacji, a przede
wszystkim zasieg S$ledzenia i podsSwietlania celdw. Umozliwito
to petniejsze wykorzystanie ulepszonej odmiany pociskéw
rakietowych AIM-7E Sparrow, produkowanej pod nazwg Aspide 1A w
zaktadach Selenia.

Duze zmiany nastgpity w zastosowanym systemie uzbrojenia.
Instalacje samolotu zostaty dopasowane do przenoszenia
wspomnianych juz pociskdéw rakietowych Aspide 1A oraz nowych,
znacznie doskonalszych pociskéw rakietowych nowej generacji
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AIM-9L Sidewinder. Te ostatnie charakteryzowaty sie
wieloaspektowg gtowig, umozliwiajgc och podpalenie z niemal
kazdego kierunku w stosunku do kursu celu. Cecha ta, wraz ze
znacznym wzrostem mozliwo$ci manewrowych nowego pocisk
rakietowego, rekompensowaty czesSciowo gorsze wktasnos$ci
manewrowe samego samolotu F-104S Starfighter.

& Ptz rmaser wromhen w1 -gtmrhgeter de

Samolot F-104J — Japoriskie Sity Samoobrony

Wymiana gtéwnych elementdéw wyposazenia samoloty z systemdw
lampowych na nowe, pétprzewodnikowe radykalnie doprowadzita do
zmniejszenia masy konstrukcji samolotu. Umozliwito to powtdrnag
instalacje szesSciolufowego dziatka lotniczego M61A Vulcan
kalibru 20 mm, ktore okazywatlo sie przydatne podczas walk na
bliskich odlegtosciach (co udowodniono na manewrach
lotniczych).

Modernizacje rozpoczeto w 1988 roku. Ostatecznie do 1993 roku
zmodernizowano 147 maszyn ze 153 planowanych egzemplarzy.
Pozostawaty one w eksploatacji do poczatku pierwszej dekady
XXI wieku.

Nastepcg samolotu F-104S we wtoskich sitach powietrznych sta%a
sie maszyna, powstata z europejskiego programu samolotu
mysliwskiego/wielozadaniowego nowej generacji — Eurofighter.
Jednakze mocno przedituzajgce sie prace nad nim zmusity samych
Wtochéw do poszukiwania tymczasowego rozwigzania, w celu
zastgpienia tej powstajgcej Lluki taktyczno-technicznej.
Czesciowym rozwigzaniem tego problemu byto wypozyczenie
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kilkudziesieciu samolotdéw Tornado F.3 w wersji mysliwskiej,
pochodzgcych od Wielkiej Brytanii. Tym czasem w 1996 roku
rozpoczeta sie kolejna modernizacja samolotéw mysliwskich
F-104S (poniewaz modernizowano wszystkie, pozostajgce jeszcze
w stuzbie maszyny, wiec oznaczenie F-104S nie zmieniano),
polegajagcej g*déwnie na instalacji nowego wyposazenia
nawigacyjnego i radiowego (z samolotu AMX). W ten sposéb
przeprowadzono modernizacje 90 egzemplarzy samolotdéw F-104S
oraz 18 egzemplarzy samolotéw TF-104G (te ostatnie, po
przeprowadzonej modernizacji otrzymaty nowe, wtoskie
oznaczenie TF-104GM).

F-104B Sit Powietrznych Republiki Chinskiej (Tajwanu)

Niemcy zbudowali kilka wersji dosSwiadczalnych, opartych o
samoloty F-104G. Do najbardziej znanych nalezy maszyna, ktérej
proby przeprowadzono w latach 60.-tych XX wieku. W tym okresie
Radzieccy konstruktorzy wprowadzili na wyposazenie wojsk
lotniczych naddzwiekowe maszyny szturmowe Suchoj Su-7, ktdre
byty zdolne do wykonywania taktycznych uderzehA jadrowych na
obiekty w strefie taktycznej oraz w bliskiej strefie
operacyjnej. Dobrze przeprowadzony atak nuklearny na lotnisko
jest w stanie skutecznie je obezwtadniaé¢, uniemozliwiajac
dalsze dziatanie bazujgcym na nim samolotom lub bezposSrednio
owym atakiem jadrowym: niszczgc je. Niemcy, a takze inne
panstwa NATO uznaty woOwczas, ze jedynym odpowiednim
rozwigzaniem bedzie budowa samolotu pionowego
startu/skréconego startu i ladowania. Rozwinieto nawet konkurs
na rozwiniecie odpowiedniego tego typu samolotu, ktdéry stat by
sie standardowg maszyng dla sit powietrznych nalezgcych do
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NATO. Niemcy nawet na ten konkurs zbudowali samolot, pod
oznaczeniem VAK.191B, w Wielkiej Brytanii powstat prototyp
P.1027 Kestrel, ktéry po rozwinieciu stat sie pdzniejszym
Harrierem. Projektowano tez jego naddzwiekowg wersje modelu
P.1054. Réwnolegle Niemcy tez rozpoczeli swoje prace, aby
rozwing¢ do tego standardu istniejgcy juz samolot F-104G,
ktéory wtasnie stawat sie podstawowym samolotem naddzwiekowym
niemieckiej Luftwaffe. Poczatkowo planowano przebudowe na
samolot o skréconym starcie i lgdowania, poprzez dodanie
siedmiu pionowych silnikéw Rolls-Royce RB.181 o ciagu po 11,57
KN w kadtubie i na koncach skrzydet. W rozwigzaniu tego
problemu, najwiekszg bariere stanowit odpowiedni =zapas
transportowanego paliwa, ktérego nie byto juz gdziekolwiek
umiescic¢. Dlatego tez wkrdtce dalsze prace zostaty zarzucone,
kierujgc sie nastepnie ku nowemu systemowy SATS (Short
Airfield for Tacticval Support), ztozonego z systemu
katapultowego All-American Engineering CE1-3 (nie parowego jak
stosowano na lotniskowcach, lecz gazowego — byty nim sprezone
gazy spalinowe z dwéch specjalnie przebudowanych silnikéw
odrzutowych J79-GE-2) oraz z haka i lin hamujgcych, podobnych
do zastosowania na lotniskowcach, opracowany przez Vortec
Products. Do préb przebudowano samoloty, wyposazajgc je w
system hakowy do ladowania i zaczep do katapulty (tak samo jak
sie stosuje na lotniskowcach). Dziewie¢ samolotdw
uczestniczgcych w danych prébach byto tez pierwszymi, w
ktorych wymieniono fotel katapultowy na systemu Martin Baker
Mk. GQ7(f).

Dzieki uzyciu systemu SATS rozbieg i dobieg mozna byto skréci¢
do 300-450 metréw. Niemcy poszli jednak dalej, starajgc sie
przystosowal swoje samoloty F-104G Starfighter do startu na
specjalnej wyrzutni opracowanej pierwotnie jako wyrzutnie dla
skrzydlatych pociskéw rakietowych TM-61 Matador klasy ,Ziemia-
ziemia”. Aby umozliwié¢ samemu samolotowi start z krétkiej
wyrzutni szynowej, pod tylng czescig kadtuba zamontowano
potezny silnik rakietowy na staty materiat pedny firmy Noirth
American Aviation Rocketdyne rozwijajgacy ciag az 533,81 kN.



Silnik pracowat przez kilkadziesigt sekund po starcie,
umozliwiajgc zejsScie samolotu F-104G z wyrzutni i rozpedzanie
na torze balistycznym do predkosci ponad 270-300 km/h, przy
ktérej zaczynaty dziatad¢ stery samolotu. Maszyna mogta juz
wowczas przejs¢ na wznoszenie wspomaganym ciggle jeszcze przez
pracujgcy silnik rakietowy. Nastepnie silnik ten byt
odrzucany, a dalszy naped samolotu stanowit jego silnik
odrzutowy J79, pracujgcy na peinym dopalaniu od startu z
wyrzutni. Sam samolot spoczywat na wyrzutni z roztozonym
podwoziem, ale szanse ladowania na wprost po wytaczeniu sie
silnika rakietowego byty bardzo mate (dopiero nastepowato to
po osiggnieciu predkosci 270-300 km/h).

Pierwszego startu zerowego z wyrzutni, dokonat amerykanski
pilot, oblatywacz z firmy Lockheed — Ed Brown, co nastapito w
czerwcu 1963 roku. Lot ten zostat wykonany w bazie Edwards w
Kalifornii i zakonczyt sie petnym sukcesem. Pilot stwierdzit,
ze mimo bardzo duzego przecigzenia podtuznego, to pilot
maszyny jest w stanie zapanowa¢ nad maszyng podczas startu.

Dalsze proéby byty kontynuowane juz na docelowego typu
wyrzutni, na terytorium Republiki Federalnej Niemiec.
Zbudowanie sprawnego systemu wzorcowego, przeznaczonego do
produkcji seryjnej (Brown wystartowat samolotem 2z mocno
prowizorycznie przygotowanego stanowiska startowego) — zajeto
dalsze trzy lata. Proby zostaty wznowione w bazie lotniczej
Lechfeld 4 maja 1966 roku. Prowadzili je tak amerykanscy
piloci dosSwiadczalni i niemieccy piloci z JBG 32 z bazy
Lechfeld. Mimo wielu trudnosci, przebiegaty one bardzo
pomyslnie.

W koncu lat 60.-tych XX wieku, coraz bardziej stawato sie
jasne, ze Zwigzek Radziecki bedzie dgzy¢ do uzyskania zdobyczy
terytorialnych, politycznych, gospodarczych, dlatego tez
narzucajgc panstwom NATO konwencjonalne dziatania zbrojne, bez
uzycia broni jadrowej. Aby sie przygotowal do nowej koncepcji
prowadzenia wojny, panstwa NATO przyjety nowa doktryne -—



Elastycznego Reagowania. Oznaczato to na przygotowanie sie do
otwartego konfliktu, bez uzycia broni jadrowej i termojadrowej
lub przy jej uzyciu, ale na mocno ograniczong skale -
taktyczna lub ptytka operacyjnga. W Swietle nowej doktryny,
dobrze bronione lotniska stawaty sie teraz znacznie
trudniejsze do zniszczenia 1 skoncentrowano sie na stworzeniu
odpowiednio skutecznego systemu przeciwlotniczego do ich
obrony. W zwigzku z tym tworzenie nowego samolotu o starcie
skréconym lub zerowym nie byt juz dalej w Niemczech potrzebny.
Ich dalszy rozwdj zostat wiec przerwany pod koniec lat 60. -
tych XX wieku.

Inng, bardzo ciekawg konstrukcja dosSwiadczalng, powstatg w
Niemczech byt samolot F-104CCV. Byt to jedyny model samolotu
Starfighter z aktywnym uktadem sterowania maszyng.

Hiszpanskie Sity Powietrzne

Seria wypadkéw lotniczych, jakie zdarzyty sie w Republice
Federalnej Niemiec w latach 60.-tych i na poczatku lat 70.-
tych XX wieku, skt*onito dowddztwo sit Luftwaffe do podjecia
szeregu S$rodkow podnoszacych bezpieczeAstwo lotu samolotu.
Jednym z nich miat*a by¢ instalacja aktywnego uktadu
sterowania. Takie uktady, nadajgce sie do sie do seryjnego
wytwarzania, zaczeto na Zachodzie bada¢ wraz poczatkiem lat
70.-tych XX wieku. Pierwszym samolotem, ktdéry posiadat taki
uktad byt nowy F-16. Dowddztwo niemieckiego Luftwaffe
zastanowito sie, ze jezeli zdotano by stworzy¢ odpowiedni
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uktad tego typu, ktory miatby zostal zastosowany na samolotach
F-104G, to udato by sie dalej unikng¢ wielu wypadkéw
samolotéw, zwtaszcza zwigzanych z przeciggnieciem maszyny
podczas jej lotu. Takze w przysztos$ci podobny uktad, ale
jeszcze lepszy, miatby zostad zastosowany na nastepcy samolotu
F-104G Starfighter.

Pierwsze prace nad tego typu uktadem rozpoczety sie w grudniu
1974 roku, po oblataniu i jego pomy$Slnych testach na
pierwszych egzemplarzach prototypowych samolotu F-16. Niemcy
postanowili tworzy¢ go stopniowo i pierwsze préby miaty
przebiega¢ w warunkach statycznych, a dopiero pdézniej podczas
lotéw maszyny i jej manewrowaniu w powietrzy. Postanowiono, ze
wyposazony w niego samolot doswiadczalny bedzie poczgtkowo
stateczny aerodynamicznie, a dopiero pozniej zostanie on coraz
bardziej rozstateczniony. Do przebudowy zostat wybrany samolot
F-104G, w ktérej to wersji réwniez planowano zastosowanie
uktadu (bez rozstateczniania samolotoéw).

W 1977 roku wystartowat stateczny samolot F-104G, ktéry zostat
wyposazony we wstepng wersje aktywnego ukt*adu sterowania
samolotem. W toku stopniowego ulepszeniu zastosowanego uktadu,
w ciggu kolejnych dwéch lat badain osiggnieto sztuczne
ustatecznienie samolotu pozostawiajgcego w rdéwnowadze
obojetnej (w samolocie doktadano balast w tylnej czesci
kadtuba, zmniejszajgc jednak zapas statecznosci podtuznej
samolotu) .

F-104] — Japonskie Sity Samoobrony

W tych latach prace prowadzono juz pod katem prac nad
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europejskim mysliwcem Eurofighterem, gdyz bardzo dtugotrwate
opracowywanie takiego typu uktadu (czego sie na poczatku nie
spodziewano), wykluczyto dalszg optacalnos¢ tego typu
modernizacji na samolotach, ktdére byty juz u kresu swojej
wojskowej kariery.

W zwigzku z powstawaniem nowego samolotu — Eurofighterem,
nalezato takze przebada (bardzo gruntownie) uktad sterowania,
pracujacy na samolocie niestatecznym. Za kabing badanego
samolotu F-104G, zostat*a wumieszczona powierzchnia
destabilizujgca, w postaci zakonczenia usterzenia pionowego
wraz z catym statecznikiem pionowym, pochodzacym z innego
samolotu. W tej postaci, pod nowym oznaczeniem F-104CCV,
samolot ten zostat oblatany 20 listopad 1980 roku. Po dodaniu
dodatkowego balastu, samolot F-104CCV posiadat 20%
niestatecznos¢ podtuzng. W tej konfiguracji samolot
Starfighter latat z predkos$cig maksymalna do Ma=1,3. Po
pomyslnym zakoficzeniu przeprowadzonych préb na F-104CCV,
prowadzono dalej badania ulepszonego uktadu sterowania,
jednakze na o wiele bardziej opracowanym pod wzgledem
aerodynamicznym prototypowym samolocie, oznaczonym jako X-29.

Planowano takze zbudowanie catkowicie nowego samolotu
bojowego, ktéry miat by¢ oparty o konstrukcje i elementy,
zapozyczone z najnowszych wersji samolotu F-104 Starfighter.
Samolot ten mia* nosi¢ oznaczenie CL-1200 Lancer, ktory zostat
wyposazony w catkowicie nowe skrzydta o znacznie powiekszonej
powierzchni nosnej, ktdére dodatkowo zostaty przesuniete na
grzbiet kadtuba. Zastosowanie nowego ptata skrzydita o duzej
powierzchni nosnej, z przednimi i tylnymi klapami manewrowymi,
miato znacznie poprawi¢ wtasnosci manewrowe samolotu w locie.
Przyrost masy nowego samolotu byt natomiast dobrze
rekompensowany byt przez zastosowanie dwuprzeptywowego silnika
odrzutowego firmy Pratt & Whitney typu TF30-P1 lub nowszego
JTF22. . Przez pewien okres, trwajacy na poczatku lat 70.-tych
XX wieku projekt byt finansowany w ramach trwajgcego wowczas
programu doswiadczalnego, pod oznaczeniem X-27. Jednakze, w



okresie, kiedy podstawowym samolotem
mysliwskim/wielozadaniowym byt juz F-4 Phantom II, US Air
Force nie byto dalej zainteresowane dalszymi wersjami
rozwojowymi samolotdéw z rodziny F-104 Starfighter. Jednakze,
wedtug niektorych amerykanskich historykéw wojskowosci, caty
owczesny program CL-1200 Lancer/X-27 byty w rzeczywiscie
jedynie wielka przykrywka dla finansowania tajnych projektéw
lotniczych, ktére w dwczesnym okresie miaty by¢ realizowane
przez zaktady Lockheeda.

Tajwan — szkolno-bojowy F-104B

Opis konstrukcji

Samolot Lockheed F-104S jest jednomiejscowym, naddZwiekowym
samolotem myS$liwskim, napedzanym silnikiem odrzutowym, =z
zastosowaniem kabiny cisnieniowej, w uktadzie klasycznym,
posiadajgcy skrzydta o obrycie trapezowatym i usterzeniem w
uktadzie T oraz chowanym, tréjpunktowym podwoziem z kotem
przednim.

Kadtub samolotu — skorupowy, o konstrukcji duralowej. W czeS$ci
nosowej, pod dieelektryczng ostong, ulokowany byt radar. Dalej
znajdowata sie kabina cisnieniowa pilota. Kabina by%a
przykryta trzy-czesciowa owiewka: nieruchomym, pancernym
wiatrochronem, otwierang na prawo czesScig $rodkowg orz takze
nieruchomg czescig tylng. W wersji samolotu F-104S uzywany byt
fotel katapultowy typu Martin Baker.

W strefie widocznos$ci szyby czotowej owiewki, zosta%


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/10/4147.jpg

umieszczony ceownik przeziernikowy z kamerg rejestracyjng, a
obok instalowano busole magnetyczng. Centralnym przyrzadem na
tablicy jest zintegrowany wskaznik kursu, nad ktérym znajdowat
sie wariometr i wskaznik temperatury powietrza wlotowego do
kompresora. Po lewej stronie zlokalizowano zintegrowany
predkosciomierz z machometrem, a pod nim zostat zlokalizowany
wysokosciomierz. Dalej zostaty umieszczone nastepujgco: zegar
czasowy oOraz przecigzeniomierz, zakretomierz, radiokompas 1
przycisk zwalniajgcy hak. Po prawej stronie zostaty
umieszczone dwa sztuczne horyzonty: gtdéwny i zapasowy. Dalej
znajdujg sie przyrzady silnikowe: obrotomierz, wskaznik
temperatury gazéw wylotowych oraz wskaznik otwarcia dyszy
wylotowej.. W ostatniej kolumnie, znajdowaty sie: wskaznik
temperatury oleju, przeptywomierz paliwa, a dalej wskaznik
ilosci oleju.

Czes¢ centralng dolnej czesci zajmuje ekran radaru oraz jego
pulpit sterowniczy, a pod nim pulpit sterowania zastosowanym
uzbrojeniem. Po lewej stronie znajduje sie pulpit =z
wtgcznikami i sSwiatetkami kontrolnymi stanu podwozia kotowego
i uzbrojenia oraz dZwignia wypuszczania spadochronu
hamujgcego. Po prawej stronie zostat umieszczony zestaw
Swiatet kontrolnych systemdéw samolotu, wskazZnik uktadu
klimatyzacyjnego, wskaznik cisnienia w systemie hydraulicznym
oraz dwa paliwomierze.

Na lewym pulpicie bocznym umieszczono dzZzwignie sterowania
ciggiem silnika oraz wtaczniki klap, zawordow paliwowych,
trymerdw, anteny UHF, pilota automatycznego, dziatka oraz
pulpit bezpiecznikoéw.

Na prawym pulpicie bocznym znalazty sie: dzZzwignia otwierania
kabiny oraz przetgcznik poboru Swiezego powietrza, a takze
pulpity: od instalacji paliwowej, systemu naprowadzania TACAN,
systemu identyfikacji typu IFF, kalkulatora nawigacyjnego,
kompasu, systemu nawigacji bezwtadnoSciowej, zestawu
bezpiecznikéw, lampka oswietlajgca, sterowanie instalacja



ogrzewajgcg i Swiattami samolotu.

F-104A US Air Force

Za kabing pilota umieszczono przedziat awioniki z wyposazeniem
zainstalowanym w +tatwo demontowanych 1 wymienialnych
kontenerach. Dostep do przedziatu awioniki jest mozliwy przez
duzy wziernik umieszczony w gornej czesci kadtuba. Za awionikg
zlokalizowany zostat beben amunicyjny dla obrotowego dziatka
M61 Vulcan. Samo dziatko lotnicze zostato zlokalizowane pod
przedziatem awioniki, po jego lewej stronie. Wylot 1Lluf
znajduje sie pod kabing pilota samolotu. Na prawej burcie
zlokalizowano wysuwang awaryjng pradnice napedzang strugami
powietrza. Przedziat awioniki i dziatka jest przewietrzany, a
upusty powietrza znajduje sie w dolnej czesci kadtuba, z tytu
tej czesci kadtuba.

Przestrzen kadtuba pomiedzy przedziatem awioniki, a komora
silnika zajmujg zbiorniki paliwa. Po obu bokach kadtuba
znajdujg sie chwyty powietrza, wyposazone w separatory warstwy
przysciennej, ktdére *aczg sie w pojedynczy centralny kanat
powietrzny. W strefie kanatu centralnego i czota silnika w
konstrukcji silnika, znajduje sie pie¢ wreg sitowych , na
ktérych znajduja sie okucia skrzydtowe.

Komora silnika jest przewietrzana. Pod silnikiem zostato
zlokalizowanych w wiekszosSci jest wyposazenia oraz elementoéw
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instalacji ptatowca, w tym pompe zasilajgcg instalacje
hydrauliczng. Za silnikiem umieszczono regulowang dysze gazéw
wylotowych z dopalaczem.
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Samolot F-104S-ASA-M
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakow, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Pod kadtubem znajduje sie pojedyncza brzechwa uskuteczniajgca,
za ktdérg zamocowano hak do ladowania. W tylnej czesci kadtuba,
po obu jej stronach, umieszczono hydraulicznie wychylane
hamulce aerodynamiczne. W cze$ci dolnej kadtuba znajduje sie
uchylana wneka zawierajgcg spadochron hamujgcy o Srednicy 5500

mm i powierzchni 3,5 m°’. W tylnej czeé$ci kadtuba zamontowano
dwie niewielkie dodatkowe, poziome powierzchnie
nieuwsteczniajgce.

Skrzydta samolotu — wolnonosne o obrysie trapezowym i
wydtuzeniu 24,45 stopni 1 ujemnym wzniosie 10 stopni.
NaddZzwiekowy profil soczewkowy o grubo$ci wzglednej 3,36%.
Skos w 25% Sredniej cieciwy 186 minut. Promien krawedzi
natarcia to 0,41 mm. KrawedZ sptywu ostra. Kazde ze skrzydet
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ma rozpietos¢ 2310 mm i jest niezaleznym elementem
konstrukcyjnym %*gczgcym sie z kadtubem za pomocg zespotu
pieciu okud.

Skrzydto o konstrukcji dzwigarowej z 12 pomocniczymi
dZzwigarkami. Pokrycia skrzydet gérne i dolne wykonane zostaty
jako elementy integralne. Grubos¢ pokrycia u nasady skrzydta
wynosi 6,3 mm, a jego koncu to 3,2 mm.

F-104C Starfighter

KrawedZ natarcia o konstrukcji duralowej jest opuszczana na
catej rozpietosSci za pomoca sitownika elektrycznego i petni
role klapy przedniej.

Czes¢ ruchoma posiada krawedz sptywu, o konstrukcji duralowej,
jest dzielona. Wewnetrzna dziata jak klapa nos$na, natomiast
zewnetrzna peini role lotki. Sterowanie lotkg odbywa*o sie za
pomocg sitownikdéw hydraulicznych. Wywazenie lotki odbywa sie
prze redukcje sit w uktadzie hydraulicznym.

Klapy o konstrukcji duralowej, wychylane elektrycznie. Ponad
kazdg z klap umieszczona jest rura systemu zdmuchiwania
warstwy przysciennej, przez ktérg jest podawane powietrze,
upuszczane ze sprezarki silnika. 55 dysz otwiera sie stopniowo
w czasie wychylania kalpy o kat od 15 stopni do 45 stopni.
System uruchamiany jest po wychyleniu klap do ladowania
samolotu.
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Usterzenie pionowe samolotu — dwudzZwigarowe o konstrukcji
duralowej z jednoczesciowym sterem kierunku sterowanym i
trymowanym sitownikiem hydraulicznym, umieszczonym w tylnej
czesci statecznika pionowego. W czesci przedniej statecznika
umieszczona zostata pompa hydrauliczna, zasilajgca sitownik
steru wysokosci, ktéry jest umieszczony w owiewce zamykajgcej
statecznika pionowego.

F-104C US Air Force

Usterzenie poziome samolotu — o konstrukcji duralowej jest
jednoczesciowe ptytowe, o ksztatcie trapezowym i profilu
soczewkowym o grubosci wzglednej 3,36%. Jest ono zawieszone w
srodku bryty na wusterzeniu pionowym i sterowane
serwomechanizmem hydraulicznym. Wywazanie odbywa sie poprzez
regulacje systemu hydraulicznego.

Podwozie kotowe samolotu — jest trdéjpunktowe, z kotem
przednim, wszystkie chowane w locie do wnek kadtubowych do
przodu za pomocg sitownikéw hydraulicznych. W czasie trwania
chowania kota gtéwne sa tak obracane, aby lezaty one poziomo.
Golenie zastrzatowe z amortyzatorem olejowym 1 wciggnikiem
hydraulicznym. Bebny 2z hamulcami tarczowymi i systemem
antyposlizgowym. Opony firmy Goodyear VIII o wymiarach 26 X

8,0 o ci$nieniu roboczym rzedu 12,16 kg/cm’.
Sterowane podwozie przednie, wolnonosne z amortyzacjg olejowa

o opong firmy Goodyear VII o wymiarach 18 x 5,5. Podwozie
przednie w samolotach jednomiejscowych chowa sie w kierunku
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przednim, natomiast w wersji dwuosobowej, chowa sie ono do
tytu.

Pokrywy lukéw podwozi sg otwierane tylko do jego schowania lub
wysuniecia. Na ostonach podwozia gtdéwnego umieszczone sg
reflektory do ladowania.

Zesp6t napedowy samolotu — jednoprzeptywowy, jednowatowy
silnik turboodrzutowy General Electric typu J79-GE-19 =z
systemem dopalania. Jednoczesciowa sprezarka o 14 stopniach
sprezania, komora spalania piersScieniowa z 10 wtryskiwaczami
paliwa 1 stabilizatorem powstawianego ptomienia. Turbina
jednoczesciowa — trzystopniowa. Dopalacz jednostopniowy.

Instalacja paliwowa samolotu — sktada sie z pieciu ,workowych”
elastycznych samozasklepiajgcych sie zbiornikéw o %tgcznej
pojemnosci 3392 litrdéw paliwa. Zbiorniki dodatkowe mogg by¢
montowane na podkadtubowym wezZzle centralnym, na wewnetrznych
belkach podskrzydtowych o pojemno$ci 740 litréw (na wszystkich
trzech wymienionych weztach) oraz na konAcdwkach skrzydet
samolotu o pojemnos$ci 645 1litréw kazdy. Pojedynczy punkt
tankowania cis$nieniowego zostat zlokalizowany na lewej burcie
ponad wlotem powietrza.

Opcjonalnie dopuszczany byt montaz zewnetrznej, statej
koncowki do tankowania w powietrzu, umieszczanej na lewej
burcie kadtuba, pod kabing pilota samoloty.

Instalacja olejowa samolotu — o pojemnosci 15 litrdw.

Instalacja elektryczna samolotu — pradu zmiennego, zasilana
dwoma pradnicami o mocy 20 kVA i zmiennej jego czestotliwosci.
Prad zmienny o statej czestotliwosci pochodzi z dwéch pradnic
po mocy 2,5 kVA kazda, napedzanych silnikami hydraulicznymi.
Zasilanie pradem statym z akumulatordéw i bezposSrednio z
prostownika.
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F-104A Pakistanskich Sit Powietrznych

Instalacja klimatyzacyjna samolotu — zasilana jest powietrzem

upuszczanym ze sprezarki o ci$nieniu roboczym rzedu 0,5 kg/cm’.

Instalacja hydrauliczna samolotu - zdwojona, zasilana
oddzielnymi pompami hydraulicznymi, napedzanymi przez gtdéwny
zesp6t napedowy. Pierwszy obwéd zasila ster wysokosSci i ster
kierunku, lotki oraz sitowniki autopilota. Obwdd drugi zasila
ster wysokosci i ster kierunku oraz lotki, podwozie gtéwne i
przednie, hamulce sterowane kotem przednim, hamulce
aerodynamiczne i silniki hydrauliczne pradnic pradu zmiennego
o statej czestotliwosSci. Zasilanie awaryjne odbywa sie za
pomocg pradnicy napedzanej pedem powietrza.

Awionika samolotu — autopilot z mozliwo$Scig preselekcyjnego
programowania na okreslong predkos¢ lotu, putap, predkos¢
wznoszenia, kurs, wielofunkcyjne — radar klasy NASARR,
komputer poktadowy TACAN, VOR. Transponder, ILS, system
nawigacji radiowej; system nawigacji inercyjnej, radiostacje
typu UHF/VHF.

Uzbrojenie samolotu - wewnetrzne sktadato sie z
szesciolufowego, obrotowego dziatka lotniczego typu General
Electric M61 Vulcan kalibru 20 mm, z zapasem amunicji do
dziatka w liczbie 750 sztuk. Centralny zamek kadtubowy
samolotu jest przystosowany do przenoszenia masy tadunku do
908 kg. Zamka kadtubowe boczne sg przystosowane do
przenoszenia pociskéw rakietowych klasy ,powietrze-powietrze”
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typu AIM-9B Sidewinder. Zamki podskrzyditowe (po dwa na kazdym
skrzydle), przystosowane do przenoszenia masy do 453 kg bomb,
zasobnikéw (wyrzutni) dla niekierowanych pociskéw rakietowych,
pociskow rakietowych klasy ,powietrze-ziemia” typu AGM-12
Bullpup, przenoszenie kierowanych pociskdéw rakietowych klasy
,powietrze-powietrze” AIM-9B Sidewinder 1lub typu AIM-7E
Sparrow, =zapasowych zewnetrznych =zbiornikéw paliwa o
pojemnosci do 740 litrdow. Na koncéwkach skrzydet mogg by¢
montowane pociski rakietowe klasy ,powietrze-powietrze” typu
AIM-9B Sidewinder lub dodatkowe zewnetrzne zbiorniki paliwa o
pojemnosci 645 litréw.

; F L e

F-104G w malowaniu US Air Force

w

Dane techniczne samolotu Lockheed
F-104S Starfighter

= Rozpieto$¢ skrzydet (bez zainstalowanych dodatkowych
zbiornikéw paliwa lub prowadnic na uzbrojenie rakietowe)
— 6680 mm

= Dtugos¢ catkowita samolotu — 16 690 mm

» Dtugos¢ kadtuba samolotu — 15 620 mm

= Wysokos¢ samolotu — 4110 mm

= Rozpietos¢ usterzenia poziomego — 3630 mm

» Rozstaw két podwozia — 2710 mm
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= Baza podwozia samolotu F-104S — 4590 mm

» Baza podwozia samolotu TF-104G — 4410 mm
- Powierzchnia nos$na samolotu — 18,22 m’
- Powierzchnia statecznika pionowego — 4,56 m’

- Powierzchnia steru wysoko$ci — 4,48 m’

» Masa konstrukcji pustego samolotu — 6387 kg

» Masa startowa samolotu — 13 054 kg

= Masa przenoszonego uzbrojenia — do 2177 kg

» Predkos¢ maksymalna samolotu — Ma=2,0

= Maksymalna predkos¢ przelotowa — Ma=0,92

= Predkos¢ przeciggniecia samolotu — 232 km/h

» Predkos¢ maksymalna wznoszenia samolotu — 254 m/s
= Putap maksymalny praktyczny samolotu — 17 680 m

= Maksymalny putap dynamiczny — 27 400 m

= Czas rozpedzania sie samolotu do predkosci Ma=2,0 — 3
minuty

= Rozbieg samolotu — 902 m
= Dobieg samolotu — 695 m
= Promien dzia*ania samolotu — do 955 km

= Zasieg do przebazowania samolotu (z jednym tankowaniem w
powietrzu) — do 3510 km



Uzytkownicy samolotu

F-104B Pakistanskich Sit Powietrznych

tacznie powstato 2580 egzemplarzy samolotu z rodziny F-104,
ktére byto eksploatowanych w *gcznie 14 panstwach na kilku
kontynentach. Jak powiedziane tutaj zostato na samym poczatku,
samoloty Starfighter byt znany z serii licznych wypadkéw i
katastrof lotniczych, jakie wydarzaty sie na tym samolocie.
Jednak, nie we wszystkich krajach eksploatacja tego typu
samoloty, wigzala sie z jego duzg awaryjno$cig. Do tych
bardziej szczesliwych uzytkownikéw samolotdéw z rodziny F-104
mozna uznac: Japonie, Hiszpanie czy Norwegie.

Najbardziej nagtosnione byty katastrofy lotnicze, ktére
przydarzyty sie niemieckim lotnikom. W rzeczywistosci jednak,
kiedy porownamy ilo$¢ samych wypadkow, to ich wskaznik jest
mocno zblizony do tego, jaki osiggnety samoloty Suchoj Su-20 w
Polsce, i to zdecydowanie przy ich niepordownywalnie mniejszej
liczbie. Obecnie najbardziej nieszczesliwym uzytkownikiem
samolotow F-104 jest Kanada, ktdéra stracita ponad 100 swoich
samolotow CF-104 z 200 maszyn jakie byty przez Kanade
uzytkowanych.

Stany Zjednoczone

poza samolotami prototypowymi XF-104 oraz 17 sztukami YF-104A,
Stany Zjednoczone otrzymaty %*gcznie 153 samoloty w wersji
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F-104A, 26 maszyn w wersji F-104B, 77 maszyn w wersji F-104C
oraz 21 egzemplarzy wersji F-104D.

Pierwszymi jednostkami bojowymi , ktore otrzymaty nowe
samoloty byty cztery dywizjony lotnictwa obrony powietrznej,
ktére przezbroity sie na samoloty F-104 w 1958 roku. Byty to:
83rd Fighter Interceptor Squadron (FIS — Dywizjin Mysliwski
Przechwytujacy) i 333. FIS z Hamilton w stanie Kalifornia, 56.
FIS z Wright Patterson z stanu Ohio oraz 538. FIS z Larson w
stanie Waszyngton. . Pierwsze samoloty docieraty do tych
dywizjondéw w okresie luty-czerwiec 1958 rok, ale uzupetnienie
maszyn do petnych stanéw etatowych trwato do konca 1958 roku.

F-104C

Juz w czasie kryzysu wok6t* Tajwanu, we wrze$niu 1958 roku 24
samoloty F-104A oraz 5 maszyn szkolno-bojowych F-104B
dostarczono statkiem na wyspe, gdzie na zmiane stacjonowaty:
83. 1 337. Dywizjon. Zmieniat sie tylko ich personel, samoloty
pozostawaty te same. Wszystkie te maszyny nie wrécity
ostatecznie do Standéw Zjednoczonych, tylko zostaty przekazane
lotnictwu Republiki ChihAskiej (Tajwanu).

Jednakze juz w koncem 1959 roku podjeto decyzje o wycofaniu
tych samolotdow z czynnej stuzby i o przekazaniu ich w
struktury lotnictwa Gwardii Narodowej. Trafity one na
wyposazenie 151. FIS Gwardii Narodowej stanu Tennessee,
bazujgcego w Knoxville, do 157. FIS Gwardii Narodowej
Potudniowej Karoliny z McEntire oraz do 197. FIS z Gwardii
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Narodowej stanu Arizona, w mieScie Phoenix. Mniej wiecej,
jeszcze w podobnym okresie wycofano czes$¢ samolotéw,
przebudowujgc te maszyny na samoloty bezzatogowe — samoloty-
cele, oznaczone jako QF-104A i przekazujgc maszyny wyzej
opisane Tajwanowi (lata 1960-1961) oraz 10 samolotéw F-104A
oraz 2 samoloty F-104B Pakistanowi, co nastgpito w 1961 roku.

W nastepstwie Kryzysu Berlinskiego w 1961 roku wszystkie trzy
dywizjony Gwardii Narodowej zostaty powotane do stuzby
federalnej i przebazowane na terytorium Europy. 157. Dywizjon
znalazt sie w Morron w Hiszpanii, a oba pozostate w bazie w
Ramstein w Republice Federalnej Niemiec. W konhAcu 1962 roku
wszystkie dywizjony powrdcity do Stanow Zjednoczonych.

Kolejny powazny Kkryzys, zwigzany z instalacjg radzieckich
balistycznych pociskow rakietowych sSredniego zasiegu na Kubie,
spowodowat, ze w 1963 roku przeniesienie samolotéw F-104A oraz
F-104B ponownie do jednostek regularnych. Byt to przypadek bez
zgdnego precedensu w pézniejszej i wczesniejszej historii,
poniewaz to zawsze Gwardia Narodowa otrzymywata wycofany
sprzet wojskowych z sit* regularnych, a nigdy nie byto na
odwroét.

F-104A Pakistanskich Sit Powietrznych

Ponowne sformowanie dwoch dywizjondéw mysliwskich na samoloty
mysliwskie F-104A w Air Defense Command wynikato z
koniecznosci posiadania samolotu zdolnego do natychmiastowego
startu i szybkiego przechwycenia ewentualnych samolotow
bombowych, ktére mgty by wystartowal z nieodlegtej przeciez
Kuby. Oba dywizjony, 319. FIS z Homestead i 331. FIS z Webb,
bazowaty w (zachodniej przez Stany Zjednoczone) w bazie
Guantanamo na Kubie 1 podlegaty one 32. Dywizji Obrony
Przeciwlotniczej. Druga z wymienionych jednostek latata na
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samolotach F-104A do 1966 roku, kiedy to Stany Zjednoczone
przekazaty (w 1966 roku i w 1967 roku) 21 samolotéw F-104A i 7
maszyn dwumiejscowych F-104B Jordanii. 319. Dywizjon
pozostawat w ostonie Florydy do 1969 roku, kiedy Amerykanie
ostatecznie wycofali ze stuzby samoloty F-104A i F-104B.

Pod koniec 1958 roku do US Air Force zaczety tez naptywacd
pierwsze samoloty F-104C oraz dwumiejscowe F-104D. Maszyny te
trafiaty do tactical Air Command, do 479. Skrzydta bazujacego
w miescie George, w stanie Kalifornia. W pierwszej kolejnosci
przezbrojono 476th Tactical Fighter Squadron (TFS — taktyczny
dywizjon mys$liwski), a pdZniej pozostate: 434., 435. i 436. W
pozniejszym okresie stany tych uzupeiniono samolotami F-104A,
ktére zostaty wycofane z Air Defense Command.

W zwigzku ze wzrostem napiecia politycznego w Europie, w korcu
lat 50.-tych XX wieku, 479. Skrzydto przerzucito w listopadzie
1959 roku do bazy Morron w Hiszpanii 435. Dywizjon MysSliwski.
Do 1963 roku kiedy napiecie to nieco zelzato, 479. Skrzydto
utrzymywato w Europie jeden (kolejno zmieniajgcy sie dywizjon.
W okresie Kryzysu Berlinskiego dywizjon ten trafit do
Bitburga, podczas gdy pozostate oddziaty skrzydta przebazowano
do baz w Hahn 1 Ramstein w Republice Federalnej Niemiec. W tym
momencie, wszystkie amerykanskie lotnicze jednostki bojowe,
ktore byty wyposazone w samoloty F-104A i F-104B Starfighter
znalazty sie na terytorium Europy. Po zakonczeniu kryzysu w
Berlinie, wszystkie trzy dywizjony powrdcity do Standw
Zjednoczonych, a czwarty pozostat w bazie w Morron w Hiszpanii
do 1963 roku. W 1963 roku jednostka ta zostata ostatecznie
rozwigzana, jednoczesnie z rezygnacja z dalszego, wysunietego
bazowania lotniczego na terytorium Europy.

Pierwsze klasyczne starcia mysliwskie maszyn F-104 miaty
miejsce na terytorium Pétnocnego Wietnamu w 1965 roku. Byto to
spowodowane aktywnoscig maszyn mysliwskich Wietnamu i
wprowadzeniem przez sity amerykanskie dziatan eskortowych dla
ich samolotow bombowych oraz szturmowych, podczas trwania
operacji Rolling Thunder - nalotéw bombowych na Wietnam



Potnocny. Poczgtkowo zadanie te byto wykonywane przez samoloty
mysliwskie F-100D, jednak juz w marcu 1965 roku 435. Dywizjon
Skrzydta trafit do bazy Da Nang w Republice (Potudniowego)
Wietnamu. Pozostat on tam do grudnia tego samego roku, kiedy
jednostke wycofano do Standw Zjednoczonych i nastepnie
rozwigzano. W okresie trwania pierwszej tury bojowej w
Wietnamie samoloty F-104C byty gt*déwnie zaangazowane w
dziatania eskortowe bombowych grup uderzeniowych, atakujgcych
wyznaczone cele o znaczeniu strategicznym Wietnamu Pdétnocnego.
Tzw. ,czarnym dniem” samolotéw F-104C Starfighter byt dzien 20
wrzesnia 1965 roku, kiedy to pétnocnowietnamski samolot
mysliwski F-6 (produkowany w ChihAskiej Republice Ludowej
licencyjny samolot MiG-19) zestrzelit nad wyspg Hainan maszyne
F-104C, ktéra byta pilotowana przez majora Philipa E. Smitha,
ktéory bezpiecznie sie katapultowat, ale dostatr sie do
wietnamskiej niewoli. Prdéba jego uratowania pod ostong innych
samolotéow F-104C zakonczy*a sie kolejnym niepowodzeniem i
utratg dwdéch kolejnych maszyn F-104C, co nastgpito w wyniku
sie zderzenia tych maszyn w powietrzu podczas 1ich
manewrowania. Pomimo kilku kolejnych walk samolotéw F-104C
Starfighter z pétnocnowietnamskimi samolotami MiG-17 czy
MiG-19 nie odnotowano juz zadnych innych sukceséw po zadnej ze
stron. Ostateczny bilans zamyka sie dla F-104C w iloSci
zerowej liczby zestrzelen, przy stracie jednej maszyny w
wyniku walki powietrznej nad terytorium przeciwnika. Niestety
brak sukcesdéw wynikat z kilku waznych przyczyn.

Samoloty F-104C Starfighter nie za bardzo nadawaty sie do
dziatan nad terytorium Wietnamu, a wynikato to z kilku
przyczyn. Po plerwsze same jako maszyny mogace skutecznie
przechwytywaé¢ dziatania samolotéw bombowych, nie mogty tego
robi¢ tam, Wietnam Pétnocny nie przeprowadzat takich atakoéw. A
jako maszyny typowo eskortowe, sie po prostu do tego nie
nadawaty. Posiadaty zdecydowanie za maty zasieg, aby moéc
zapewni¢ ostone maszynom bombowym na catej trasie ich lotu.
Owczeénie, przeprowadzanie tankowania w powietrzu za pomoca



przewoddw gietkich, zaczeto juz wychodzi¢ z uzycia przez US
Air Force. Ponadto sam F-104C Starfighter, ktdéry jako eskorta
musiat by¢ przywigzany do dziatania przy znacznie wolniejszych
maszynach bombowych, dodatkowo obcigzonych duzym %*adunkiem
bomb, stracit swojg ,swobode dziatania”, do ktdérej zostat
pierwotnie stworzony. Wiec zamiast po prostu samemu uderzacd,
sam bywat atakowany, przez teoretycznie znacznie wolniejsze
samoloty radzieckie i chinskie, ktdre jednak byty zdecydowanie
bardziej manewrowe i lepsze w typowych dziataniach na bardzo
bliskg odlegtos¢ walki z potencjalnym przeciwnikiem, do czego
F-104C sie po prostu nie nadawat sie do tej roli. Dlatego tez
bardzo szybko zastgpity je samoloty, ktéore takze nie byty
idealne, ale spisywaty sie zdecydowanie lepiej — F-4C Phantom
II.

Jedng z nielicznych misji o charakterze czysto mys$liwskich
dziatan samolotéw F-104C, byta operacja pod kryptonimem Bolo,
w czasie ktorej samoloty F-104C Starfighter przypadta rola
zamkniecia samolotom MiG drogi odwrotu. W czasie trwania
operacji Bolo samoloty F-4C Phantom II zdotaty zestrzelié¢ 7
maszyn przeciwnika (samoloty MiG-19 oraz MiG-21), natomiast
maszyny F-104C nie nawigzaty kontaktu z przeciwnikiem.

Po wycofaniu w 1967 roku z terytorium Republiki Wietnamu oby
dwéch dywizjondw wyposazonych w samoloty F-104C/F-104D,
zostaty one w Stanach Zjednoczonych rozwigzane — pierwszy
jeszcze w 1967 roku, drugi natomiast rok pdézniej — w 1968
roku. Pozostate samoloty zostaty przekazane do jednostek
lotniczych Gwardii Narodowej.

W toku prowadzonych na niebie Wietnamu operacji, samoloty
F-104C wykonatly *agcznie 2269 lotdéw bojowych w *acznym czasie
8820 godzin. Straty tgczne wyniosty 15 maszyn, z czego jeden
zestrzelit samolot F-6 (chinski MiG-19), dwie maszyny paty
ofiarg rakietowych systemédw przeciwlotniczych, szes¢ maszyn
zostato zestrzelonych przez lufowg artylerie przeciwlotniczg,
a szesC pozostatych strat nastapito w wyniku wypadkow podczas
lotéw (straty niebojowe).



Samolot myliwskif-104C

Latem 1967 roku samoloty F-104C otrzymat 198 TFW (taktyczny
dywizjon mysliwski) z 153 TFG (taktycznej grupy mysliwskiej
Gwardii Narodowej stanu Portoryko. Samoloty te bazowat w bazie
lotniczej w Muniz, w poblizu San Juan. Ostatnia jednostka
amerykanskich samolotéw Starfighteréw latata na nich do lipca
1975 roku, kiedy to zostaty one wycofane z eksploatacji 1i
zakonserwowane.

W latach 193-1983 na 65 egzemplarzach samolotdéw F-104G, 36
maszyn typu TF-104G oraz 11 samolotdow F-104F (byt to stan
maksymalny) lataty natomiast 4512th, 4518th i 4443rd Combat
Crew Training Squadron (dywizjony bojowego szkolenia zatég),
szkolgc pilotdédw zachodnioniemieckich, ale takze i innych
panstw struktury NATO, uzytkujacych samoloty F-104. Samoloty
te nalezaty do skrzydta bazujgcegow Luke w stanie Arizona,
ktére nosity kolejne numery: 4510th Combat Crew Training Wing,
od pazdziernika 1969 roku 58th Tactical Fighter Training Wing
(szkolne taktyczne skrzydto mysliwskie) i w koncu od czerwca
1979 roku 405th Tactical Training Wing (taktyczne skrzydto
szkolne). Wraz z pierwszg zmiang samej numeracji, wszystkie
trzy dawne dywizjony zostaty przeformowane na dwa dywizjony:
69th i 418th Tactical Fighter Training Squadron. W 1979 roku
rozwigzania 418. Dywizjon,a przez kolejne cztery lata trwania
szkolenia niemieckich pilotéw w bazie Luke, pozostat tylko 69.
Dywizjon. W tym samym czasie 405. Skrzydto szkolito tez
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amerykanskich pilotéw latajgacych na samolotach mys$liwskich
F-15. W chwili rozwigzania 69. Dywizjonu, co nastgpito w marcu
1983 roku w bazie Luke znajdowato sie jeszcze %3gcznie 66
egzemplarzy samolotéw F-104 Starfighter réznych wersji,
pozostate maszyny ulegty wypadkom lotniczym Llub zostaty
wycofane z eksploatacji z powodu zuzycia konstrukcji
samolotéw. W 1983 roku samoloty te zostaty skreslone ze stanu
sit powietrznych Luftwaffe.

Wszystkie wymienione samoloty (byto to tgcznie 112 maszyn),
stanowity wtasnos¢ Republiki Federalnej Niemiec. Jednak ze
wzgleddw formalnych (gdzie na przyktad kwestie samych optat za
uzytkowanie przestrzeni powietrznej Niemiec Zachodnich),
samoloty te zostaty zarejestrowane jako nalezgce do stanu US
Air Force. Wszystkie te maszyny nosity petne oznaczenia
wojskowe oraz godta amerykanskie, sit* nalezgcych do Tactical
Air Command. Personel dywizjondéw byt rdéwniez mieszany,
amerykansko-niemiecki, z przewaga zotnierzy amerykanskich
(instruktorzy, dowddcy i wiekszos¢ personelu technicznego).

Republika Federalna Niemiec

Kulisy prowadzenia zakupu samolotu rodziny F-104 przez rzad
Republiki Federalnej Niemiec zostaty juz opisane w historii
rozwoju samego samolotu. Pierwsze egzemplarze samolotu F-104F
dotarty do Zachodnich Niemiec w koncu lipca 1960 roku. Trafity
one do bazy 1lotniczej NoOorvenich, gdzie rozpoczeto
przygotowanie personelu dla przezbrajanej od wiosny 1961 roku
pierwszej jednostki bojowej na samolotach F-104G -
Jagdbombergeschwader 31 (JBG 31 - 31. Putku Mysliwsko-
Bombowego) ,Bolcke”. Baza lotnicza NoOrvenich znajduje sie w
niewielkiej odlegtosci od éczesnej stolicy — miasta Bonn, a
31. Putk dzia*a* na najbardziej (wedtug ocen NATO) zagrozonym
kierunku — srodkowym. Putk ten, jak wszystkie takie inne
jednostki, posiadat po dwa dywizjony (JBG 31 — 311. Dywizjon
oraz 312. Dywizjon), kazdy dysponowat *gcznie 18 maszynami.
Ponadto w kazdym Put*ku bytlo dodatkowo po szes¢ maszyn



zapasowych i 12 maszyn przechodzacych aktualnie prace
techniczne (etat putku przewidywat 54 egzemplarzy maszyny, w
tym 36 miato sie znajdowal w pierwszej linii).

Samoloty Lotnictwa Wojskowego Danii

W latach 1960-1963 w Norvenich bazowata tez jednostka szkolna.
Waffenschulle 10., szkolgca zarowno personel latajacy, jak i
personel techniczny. W 1963 roku zostata ona przeniesiona do
bazy w Jever. Szkota ta uzytkowata samoloty
F-104G/TF-104G'F-104F do wrzes$nia 1983 roku, czyli do momentu
kiedy samoloty F-104 Starfighter zaczety byc¢ powoli wycofywane
w sit powietrznych Republiki Federalnej Niemiec.

Poza strukturg JBG 31 na samolotach F-104G, zostaty
przezbrojone na ten typ samolotu bojowego cztery inne putki
mysliwsko-bombowe: 32. (baza Lechfeld kot*o Monachium), 33.
(baza Bichel, na zachdd od miasta Frankfurt), 34. (baza
Meminge, ktdéra byta potozona tuz przy granicy z Austrig) i 36.
(baza Rheine-Hopstein, ktéra zlokalizowana by*a tuz przy
granicy holenderskiej). Sposod wymienionych jednostek
lotniczych JBG 32., JBG 33. i JBG 34. nalezaty do 1. Dywizji
Lotnictwa Taktycznego, ktéra w ramach NATO byta podlegta 4th
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Allied Tactical Air Force (sojuszniczej taktycznej armii
lotniczej, zwanej u nas nie wiedzie¢ czemu ,potgczone
taktyczne sity powietrznej”), ktdéra dziatata na najsilniejszym
kierunku dziatania grupy operacyjnej NATO, czyli Srodkowej
Grupy Armii, zajmujgcej swoje pozycje obronne na wprost
radzieckiej 3. Armii Uderzeniowej, stacjonujgcej w potudniowej
czesci Niemieckiej Republiki Demokratycznej (na tym samym
kierunku sity radzieckie dysponowaty jeszcze dwoma innymi
armiami, ale 3. Armia Uderzeniowa byla poteznym zgrupowaniem
pancerno-zmechanizowanym, nieporownywalnym z zadnym innym
zwigzkiem operacyjnym, jaki podczas Zimnej Wojny zostat
sformowany). Nalezy takze przypuszczaé, ze wiekszos¢ uderzen
jadrowych niemieckie samoloty F-104G wykonaty wtasnie
przeciwko stawnej radzieckiej Trietiej Udarnoj Armji.

Pozostate dwa putki: 31. Putk i 36. Putk, nalezaty do 3.
Dywizji Lotnictwa Taktycznego, wchodzacej w sktad natowskiej
2. Sojuszniczej Armii Lotniczej. Byta to jednostka operacyjna
dziatajgca na pomocniczym kierunku, bronionym przez oddziaty
Pétnocng Grupe Armii. Na tym kierunku miaty tez dziatad
zwigzki operacyjne m.in.: Wojska Polskiego, gtdéwnie Slagskiego
Okregu Wojskowego, na bazie ktdorego przewidywano stworzenie
armii pancernej. Gdyby wiec nowa wojna Swiatowa wybuchta w
latach 60.-tych XX wieku, to naszym gtéwnym przeciwnikiem
mogty by¢ wtasnie samoloty F-104G z jednostek JBG 31. oraz JBG
36. Pie¢ z wymienionych putkdéw w latach 60.-tych XX wieku
miato wtasnie gtéwnie wykonywaé¢ taktyczne uderzenia z
tadunkami jagdrowymi, na nacierajgce jednostki sit Uk*tadu
Warszawskiego i na ich obiekty ty*owe. Celem tych uderzen by%o
przede wszystkim stepienie ich sity wuderzeniowej (w tym
Srodkéw przenoszenia broni jadrowej) oraz dalsze zatrzymanie
ich sity uderzenia, poprzez uczynienie ich rejonéw wyjsciowych
oraz ich zaplecza nieprzejezdnym dla kolejnych rzutéw wojsk, a
przede wszystkim dla przeptywajgcej masy wyposazenia 1
logistyki. Na poczatku lat 70.-tych XX wieku wypracowano
jednak catkowicie nowe sposoby ich zastosowania, co by*to
zwigzane z przejsciem sit zbrojnych NATO od doktryny



Zmasowanego Odwetu, do catkowicie nowej doktryny Elastycznego
Reagowania. Teraz samoloty F-104G miaty wykonywa¢ uderzenia
przede wszystkim z wykorzystaniem broni konwencjonalnej
(zastosowanie broni jgdrowej wytgcznie do uderzen taktycznych
i tylko na kierunkach wymuszonych zaistniatg sytuacja
operacyjna), niszczac przede wszystkim $rodki przenoszenia
broni jadrowej przeciwnika, a takze paralizujagc system
dowodzenia sit* przeciwnika, system zaopatrywania jego wojsk
oraz niszczac 1 blokujagc szlaki komunikacyjne (drogowe i
kolejowe), 1izolujgc pierwsze rzuty wojsk przeciwnika od
kolejnych i ich odwoddéw. Byto to trudne zadanie, do ktdrych
samoloty F-104G niespecjalnie sie nadawaty. Maty udzwig
przenoszonego uzbrojenia powodowato, ze trudno byto wybra¢
miedzy uzbrojeniem, a przenoszeniem dodatkowych zbiornikéw
paliwa, ktdére takze swoje wazytly. Wyznaczone cele, ktére
lezaty w znacznych odlegtosciach od 1linii frontu mogty by¢
atakowane wytgcznie ograniczonym %tadunkiem bomb czy pociskéw
rakietowych. Przenikanie systemu obrony przeciwlotniczej by*o
mocno utrudnione, ze wzgledu na brak na samolocie urzgdzenia
ostrzegajgcego o opromienianiu. Wszelkie przeciwdziatania
zastrzeleniu (manewry obronne, stosowanie odpowiednich Srodkéw
zaktdécajacych), opera sie przede wszystkim na znajomosSci danej
sytuacji, czyli zblizonego potozenia i typu Srodka, ktory
aktualnie zagraza atakujgcemu samolotowi. Brak takiego
urzgdzenia byt wiec bardzo powazng wadg samolotu F-104G.

Samoloty F-104G lataty na wymienionych putkach do lat
1983-1985, kiedy zaczety je zastepowal¢ samoloty rodziny
Tornado.



Dunski Pilot w samolocie F-104G

W 1963 roku i w roku nastepnym na samoloty F-104G przezbrojone
zostaty tez dwa putki mysliwskie Jagdgeschwader 71 (JG 71)
»Richthofen” i JG 74 ,Molders”. 71. Putk Mysliwski bazowat w w
Wittmundzie i ostaniat pdétnocng czes¢ Niemiec, wspdtdziatajac
z 13. i 14. Putkiem Nike Hercules. Natomiast 74. Putk
stacjonujacy w Neuburgu ostaniat potudniowe Niemcy, wspdlnie z
2. Putkiem Nike Hercules. Obie jednostki juz w 1974 roku
otrzymaty wtedy pierwsze egzemplarze samolotdw mys$liwskich
F-4F Phantom II, przekazujgc swoje samoloty F-104G do putkoéw
my$liwsko-bombowych.

Najkrécej od 1963-1964 roku do 1971 roku na samolotach F-104G
Starfighter lataty putki rozpoznawcze Aufklarungsgeschwader
(AG). AG 51 ,Immelman” bazowat w Manching na podétnoc od
Monachium i w Bremgarten, na styku z granicg szwajcarska 1
francuskg (po jednej eskadrze), a AG 52 w najdalej na podtnoc
wysunietej czesci Szlezwiku-Holsztyna — w bazie lotniczej w
Leck. AG 51 dziatat tu na korzys$¢ Srodkowej Grupy Armii, a AG
52 na korzys¢ Poétnocnej Grupy Armii. Obie jednostki juz w 1971
roku zostaty przezbrojone na samoloty RF-4E Phantom II o
znacznie wiekszych mozliwosciach rozpoznawczych (zastosowano
na tych samolotach nowoczesSniejszg aparature poktadowa,
radiolokator obserwacji bocznej, mozliwos$¢ wywotywania filméw
w czasie trwania lotu 1 zrzutu lotniczego specjalnych kaset z
gotowymi filmami w poblizu wtasnych stanowisk dowodzenia) oraz
dysponowaty systemami, pozwalajgcymi na skuteczniejsze
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przenikanie systeméw obrony przeciwlotniczej przeciwnika
(urzadzenia ostrzegajgce przed opromieniowaniem, urzgdzenia do
przeciwdziatania radioelektrocznicznego).

Dwa ostatnie skrzydta, ktére wyposazono w samoloty F-104G to:
Marinenfliegergeschwader 1 i 2 (MFG 1 i MFG 2). Do
przezbrojenia na samoloty F-104G odpowiednio we wrzes$niu 1963
roku i w marcu 1965 roku oba putki lataty na brytyjskich
samolotach Sea Hawk. W paZzdzierniku 1981 roku 1. Putk
Lotnictwa Marynarki Wojennej byto pierwszym w catym lotnictwie
niemieckim, ktéry zostat przezbrojony na samoloty Tornado. MFG
2 otrzymat je jako jeden z ostatnich, co nastgpito we wrzesniu
1986 roku.

W latach 1965-1971 na samolotach F-104G latato w Republice
Federalnej Niemiec az jedenascie skrzydet bojowych: piec
uderzeniowych ,dwa my$liwskie, dwa rozpoznawcze i dwa morskie.
Ponadto maszyn tych uzywaty trzy jednostki ,niebojowe”:
skrzydto szkolne US Air Force w bazie Luke w stanie Arizona,
szkolgce niemiecki personel latajgcy i techniczny. 10. Szko%a
Zastosowania Bojowego, mieszczgca sie w latach 1960-1963 w
Norvenich, a p6zniej w Jever, latajac od wrzes$nia 1983 roku na
samolotach Starfighter oraz 61. Jednostka DosSwiadczalna w
Manching, uzytkujagca ostatnie samoloty F-104G do maja 1991
roku.

Duriskie Sity Powietrzne
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Samolot F-104G Starfighter byt pierwszym bojowym samolotem
naddZzwiekowym w lotnictwie Republiki Federalnej Niemiec.
Dotychczas skrzydta mysliwsko-bombowe lataty na samolotach
F-84F Thunderstreak, natomiast mysliwskie na samolotach F-86
Sabre (réznych wersji w tym produkcji Kanadyjskiej),
rozpoznawcze na samolotach RF-84F Thunderflash, a lotnictwo
morskie na samolotach Sea Hawk. Wszystkie te maszyny byty
znacznie prostsze i mniej skomplikowane technicznie, czego nie
mozna byto powiedzieé¢ o nowo zakupionych samolotach F-104G.

Pierwszy niemiecki samolot F-104G Starfighter rozbit sie 29
marca 1961 roku. Byt to pierwszy samolot F-04F, nalezacy do
Wa-SLW 10, a przyczyng wypadku lotniczego byta awaria silnika.
Obaj piloci: kapitan H. U. Flade oraz kapitan 0. W. Strenkert
katapultowali sie bezpiecznie, a 6 wrzes$nia 1961 roku rozbito
jeszcze jednego F-104F, gdy w ztej pogodzie uszkodzity sie
przyrzady pilotazowo-nawigacyjne. Takze i w tym przypadku
zatoga samolotu katapultowata sie bezpiecznie.

Jednakze juz 1962 rok byt o wiele tragiczniejszy. Utracono dwa
samoloty F-104G, jednego w wyniku awarii silnika, drugiego z
powodu probleméw technicznych 2z wypuszczeniem podwozia
samolotu ( w tym drugim przypadku zginagt pilot porucznik E.
Bedarf z JBG 31) i az piec samolotdéw F-104F. Pierwszy z nich
nalezat do WaSLw 10, ktéry rozbit sie 25 stycznia 1962 roku
tuz po starcie, w wyniku wyjscia dopalacza z pracy. Zatoga
samolotu katapultowata sie, ale tylko kapitanowi-instruktorowi
0. H. Valterowi udato sie wyjs¢ cato z wypadku, podczas gdy
kapitan lutz Tyrkowski zgingt. Byt to pierwszy niemiecki
pilot, ktdéry zginat na samolocie F-104. Bolesna byta jednak
strata kolejnych czterech samolotow F-104F, w czasie
odbywajacych sie pokazéw lotniczych w Norvenich. Caty zespét
akrobacyjny szkoty ,Vikings” zderzyt sie z ziemig w czasie
trwania demonstrowania zespotowych manewréw w czasie ztych
warunkow atmosferycznych — wszyscy czterej piloci polegli
(Amerykanin — kapitan Joe Speer oraz trzej Niemcy — porucznik
B. Kibart, porucznik W. von Stmer i porucznik H. Frye).



Szczesliwy 1963 rok przeszedt bez wypadku, natomiast juz w
1964 roku utracono az 12 samolotéw; Kolejny, 19675 rok byt juz
mocno alarmujgcy — w tym czasie utracono 27 samolotdw
Starfighter, w tym jedna maszyna nalezaca do US Air Force, na
ktorym swoje loty wykonywat niemiecki pilot i przy tym, az 17
polegtych pilotéw (w tym amerykanski kapitan F. Roth z US Air
Force, ktdéry zgingt podczas pilotazu niemieckiego samolotu
F-104G na poligonie lotniczym w stanie Arizona, co nastapito w
wyniku zderzenia maszyny, przy niskim wyprowadzeniu samolotu w
celu uzycia dziatka do ostrzatu celu naziemnego). Przyczyny
tych wypadkéw byty bardzo réznorodne — awarie silnikdéw, btedy
pilotazowe, utrata przez pilotdow orientacji, proba ladowania
przy bardzo ztej pogodzie, uszkodzenia uktadu sterowania.

W kolejnych latach poziom awaryjnosci niemieckich samolotéw
F-104G utrzymywat sie niestety na mocno zblizonym poziomie.
Dopiero wraz z nastaniem lat 70.-tych XX wieku ich poziom
spadt do 8-12 maszyn rocznie., a w latach 80.-tych juz do
tylko kilku wypadkéw rocznie. tacznie sami Niemcy utracili 248
egzemplarzy F-104G, 33 samoloty TF-104G oraz 11 maszyn F-104F.
Oto jak sie to ksztattowato w poszczegdlnych latach:

= 1961 rok — 2 samoloty F-104F

1962 rok — 2 samoloty F-104G, 5 samolotdéw F-104F

1963 rok — brak

1964 rok — 9 samolotéw F-104G, 1 samolot F-104F

1965 rok — 25 samolotéw F-104G, 1 samolot TF-104G, 1
samolot F-104F

1966 rok — 22 samoloty F-104G

1967 rok — 11 samolotéw F-104G, 2 samoloty TF-104G

1968 rok — 16 samolotéw F-104G, 2 samoloty TF-104G



= 1969 rok — 13 samolotow F-104G, 3 samoloty TF-104G

= 1970 rok — 14 samolotéw F-104G, 2 samoloty TF-104G, 1
samolot F-104F

= 1971 rok — 17 samolotéw F-104G, 1 samolot TF-104G, 1
samolot F-104F

= 1972 rok — 10 samolot F-104G, 2 samoloty TF-104G

= 1973 rok — 13 samolotéw F-104G, 2 samoloty TF-104G
= 1974 rok — 8 samolotéw F-104G, 2 samoloty TF-104G
» 1975 rok — 10 samolotédw F-104G, 1 samolot TF-104G
= 1976 rok — 10 samolotdéw F-104G, 2 samoloty TF-104G
= 1977 rok — 9 samolotdédw F-104G, 1 samolot TF-104G

» 1978 rok — 12 samolotdédw F-104G, 1 samolot TF-104G
= 1979 rok — 8 samolotéw F-104G, 2 samoloty TF-104G
» 1980 rok — 11 samolotéw F-104G

= 1981 rok — 8 samolotéw F-104G, 1 samolot TF-104G

= 1982 rok — 11 samolotéw F-104G, 1 samolot TF-104G
» 1983 rok — 2 samoloty TF-104G

= 1984 rok — 5 samolotéw F-104G, 3 samoloty TF-104G
= 1985 rok — 4 samoloty F-104G

= 1986 rok — 1 samolot TF-104G

1989 rok — 1 samolot TF-104G

tacznie niemieckie sity powietrzne Luftwaffe stracity az 248
samolotéw F-104G, 33 samoloty TF-104G i 11 samolotdéw szkolno-



bojowych F-104F (razem dawato to 292 samoloty — w stratach
tych sg zawarte takze samoloty uszkodzone tak mocno, ze ich
remont generalny sie po prostu nie optacat, a faktycznie
rozbito 261 maszyn z rodziny F-104). Zgineto tgcznie na nich
116 pilotow, w tym 108 niemieckich i 8 amerykanskich, tutaj
gtdéwnie instruktoréw z bazy w Luke. 47% wszystkich wypadkoéw
spowodowat czynnik ludzki (btedy w technice pilotowania
maszyn, ale takze niewlasciwa obstuga techniczna maszyn).
Czes¢ wypadkéw wystagpito z powodu wspomnianych wczesSniej w
tekScie przyczyn technicznych (wad konstrukcyjnych).

Luftwaffe

Po ostatecznym wycofaniu z samolotow F-104G ze stuzby (ze
skrzydet rozpoznawczych nastgpito to w 1971 roku, z skrzydet
mysliwskich w 1974 roku, ze skrzydet mysliwsko-bombowych
nastgpito to w latach 1983-1985, a z lotnictwa morskiego w
latach 1981-1986), czes¢ maszyn w najlepszym stanie przekazano
kilku innych panstw (165 samolotéw F-104G i 36 samolotow
rozpoznawczych RF-104G zostato wystanych do Turcji, 58
samolotow F-104G oraz 23 samoloty TF-104G zostaty przekazane
Grecji, 39 samolotow F-104G i 27 samolotédw TF-104G przekazano
Republice Chinskiej (Tajwanowi), 6 samolotéw TF-104G
przekazane zostato panstwu Wtoskiemu, 1 samolot F-104G i 2
samoloty TF-104G zostaty odstgpione amerykanskiej agencji
kosmicznej NASA. Pozostate maszyny zostaty skasowane, przy
czym czes¢ z nich zostaty ustawione przy bazach lotniczych
jako pomniki lub odstgpione jako eksponaty muzealne.
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Belgia

Pierwszy samolot F-104G, ktéory zostat wyprodukowany przez
koncern SABCA zostat oblatany 14 lutego 1963 roku. Ostatecznie
ze 100 egzemplarzy powstatych w 1965 roku (faktycznie w tym
roku na terytorium Belgii faktycznie dla Belgii powstato 101
maszyn, z czego jeden samolot F-104G rozbit* sie przed jego
dostarczeniem). Poza wymienionymi Belgami, otrzymaty oni takze
12 maszyn w wersji TF-104G, ktore zostaty zbudowane w
amerykanskich zaktadach Lockheeda.

Na samolotach F-104 lataty w Belgi *acznie cztery dywizjony,
podlegajgce tacznie dwdéch skrzydiom powietrznym. 1. Skrzydto
Powietrzne, bazujgce w Beauvechain posiadato w swoim sktadzie
349. Dywizjon oraz 350. Dywizjon, oba przeznaczone do
wykonywania zadan prowadzonych w ramach systemu obrony
powietrznej kraju. Oba te dywizjony zostaty przezbrojone na
samoloty F-104G do potowy 1963 roku.

Natomiast drugie — 10. Skrzydto Powietrzne bazowato w Kleine
Brogel z 23. Dywizjonem i 31. Dywizjonem, ktdre zostaty
przezbrojone w samoloty F-104G w potowie 1964 roku (niemalze
rok p6zniej). Natomiast 10. Skrzydto Powietrzne specjalizowato
sie w wykonywaniu uderzen na cele naziemne, a takze za
wsparcie wtasnych wojsk ladowych.

W latach 1979-1983 wszystkie wymienione dywizjony zostaty
przezbrojone w amerykanskie samoloty wielozadaniowe F-16A/B.
1. Skrzydto Powietrzne otrzymato nowe maszyny w latach
1979-1981, natomiast 10. Skrzydto Powietrzne otrzymaty je w
latach 1982-1983.



Duiskie Sity Powietrzne

W wyniku wypadkéw lotniczych Belgia %tgcznie stracita 28
samolotéw F-104G oraz 3 samoloty TF-104G (daje to okoto 37%,
czyli nieco wiecej straconych maszyn niz w Republice
Federalnej Niemiec). Po wycofaniu wszystkich maszyn z
eksploatacji, 18 samolotéw w najlepszym, wyremontowanym
stanie, zostato przekazanych Turcji.

Holandia

Holandia otrzymata tgcznie 70 samolotdéw F-104G i 25 maszyn
rozpoznawczych RF-104G, ktére zostaty dostarczone przez
zaktady Fokkera (ARGE Nord) oraz 25 samolotéw F-104G, ktére
zostaty zbudowane we Wtoszech, ktdére zostaty zmontowane przez
zaktady Fiata. tacznie do eksploatacji wprowadzono wiec 120
maszyn bojowych. Dodatkowo do $tuzby wprowadzono takze 18
samolotéw dwumiejscowych (szkolno-bojowych) TF-104G, ktére
zostaty zbudowane przez amerykanskie zaktady Lockheeda, z
czego osiem maszyn zostato zmontowanych przez zaktady Fokkera,
ale z dostarczonych przez Lockheeda komponentach i elementach.
Wszystkie wymienione samoloty zostaty dostarczone w latach
1962-1965.

Pierwszg jednostka, ktéra zostata wyposazona w samoloty F-104G
Starfighter byt 306. Dywizjon z bazy Twente, ktdéry do tej pory
latat na samolotach RF-84G Thunderflash. W korficu 1962 roku
dywizjon przejat wszystkie 25 samolotdw rozpoznawczych
RF-104G, ktére wraz z 20 zasobnikami rozpoznawczymi typu
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Orpheus. W 1969 roku przebazowano go do Volkel, ktoéra
stacjonujg tam do dzis$, ale od konca 1983 roku latajgca na
samolotach F-16 z tymi samymi zasobnikami , co niegdys$ by%o
instalowane na samolotach RF-104G. Przez pierwsze dwa lata
s6jej stuzby samoloty z 306. Dywizjonu petnit tez role
jednostki szkolnej, przygotowujgc personel dla pozostatych
dywizjondw.

W nastepnej kolejnosci samoloty bojowe F-104G =zostaty
dostarczone w latach 1963-1964, otrzymaty dwa dywizjony
wykonujgce zadania zwigzane z prowadzeniem obrony powietrznej
kraju: byty to 322. Dywizjon oraz 323. Dywizjon, oba bazujace
w Leeuwarden.

Holenderskie Sity Powietrzne

Jako ostatnie jednostki, ktdére przezbrojono w samoloty F-104
byty: 311. Dywizjon oraz 312. Dywizjon z Volkel, wykonujace
zadania uderzeniowe. Zostaty one poczatkowo przezbrojone z
maszyn F-84G na nowoczesne F-104G, co nastgpito w latach
1964-1965. Poza wymienionymi jednostkami, przezbrojonymi na
samoloty F-104G oraz TF-104G, lataty tez na tych maszynach
dwie jednostki szkolne, stacjonujgce w Leeuwarden i w Volkel
(w obu bazach holenderskich samolotow Starfighter).

W okresie lat 1979-1984 wszystkie wyzej wymienione dywizjony
zostaty nastepnie przezbrojone w samoloty wielozadaniowe
F-16A/B. Po wycofaniu samolotéw F-104G z lotnictwa wojskowego
Holandii — *acznie 43 egzemplarzy modeli F-104G i 10 samolotoéw
TF-104G zostato przekazanych Turcji, a kolejnych 10 maszyn
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F-104G. Wsrdéd maszyn, ktére zostaty przekazane Turcji,
znalazto sie tez kilka egzemplarzy maszyn w wersji
rozpoznawczej.

W okresie blisko dwudziestoletniej eksploatacji samolotow,
Xgcznie Holendrzy stracili 40 samolotdéw F-104G oraz 3 maszyny
TF-104G, czyli okoto 46% catego stanu poczatkowego (takze
procentowo wiecej niz Niemcy).

Dania

Pierwsze 25 samolotéw F-104G oraz 4 TF-104G otrzymata Dania w
czerwcu 1965 roku w ramach trwajgcego programu MAP. Samoloty
bojowe zbudowata firma Canadair, lae w europejskim standardzie
F-104G, a szkolno-bojowe TF-104G wybudowaty zaktady Lockheeda
w Stanach Zjednoczonych. Samoloty te weszty na uzbrojenie
dwédch dywizjondéw mysliwcow przechwytujgcych, stacjonujacych w
AalborguL 723. Dywizjon oraz 726. Dywizjon, ktdére dotychczas
lataty na samolotach F-86D Sabre.

W 1971 roku stany eskadry zostaty uzupetnione (w miedzyczasie
czes¢ samolotéw ulegto rozbiciu) o 15 maszyn typu CF-104 oraz
7 CF-104D, ktore zostaty odkupione od Kanady. Wszystkie
wymienione samoloty zostaty nastepnie przebudowane do
standardu F-104G/TF-104G, przy czym jeden z samolotdéw CF-104
zostat przebudowany w zaktadach Lockheeda, a kolejne maszyny w
Dunskich Zak*adach Krdlewskich Wojsk Lotniczych w Aalborgu.
Wraz z tg przebudowg wymieniono stosowane przez Kanadyjczykéw
fotele katapultowe Lockheeda C-2 na Martin Baker Mk. DQ7
(pierwsze 29 maszyn, ktére zostaty dostarczone w 1965 roku
posiadato wtasnie te fotele).

W latach 80.-tych XX wieku oba dywizjony zostaty przezbrojone
na samoloty F-16A/B (723. Dywizjon otrzymat je w 1983 roku, a
726. Dywizjon w 1986 roku). W 1987 roku 15 samolotéw F-104G i
3 samoloty TF-104G zostato przekazanych Tajwanowi.

W toku blisko dwudziestoletniej eksploatacji samolotéw z



rodziny F-104 Starfighter, Dania stracita tgcznie: 12
samolotow F-104 — 11 maszyn jednomiejscowych i jedng maszyne
dwumiejscowg (daje to straty na poziomie 23,5%).

Kanada

W konAcu lat 50.-tych XX wieku kanadyjska 1. Dywizja Lotnicza
sktadata sie az z czterech skrzydet,a kazde skrzydto w swojej
strukturze posiadato trzy dywizjony: po jednym na samolotach
CF-100 Mk. 4B (byty to: 419. Dywizjon, 423. Dywizjon, 440.
Dywizjon oraz 445. Dywizjon) oraz po dwa dywizjony na
samolotach CL-13 Sabre Mk. 6 (427. Dywizjon, 434. Dywizjon,
444, Dywizjon, 422. Dywizjon, 441. Dywizjon, 430. Dywizjon,
421. Dywizjon oraz 439. Dywizjon). W pazdzierniku 1962 roku
rozpoczeta sie reorganizacja posiadanych sit, przy czym
dywizjony CF-100 rozwigzano, a osiem pozostatych jednostek
uzbrojono w samoloty CF-104/CF-104D. Kiedy wszystkie te
dywizjony juz lataty na samolotach 2z rodziny F-104
Starfighter, to ich organizacja wyglgdata nastepujgco: 1.
Skrzydto w Marville we Francji (439. Dywizjon oraz 441.
Dywizjon), 2. Skrzydto w Gros Tenquin (421. Dywizjon oraz 430.
Dywizjon). 3. Skrzydto w Zweibrucken (427. Dywizjon oraz 434.
Dywizjon) oraz 4. Skrzydto w Baden-Solingen (422. Dywizjon
oraz 444. Dywizjon). W momencie przezbrojenia francuska baza
lotnicza Gros Tenquin zostata zamknieta, w zwigzku z czym 430.
Dywizjon wtgczony w sktad 3. Skrzydta, a 421. Dywizjon w sktad
4. Skrzydta, podczas gdy 2. Skrzydto zostato rozwigzane. Juz
dwa lata pézniej, w 1966 roku Francuzi podjeli decyzje o
wycofaniu sie ze struktur wojskowych Paktu
Pétnocnoatlantyckiego, co zmusito pozostate panstwa NATO do
likwidacji baz na terytorium catego kraju. Cate pierwsze
skrzydto, ktdérego gtéwnym zadaniem byto prowadzenie zadan
rozpoznawczych zostato przeniesione do bazy Lahr.

Wykruszenie sie ilosci samolotdéw w wyniku licznych awarii
technicznych oraz wypadkéw lotniczych (wykonujacy swoje loty



przede wszystkim na matej wysokosci, Kanadyjczycy procentowo
osiggneli najwyzszy wspOtczynnik wypadkow lotniczych),
wymusito to na przeprowadzenie rozwigzania dwéch dywizjonéw
lotniczych (434. Dywizjon oraz 444. Dywizjon), co nastgpito
juz w 1967 roku. W 1969 roku Kanadyjczycy ze wzgledu na
wysokie koszty utrzymania, zdecydowali sie odstgpi¢ baze
Zweibriucken Amerykanom, przenoszgac 430. Dywizjon do bazy
lotniczej w Lahr, a 427. Dywizjon w Baden-Solingen.
Jednoczed$nie zostato potgczone dowédztwo dwédch skrzydet,
tworzac kombinowane 3. Skrzydto w tej drugiej bazie lotniczej.

Ostatnia, bardzo powazna reorganizacja miata tutaj miejsce w
latach 1970-1972 i by*a tym razem zwigzane z przejsciem panstw
NATO na nowag doktryne: Elastycznego Reagowania. Po
przeprowadzeniu przebudowy (montaz dziatka lotniczego M61
Vulcan, czesSciowa zmiana wyposazenia awioniki samolotu,
przemalowanie kamuflazu, itp.) wszystkie pozostate samoloty
CF-104 oraz CF-104D przeniesiono do bazy lotniczej w Baden-
Solingen. Jednocze$nie pozostawiono tylko trzy dywizjony, ale
za to o powiekszonych nieco stanach osobowych 1 liczbowych
sprzetu (jednakze liczba samolotéw systematycznie malata, a to
z powodu licznych wypadkéw): byty to nastepujgce dywizjony —
421. Dywizjon, 539. Dywizjon i 441. Dywizjon. Decyzje te
uwzgledniono z powodu oszczedno$ciowych, gdyz trwajgca dotad
mocno bezpardonowa Zimna Wojna, nastgpita w tym czasie pewna
odwilz, ktéra zostata zakoniczona Konferencjg Bezpieczenstwa
oraz Wspdéipracy w Europie, ktéra odbyta sie w Helsinkach,
ktéra odbyt*a sie w 1975 roku. Jednoczes$nie pomimo mocnego
wykruszenia sie sprzetu latajgcego, w wyniku zmniejszenia
liczy dywizjondéw, z liczby szesSciu do zaledwie trzech, to
teraz powstaty pewne nadwyzki sprzetowe. W tym okresie,
ostatni z wymienionych dywizjondéw, wykonywat przede wszystkim
loty rozpoznawcze,pozostate za$ uderzeniowe (walka o przewage
jadrowg na pierwszym etapie trwajgcego konfliktu sitami
konwencjonalnymi, czyli niszczenia wszystkich elementéw i
systeméw uzbrojenia, zwigzanych z bronig jadrowa, za nim ta
zostanie uzyta na polu bitwy). Rozwigzano tez dowddztwa obu



skrzydet tworzgc w ich miejsce 1. Taktyczng Grupoe Lotniczg ze
sztabem w Baden-Sdélingen.

Taka organziacja struktur przetrwata kolejne trzynascie lat. W
okresie trwajgcym od 1985 roku do 1987 roku wszystkie trzy
dywizjony zostaty przezbrojone w samoloty CF-18 Hornet. Po
wycofaniu z uzytkowania znacznych czesci ex-kanadyjskich
samolotéw Starfighter CF-104 oraz CF-104D; zostaty przekazane
Turcji.

Model seryjny CF-104

Sposrod zbudowanych 239 egzemplarzy kanadyjskich samolotéw
Starfighter (tacznie 200 egzemplarzy jednomiejscowych CF-104
oraz 39 egzemplarzy samolotéw dwumiejscowych CF-104D), to
podczas trwajgcych lotow rozbit*o sie ponad 110 samolotow, co
daje blisko potowe wyprodukowanych samolotéow. Wskaznik tego
typu wypadkéow byt wiec znacznie wiekszy, niz chociaz w
Republice Federalnej Niemiec. Powody tych wypadkdéw lotniczych
byty bardzo podobne, jednak ich liczba jest wieksza, gdyz jak
wspomniatem, Kanadyjczycy czesto wykonywali swoje loty na
bardzo matych wysokosciach, co oczywisScie powodowato wzrost
straty samolotoéw.

Norwegia

Innym panstwem, ktére w ramach programu MAP otrzymaty samoloty
F-104G, byta to Norwegia. Za pomoc przyznang przez Amerykandw,
Norwegia zgodzita sie zakupi¢ 16 samolotdéw rozpoznawczych
RF-104G oaz dwa samoloty szkolno-bojowe TF-104G wykonane przez
zaktady Lockheeda oraz 3 samoloty F-104G z zaktadéw Canadair.
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Samoloty te zostaty dostarczone w 1963 roku. Wszystkie maszyny
trafity do 331. Dywizjonu, ktéry bazowat w Bodo.

Gtoéwnym zadanie przedstawionej jednostki lotniczej byto przede
wszystkim prowadzenie morskiego oraz lgdowego rozpoznania
powietrznego, a w drugiej kolejnosci takze wsparcie lotnictwa
mysliwskiego dziatajgcego w systemie obrony powietrznej
Teren Norwegii nie nadaje sie do dziatan ladowych prowadzonych
na duzg skale, a same samoloty miaty byc¢ gtdwnie uzyte do
kontrolowania wyjscia z portdw morskich na Atlantyk i Morze
P6tnocne oraz do prowadzenia lotniczego wsparcia dla grup
ladowych wojsk, prowadzacych zwalczanie grup dywersyjno-
rozpoznawcze sit potencjalnego przeciwnika oraz rajdow sit
specjalnych (komandoséw) na bazy morskie i lotnicze NATO na
terytorium Norwegii.

W 1973 roku, gdy po zmianie doktryny reagowania przez panstwa
NATO, dokonano tez w Norwegii odpowiedniej reorganizacji 1
redukcji sit zbrojnych. Norwegia otrzymata od Republiki
Federalnej Niemiec dwa samoloty szkolno-bojowe TF-104G
(pochodzgcych z bazy lotniczej Luke w Arizonie). Rownoczes$nie
odkupiono tez 18 egzemplarzy ex-kanadyjskich samolotéw
FCF-104(G) oraz 2 samoloty szkolno-bojowe CF-104D. Wszystkie
te samoloty przeszty odpowiednig modernizacje, zwigzane z
instalacjg obrotowego dziatka lotniczego M61 Vulcan kalibru 20
mm 1 odpowiednimi zmianami w wyposazeniu awioniki samolotu.
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Wtoskie Sity Powietrzne

Nowo otrzymane samoloty, pozwolity na przezbrojenie kolejnego
dywizjonu lotniczego, o numerze 334. z bazy lotniczej w Rygge.
Gtéwnym zadaniem tego dywizjonu by*o zwalczaniem celédw
morskich, a gtdéwnym uzbrojeniem samolotu byty kierowane
radiokomendowo pociski rakietowe typu AGM-12C Bullpup B.

Pierwszy dywizjon otrzymat* samoloty F-16A/B w 1981 roku,
przekazujg czes¢ samolotéw rodziny F-104 Starfighter 334.
Dywizjonowi. Wkrétce, pOZniej takze i ta druga jednostka
zostata przezbrojona w samoloty wielozadaniowe F-106A/B, ktdre
zostaty uzbrojone w pociski rakietowe typu Penguin.

Grecja

Pierwsze samoloty F-104G Grecja otrzymata w ramach programu
MAP w 1964 roku. Zostaty one zbudowane przez zaktady Canadair
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(35 egzemplarzy samolotow wykonanych w standardzie europejskim
F-104G) oraz w macierzystych zaktadach producenta
amerykanskiego Lockheeda (byty to cztery samoloty szkolno-
bojowe TF-104G). W 1966 roku do wymienionych doszto jeszcze do
12 egzemplarzy samolotdéw, w tym 10 maszyn jednomiejscowych
F-104G oraz 2 samoloty dwumiejscowe TF-104G, wszystkie
zbudowane przez zaktady Lockheeda.

Samoloty jednomiejscowe F-104G byty w Grecji traktowane jako
maszyny uderzeniowe, ktdre miaty by¢ wykonywane przy pomocy
taktycznych *adunkéw jadrowych, co miato powstrzymad
ewentualne natarcie sit* panstw Uktadu Warszawskiego, ktdre
miato by¢ wyprowadzone z Batkanéw w kierunku potudniowym,
przez Grecje oraz Turcje, ktdre miato sie kierowa¢ w kierunku
Bliskiego Wschodu. 335. Dywizjon ,Tigris” i 336. Dywizjon
»,0limpus”, ktore nalezaty do 1. Taktycznej Armii Lotniczej.
Poczatkowo — do 1966 roku oba dywizjony podlegaty pod 114.
Skrzydto, a nastepnie pod 116. Skrzydito. Do 1966 roku 335.
Dywizjon bazowat w Tanagra, pdézniej dotaczyt do 336. Dywizjonu
w Araxos. W obu tych jednostkach F-104G zastagpity one
wczesniej uzywane samoloty poddzwiekowe F-84F Thunderstreak.

CF-104

Straty poniesion przez Grekdéw w wypadkach lotniczych i uzycia
sprzetu byty tutaj bardzo duze. Normalnej eksploatacji nie
sprzyjata trudna wéwczas sytuacja wewnetrzna Grecja — problemy
wewnetrznej i konflikt z ,,sojusznicza” Turcja.
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Na poczatku lat 70.-tych XX wieku greckie samoloty F-104G
zostaty przesuniete do wykonywania zadah z uzyciem broni
konwencjonalnej. Jednoczesnie Grecja otrzymata w 1972 roku od
Hiszpanii 9 samolotéw F-104G i 1 samolot szkolno-bojowy
TF-104G, ktdére zostaty wycofane ze stuzby w tym panstwie.
Pozwolito to na cze$ciowe uzupetnione poniesienie strat. Pied
lat pdzniej Grecja otrzymata od strony niemieckiej dwa
samoloty szkolno-bojowe TF-104G, co nieco poprawito o0gdlng
sytuacje szkolenia nowych greckich pilotow., jako ze Grecja
wszystkie swoje pierwotne samoloty dwumiejscowe(teraz byty
trzy: dwa niemieckie i jeden ex-hiszpanski). W 1982 roku stan
bojowy tego typu samolotu zostat uzupeiniony o dodatkowe 10
ex-holenderskich. Byty to maszyny wyprodukowane przez
wtoskiego Fiata.

Duzy zastrzyk samolotdéw rodziny F-104 Starfighter otrzymato
lotnictwo greckie od Republiki Federalnej Niemiec w latach
1982-1988, kiedy po ich wycofaniu z sit lotniczych Luftwaffe 1i
z Marineflieger. Poza dwoma samolotami TF-104G do Grecji
trafito takze: 38 samolotow jednomiejscowych F-104G, 22
samoloty rozpoznawcze RF-104G i 18 maszyn szkolno-bojowych
TF-104G, gdzie razem z dwoma poprzednio dostarczonymi
maszynami byto to tgcznie 80 samolotédw. Nie sformowano z nich
jednak nowych jednostek, uzywajgc ich do uzupetnienia standw
istniejacych juz dywizjonéw lotniczych oraz tworzac z nich
rezerwy sprzetowe. (Cze$¢ maszyn zostatlo skanibalizowanych na
czesSci zamienne.

Greckie samoloty F-104G stuzyty w roli maszyn mysliwsko-
bombowych, z czego podstawowym zadaniem byto wsparcie
bezposrednie dla wojsk ladowych. Maszyny RF-104G prowadzity
lagdowe oraz morskie rozpoznanie, a warianty dwumiejscowe
przede wszystkim stuzyty do szkolenia nowych pilotéw. Maszyny
te zaczeto wycofywa¢ z uzytku po 1993 roku, wraz z dostawami
zakupionych ze Standéw Zjednoczonych samolotéw F-16C/D.



F-104G — Wtoskie Sity Powietrzne

Turcja

Przez Turcje przewineto sie tacznie oko*o 400 samolotéw F-104
Starfighter, ale wiekszos¢ z nich zosta*a przekazana przez
inne panstwa NATO w réznych latach.

Potudniowy kierunek byt w NATO traktowany jako drugorzedny,
cho¢ sam Zwigzek Radziecki przywigzywat do niego bardzo duza
uwage. Natarcie panstw Uktadu Warszawskiego przez Batkany na
Grecje, a nastepnie na Turcje, w kierunku Bliskiego Wschodu
pozwolito by na opanowanie Dardaneli oraz wysp na Morzu
Egejskim pozwolito by na swobodne przejscie radzieckiej Floty
Czarnomorskiej i sit sojuszniczych na Morze Srdédziemne, a wraz
z opanowaniem Turcji, przejeciem takze Blisko Wschodnich
zasobow ropy naftowej. Mogto to doprowadzi¢ do stanu, ze przez
takie dziatania Europa Zachodnia mia*a by znaczne problemy w
funkcjonowaniu gospodarczym i militarnym. Przez to Zwigzek
Radziecki miat by znacznie *atwiejsze zadanie w przejeciu tych
terytoriow w Europie.

Pierwszym zadaniem tureckich samolotdéw F-104G by*o wykonywanie
taktycznych uderzen jadrowych na zgrupowania wojsk radzieckich
i sojuszniczych w Butgarii, Rumunii i na Wegrzech. W rejonach
wyjsciowych dla zgrupowanych tam wojsk przeciwnika. Zas na
wschodzie w rejonach goérzystych na terytorium obecnej Gruzji
oraz Armenii.
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Wobec mocno napietej sytuacji miedzynarodowej, trwajgcej w
pierwszej potowie lat 60.-tych XX wieku, Turcja zostata
wtaczona do programu MAP. Jednoczes$nie panstwo to przeznaczyto
czes¢ wtasnych funduszy na przeprowadzenie modernizacji si%t
zbrojnych, czujgc sie mocno zagrozonym przez potencjalnego
przeciwnika z Pétnocy i ze Wschodu.

W ramach tych dziatan Turcja otrzymata 52 samoloty
Starfighter, z czego 34 maszyny w standardzie F-104G, ktére
zostaty wyprodukowane przez kanadyjskie zaktady Canadair w
ramach programu MAP oraz 10 samolotdéw F-104G, 2 samoloty
rozpoznawcze RF-104G i 6 samolotdéw szkolno-bojowych RF-104G,
ktore zostaty zakupione od amerykanskiego Lockheeda. Samoloty
te zostaty dostarczone w latach 1963-1964, a pierwsze skrzydto
4 Ana Jet Us z Mrted osiggneto gotowo$¢ bojowg w 1965 roku.
Skrzydto to sktadato sie z dwoch dywizjondéw lotniczych (Filo):
141. Dywizjonu oraz 142. Dywizjonu. Ponadto w samoloty F-104
Starfighter zostata wyposazona jednostka szkolna.

Tureckie Sity Zbrojne — model F-104G

W 1972 roku Hiszpania, ktéra wtedy na swoje potrzeby zakupita
samoloty bojowe F-4C Phantom II, wycofata swoje samoloty F-104
Starfighter, przekazujgc je dwdém panstwom, nalezgcym do NATO
(sama Hiszpania nie znajdowata sie jeszcze wtedy w strukturze
panstw Paktu Pdétnocnoatlantyckiego) Grecji oraz Turcji. Do
Turcji trafito 9 samolotdédw bojowych F-104G oraz 2 samoloty
szkolno-bojowe TF-104G. Dzieki tym samolotom przeszkolenie
nowych pilotéw na samoloty rodziny F-104, prowadzone w bazie
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lotniczej Mrted, rozpoczeto kolejne 9. Skrzydto Lotnicze.

Na poczatku lat 70.-tych XX wieku tureckie samoloty F-104
Starfighter otrzymywaty nowe zadania — wykonywania szybkich
uderzen na wyznaczone cele ladowe za pomocag konwencjonalnych
Yadunkdéw bojowych oraz obrona powietrzna wybranych obszaréw
kraju. To ostatnie zadanie mia*o wypetniac 40 egzemplarzy
samolotéw mysSliwskich F-104S, ktore zakupiono je we Wtoszech,
ktére zostaty dostarczone w latach 1974-1975. Weszty one na
uzbrojenie dwoch dywizjondéw 9. Skrzydta Lotniczego, bazujagcego
w bazie lotniczej Balikesir (191. Dywizjon oraz 192. Dywizjon)
oraz w 142. Dywizjonie 4. Skrzydto Lotnicze. Jednoczes$nie do
wspomnianych dywizjonéw trafita tez pewna liczba samolotdw
bojowych F-104G (panowat*a wtedy rotacja samolotdéw o miedzy
dywizjonami).

Najwieksze dostawy samolotéw F-104 Starfighter do Turcji
przypadato na lata 80.-te XX wieku, gdy pozostate panstwa NATO
zastepowaty te samoloty znacznie nowoczesSniejszymi
konstrukcjami sprzetem nowej generacji (samoloty
wielozadaniowe F-16 oraz Tornado). Wtedy tez Turcji tacznie
przekazano: 18 samolotdéw bojowych F-104G pochodzgcych z Belgii
(lata 1981-1983), 21 samolotdédw bojowych F-104G.\, 22 samoloty
rozpoznawcze RF-1"04G oraz 10 samolotéw szkolno-bojowych
TF-104G pochodzgcych z Holandii (lata 1980-1984), 9 samolotéw
rozpoznawczych RF-104G, 3 samoloty bojowe CF-104 i 3 samoloty
szkolno-bojowe TF-104G, pochodzgcych z Norwegii (1981 rok). W
latach 1980-1987 Turcja wprowadzita tez na uzbrojenie 119
egzemplarzy samolotéw bojowych F-104G, 18 samolotow
rozpoznawczych RF-104G i 33 samoloty szkolno-bojowe TF-104G
przekazywanych stopniowo przez Republike Federalng Niemiec.
Wraz z wprowadzeniem ostatnich samolotéw niemieckich, wycofano
wszystkie ex-belgijskie maszyny oraz pewng cze$¢ pozostatych
panstw.

W 1985 roku, po zastgpieniu samolotéw F-104 Starfighter,
samolotami CF-18 Hornet, Kanada zaoferowata woéwczas Turcji
odstgpienie swoich samolotéw CF-104 po bardzo atrakcyjnej



cenie. Samoloty przesziy na koszt Republiki Federalnej Niemiec
— remonty i zostaty dostarczone w latach 1986-1987 do Turcji
(dawato to tgcznie 46 samolotéw bojowych CF-104 oraz 6
samolotow szkolno-bojowych CF-104D). Sposdéd 52 dostarczonych
maszyn — 20 z nich zosta*o niemal od razu przeznaczonych do
zmagazynowania na cze$ci zamienne i nie wprowadzono ich do
uzytkowania. Pozostate maszyny wraz z samolotami niemieckimi 1
wtoskimi F-104S pozostawaty w uzytku do konca 1995 roku.

F-104G

Dostawy nowych samolotdédw rodziny F-104 umozliwity Turcji na
przeprowadzenie przezbrojenia dwdch kolejnych skrzydet
lotniczych, w 1982 roku byto to 6. Skrzydto Lotnicze, bazujace
w bazie Bandirma (byty to 161. Filo oraz 162. Filo
(dywizjony), uzytkujgce obok samolotéw bojowych F-104G, takze
maszyny rozpoznawcze RF-104G i szkolno-bojowe TF-104G), a w
1985 roku byto to jeszcze 8. Skrzydto Lotnicze z Diyarbakir
(181. Filo oraz 182. Filo, tutaj latajgce na samolotach bojowe
CF-104 oraz szkolno-bojowych CF-104D).

Turcja utrzymywata cztery skrzydta lotnicze, latajgce na
samolotach rodziny F-104 Starfighter, a w nich znajdowato sie
Ygcznie osiem dywizjonéw i jednostka szkolna, podlegajaca 4.
Skrzydle Lotniczemu, co trwato jednak tylko przez dwa lata, o
1987 roku. W okresie od 1987 roku do 1989 roku 4. Skrzydto
Lotnicze przezbroito sie na samoloty wielozadaniowe F-16C/D, a
czes¢ samolotdéw F-104 Starfighter z tej jednej jednostki
trafita do pozostatych jednostek. Jednocze$nie zadania
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szkolenia pilotéw na samoloty F-104 Starfighter przejeta 193.
Filo z 9. Skrzydta Lotniczego, ktéry byt wyposazony gtdéwnie w
TF-104G (byt to ostatni turecki dywizjo lotniczy, ktéry zostat
uzbrojony w samoloty F-104 Starfighter). W okresie od 1990
roku do 1995 roku Turcy ostatecznie wycofali uzytkowane swoje
samoloty F-104 takze z pozostatych jednostek bojowych, bedagc
zastepowane przez samoloty wielozadaniowe F-16.

Wtochy

Pierwszy wyprodukowany przez zaktady Fiata samolot F-104G
zostat oblatany w dniu 9 czerwca 1962 roku. Tak rozpoczety sie
dostawy dla lotnictwa wtoskiego maszyn, spos$rdd ktdérych 51
egzemplarzy zostato wykonane w wariancie mys$liwskim, a 54
egzemplarze w wariancie mysliwsko-bombowym. Obie odmiany,
réznity sie drobnymi szczeg6tami wyposazenia i byty niemal
wymienne w sensie prowadzonych zadan. Ponadto Wtochy otrzymaty
tez dwumiejscowe samoloty szkolno-bojowe TF-104G, z czego 16
egzemplarzy zostato zbudowanych na miejscu. Przezbrojono
wowczas sze$¢ dywizjondéw lotniczych, z czego trzy dywizjony
mysliwskie, dwa dywizjony mysliwsko-bombowe i jeden dywizjon
na maszynach rozpoznawczych. Ten ostatni posiadat
zmodyfikowane samoloty przystosowane do przenoszenia zasobnika
rozpoznawczego typu Orpheus (zakupiono tgcznie 20 egzemplarzy
zasobnikéw rozpoznawczych tego typu). Spos$rdéd przezbrojonych

jednostek byty Stormo (dywizjony lotnicze) mysSliwskie: 4°
Stormo z Grosetto, 9° i 20° Gruppo, 36° Stormo z Gioia del
Colle, 12° i 156° Gruppo, 53° z Cameri/Novarra 12° Gruppo; dwie
eskadry mys$liwskie: 10° Gruppo z 9° Stormo z Grazzanise i 22°

Gruppo z 51° Stormo, bazujgce w Treviso pod Turynem; cztery
eskadry mysliwsko-bomowe (Gruppo, cztery eskadry byty
ekwiwalentem dwdéch Stormo — dywizjonéw): 230 i 1020 Gruppo z

50 Stormo z Rimini, 154° Gruppo 6° Stormoz Ghedi oraz 155°

Gruppo z 50° Stormo bazujgca w Piacenza: jeden dywizjon



rozpoznawczy: 3° Stormo z Villafranca (28° i 132° Gruppo).
Wszystkie wymienione jednostko osiggnety juz gotowo$¢ bojowg w
latach 1963-1969.

W latach 1970-1974 dotychczas uzywane maszyny uzupetniono o
nowo wyprodukowane seryjne samoloty F-104S (*gcznie zostato
dostarczonych 224 egzemplarze modeli F-104S z 225 maszyn
zamowionych — jeden egzemplarz ulegt rozbiciu podczas lotu
testowego, przed jego dostarczeniem do wtoskich si%
powietrznych). Zbiegto sie to wlwczas ze zmiang doktryny NATO
i przeniesienia S$rodka ciezko$ci zadan wykonywanych przez
wtoskie wojska lotnicze, na obrone powietrzng obszaru wtasnego

kraju. Na samolotach F-104S nie przezbroita sie jedynie 3°
Stormo, latajgca na samolotach RF-104D do 1993 roku (pdZniej

na AMX) oraz 154° Gruppo z 6° Stormo latajgca na wersji F-104G,
réwniez do 1993 roku (p6Zzniej zostata ona przezbrojona w
samoloty Tornado IDS). JednoczesSnie, wraz z przezbrojeniem w

1974 roku na samoloty F-104S 155° Gruppo zostata przeniesiona z

Piacenza do Istrany, gdzie zostata podporzgdkowana 51° Stormo.
W 1995 roku swoje samoloty F-104S na wypozyczone do

Brytyjczykdéw samoloty Tornado F.3 zamienita 12° Gruppo z 36°

Stormo, a 21° Gruppo z 53° Stormo zrobit*a to w 1997 roku.
Najwczes$niej jednak, poniewaz juz w 1982 roku samoloty F-104S

zostaty wycofane z 156° Gruppo z 36° Stormo, zastepujac je
pierwszymi wyprodukowanymi samolotami Tornado IDS.
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W latach 1993-1995 samoloty F-104S cze$Sciowo wycofano z 5°
Stormo, pozostawiajgac w niej jedynie 23° Gruppo, przeniesiong

do Cervia (drugg eskadre dywizjonu — 102° Gruppo rozwigzano).
Pod koniec 1997 roku na samolotach F-104S nadal lataty

nastepujgce jednostki: 4° Stormo (9° Gruppo oraz 20° Gruppo), 5°
Stormo (23° Gruppo), 9° (10° Gruppo), 37° Stormo (18° Gruppo)

oraz 51° Stormo (22° Gruppo). Stanowito to wtedy mniej wiecej
ekwiwalent przynajmniej trzech dywizjondéw. Wiekszos¢ tych sit
wypetniata zadania obrony powietrznej kraju, jedynie jednostka

51° Stormo miat*a za zadanie przeprowadzenia uderzen na
wyznaczone cele naziemne i wsparcie sit ladowych, a w jej

sktad obok eskadry samolotéw F-104S, wchodzi tez 103° Gruppo na
samolotach AMX.

0d 1994 roku oficjalnie rozpoczeto wycofywanie ze stuzby
samolotow F-104G z wtoskiego Aerunautica Militare Italiana.
Takie operacje o wojskowym podtozu jak Deny light, Deliberate
Force, Decisire Endeavour czy wreszcie sitynna Allied Force,
wykazaty na nowe, bardzo realne zagrozenie ze strony mocno
niestabilnych politycznie i militarnie panstw, powstatych na
gruzach dawnej Jugostawii. Wéwczas wktoskie samoloty F-104S-
ASA-M peinity role alarmowych samolotéw przechwytujacych.

Oprécz wymienionych samolotdéw z rodziny Starfighter uzywata we
Wtoszech tez jednostka stricte doswiadczalna, ktdéra bazowata
na lotnisku w Pratica di Mare (od 1962 roku). Do potowy 1997
roku rozbito sie az 138 egzemplarzy wtoskich samolotéw F-104 z
tgcznie 378 egzemplarzy dostarczonych sitom lotniczym Wtoch
samolotéw Starfighter (daje to prawie 37% wszystkich
wyprodukowanych maszyn).

Hiszpania

Sama Hiszpania latata na swoich samolotach F-104G bardzo
krotko, ale za to bez jednego wypadku lotniczego. Samo panstwo



to wowczas nie nalezato jeszcze do struktur NATO, to w 1965
roku otrzymato 18 egzemplarzy samolotow F-104G i 3 samoloty
dwumiejscowe TF-104G w ramach prowadzonego programu MAP.
Weszty one w sktad 61. Dywizjonu (Escuadron) z 6. Skrzydta
Lotniczego (Ala), bazujgcego na lotnisku wojskowym w Torrejon.
Wkrétce skrzyto to zmienito swéj numer na 16. Skrzydto, a
dywizjon na numer 161. Dywizjon. Jednostka ta wykonywata swoje
zadania w systemie obrony powietrznej kraju. Hiszpanie w ogdle
swoich samolotéw F-104G nie uzywali do wykonywania zadan w
uderzenia na cele naziemne. W Hiszpanii samoloty
jednomiejscowe F-104G nosity oznaczenie (C.8, a dwumiejscowe
TF-104G nosity oznaczenie CE.S8.

Katastrofa samolotu F-104C

juz w 1972 roku Hiszpania otrzymata w ramach pomocy samoloty
mysliwskie F-4C Phantom II, przekazujac swoje samoloty
F-104G/TF-104G Grecji oraz Turcji, niemal réwno po potowie, z
tym, ze Turcja otrzymata dwa samoloty szkolno-bojowe TF-104G.
Jednoczesnie skrzydto lotnicze z bazy w Torrejon zmienito swdj
numer na 12.

Jordania

Jordania, to panAstwo na Bliskim Wschodzie, ktdre zawsze
posiadato wyjatkowo dobre stosunki polityczne z paAstwami
Europejskimi i Stanami Zjednoczonymi (jak na muzutmanskie
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panstwa arabskie). Dlatego tez w ramach pomocy od Standw
Zjednoczonych 36 samolotéw z rodziny F-104 Starfighter, ktére
zostaty wycofane z sit US Air Force. W 1966 roku dostarczono
pierwsze egzemplarze trzech samolotdow bojowych F-104A oraz
trzy samoloty szkolno-bojowe F-104B. Bardzo szybko jeden
samolot F-104B ulegt rozbiciu podczas lotu i to jeszcze przed
dostarczeniem pozostatych maszyn do Jordanii.

W momencie przeprowadzenia izraelskiego ataku lotniczego na
egipskie i syryjskie bazy lotnicze, pozostate pie¢ samolotéw
F-140A/B Starfighter przeleciato na lotniska Tureckie, gdzie
przeczekaty arabsko-izraelskg tzw. Wojne SzeSciodniowg (5-10
czerwca 1967 roku).

Kolejne dostawy samolotow Starfighter: 18 egzemplarzy wersji
bojowej F-104A oraz 4 egzemplarzy szkolno-bojowej F-104B miaty
miejsce w 1968 roku. Rok pdézniej, w 1969 — za kongresy Stanow
Zjednoczonych, Republika Chinska (Tajwan) przekazat Jordanii
18 egzemplarzy wariantu F-104A, ktdére wycofano z lotnictwa
wojskowego tego kraju, po dostarczeniu nowej wersji F-104G.
Pozwolito to na przezbrojenie w te samoloty dwdch kolejnych
dywizjonéw lotniczych: 9. Dywizjonu z Bazy Lotniczej Ksiecia
Hassana oraz 25. Dywizjonu z Bazy Lotniczej z Mwaffaqg. Obie
jednostki zostaty wyposazone w tgcznie 39 samolotéw bojowych
F-104A oraz 6 samolotéw szkolno-bojowych F-104B (z pierwotnie
7 dostarczonych — jak pisatem jeden egzemplarz rozbit sie
podczas lotu) — maszyny te wypeiniaty zadania w systemie
obrony powietrznej Jordanii. W 1971 roku 9. Dywizjon, ktéry
zostat przerzucony do Pakistanu wzigt* udziat w walkach
powietrznych tego kraju podczas wojny z Indiami. Rezultaty
tych dzia*an nie s3 do dzis jasne, ale wiadomo, ze wtedy
dywizjon stracit najprawdopodobniej trzy samoloty.



Katastrofa samolotu F-104S — 1989 rok

W latach 1979-1981 pozostate jeszcze w stuzbie 20 samolotdw
bojowych F-104A oraz 4 samoloty szkolno-bojowe F-104B (tacznie
utracono 19 egzemplarzy F-104A oraz 3 maszyny F-104B), zostaty
zastgpione nowo zakupionymi francuskimi samolotami mys$liwskimi
Mirage F.1C.

Pakistan

Pakistan byt pierwszym panAstwem, poza Stanami Zjednoczonymi
oczywiscie, ktoéore otrzymato samoloty F-104 Starfighter. W
ramach programu MAP dostarczono temu panstwu we wrzes$niu 1961
roku 12 ex-amerykanskich samolotéw: byty to 10 samolotdw
bojowych w wersji F-104A oraz 2 samoloty szkolno-bojowe
F-104B. Samoloty te trafit*y na wyposazenie 9. Dywizjonu
Lotniczego z bazy Sarghoda, ktdéra do tej pory uzywata na swoim
uzbrojeniu samolotéw o napedzie ttokowym produkcji brytyjskiej
Hawker Fury. Byt to chyba najwiekszy przeskok sprzetowy w
historii lotnictwa wojskowego: z samolotdw my$liwskich o
napedzie ttokowym, ktdérego korzenie siegaty czaséw II Wojny
Swiatowej na samoloty o napedzie naddZwiekowym o predko$ci
Ma=2,0.

Juz pierwszego dnia wojny z Indiami, 1 wrzes$nia 1965 roku para
pakistanskich samolotéw F-104A zmusita do lgdowania na
pakistanskim lotnisku Pasrur, indyjskiego samolotu Gnata, co
nastgpito bez oddania strzatu. 6 wrzes$nia pakistanski samolot


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/10/MM6729_53-02_accid_Sigonella_1989.jpg

F-104A, pilotowany przez kapitana Amjada Hussaina zestrzelit
za pomocg pocisku rakietowego Sidewinder na bardzo matej
wysokosci indyjskiego Mystere IVA, nastepnego dnia, juz za
pomocg obrotowego dziatka lotniczego M61. Jednak w czasie
walki 7 wrzes$nia samolot F-104A, pilotowany przez kapitana
Hussaina sam zostat trafiony z dziatka lotnic ego z samolotu
Mystere IVA, ale sam pilot bezpiecznie sie katapultowat
(pakistanskie samoloty F-104A przed ich dostarczeniem zostaty
wyposazone w nowe fotele katapultowane Lockheed C-2, ktédre
byty wystrzeliwane w klasyczny sposéb — do gory). Samo zadanie
indyjskiego pilota by*o mocno utatwione, poniewaz w czasie
trwania manewrow pakistanskiego pilota do pierwszego swojego
ataku — zakonczonego zwyciestwem, Pakistanczyk utracit swoja
predkos¢ i nie zdazyt jej ponownie uzyskac.

11 wrzed$nia 1965 roku nad lotniskiem Halwara, doszto do
spotkania czterech samolotdéw MiG-21FL =z pojedynczym,
pakistanskim samolotem F-104A. Pakistanski Starfighter
wykorzystujgc tutaj swoja duzg przewage w predkosci lotu,
zdotat unikng¢ maszyn przeciwnika, lecac na bardzo niskiej
wysokosci (nieco powyzej wierzchotkow rosngcych tam drzew),
rozpedzajgc sie do duzej predkosci. Wprawdzie same MiG-i-21
rozpedzity sie w celu pos$cigu za maszyng, ale zuzywajac tylko
swoje paliwo, szybko musiaty zawrdci¢ do swojej bazy.

W toku prowadzonej wojny, Pakistan stracit jeszcze jeden
samolot bojowy F-104A, zestrzelony ogniem naziemnej obrony
przeciwlotniczej, jednak pakistanski F-104A takze zestrzelit
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jeszcze jeden indyjski samolot, *acznie z Gnatem, ktdry zostat
zmuszony do ladowania dato to tgcznie cztery maszyny. Trzy
kolejne samoloty stracit jordanski 9. Dywizjon, cho¢ sg to
dane niepotwierdzone, ktéry zostat przerzucony do Pakistanu w
celu wsparcia muzutmanskiego sojusznika.

W drugiej potowie lat 60.-tych XX wieku stan pakistanskiego
lotnictwa zostat uzupetniony przez daw samoloty F-104A, ktére
zostaty otrzymane o Tajwanu (Republiki Chinskiej). Tak wiec
pakistanski 9. Dywizjon powrdcity do pierwotnego stanu
liczbowego.

W czasie kolejnej juz wojny Pakistanu z Indiami w 1971 roku,
samoloty F-104A zestrzelity cztery samoloty: byty to — 1
samolot Suchoj u-7, jeden Gnat (oba strgcono 4 grudnia 1971
roku), 1 ex-brytyjska Canberra (byto to 8 grudnia) oraz jedng
Alize (10 grudnia). Jednak spotkania z samolotami MiG-21 byty
dla maszyn F-104A. tacznie radzieckie MiG-21 zdotaty
zestrzeli¢ try samoloty F-104A — pierwszego 12 grudnia, a dwa
pozostate ostatniego dnia wojny — 17 grudnia.

Pozostate w stuzbie maszyny F-104A/B, Pakistan wycofat w 1975
roku, zastepujgc je poczatkowo samolotami francuskimi -
Mirage, a nastepnie amerykanskimi F-16A/B.

Republika Chinska (Tajwan)

Bardzo podobnie jak Turcja, takze i Tajwan otrzymywat
wycofywane z innych panstw samoloty F-104 Starfighter. Liczne
dostawy wuzywanych samolotdéw, z czego cze$é¢ zostato
dostarczonych w stanie nielotnym, z przeznaczeniem na czes$ci
zamienne do lotnych maszyn, mocno utrudnia dokonanie
okreslenie rzeczywistej 1liczby uzytkowanych samolotdéw tego
typu. Samoloty te byty dostarczane na przestrzeni wielu
kolejnych lat, gdy jednoczes$nie znaczna cze$¢ uzytkowanych
maszyn F-104 Starfighter ulegta rozbiciu.

Pierwsze 24 egzemplarzy samolotdw bojowych F-104A oraz 5



maszyn szkolno-bojowych F-104B, ktore zostaty wycofane ze
stuzby US Air Force, zostaty dostarczone Tajwanowi w kohAcu
1961 roku. Do tych maszyn wkrétce (w latach 1964-1969),
dotgczyto kolejnych 46 maszyn F-104G i 8 szkolno-bojowych
TF-104G (ktdére zostaty zbudowane przez zaktady Lockheeda) i 21
maszyn w wersji rozpoznawczej RF-104G (zbudowane jako zwykte
maszyny rozpoznawcze przez kanadyjskie zakt*ady lotnicze
Canadair).

Dostawy te pozwolit*y na przezbrojenie 3/427. Skrzydta
Lotniczego w bazie Ching Chuang Kang, z*ozone pierwotnie z
czterech dywizjonéw mys$liwskich: 7. Dywizjonu, 8. Dywizjonu,
28. Dywizjonu i 35. Dywizjonu. Jednoczesnie z wprowadzeniem do
stuzby nowszego modelu F-104G, ze stuzby wycofano starsze
samoloty F-104A/B, ktdére zostaty uzyte do przeszkolenia
personelu latajgcego i technicznego (18 maszyn odstgpiono
Jordanii i co najmniej dwa samoloty odstgpiono Pakistanowi).
Druga jednostkag tajwanska latajgcg na samolotach F-104G byt
12. Dywizjon Zadan Specjalnych z 5/401. Skrzydta Lotniczego
(baza Taoyuan), wyposazonych gtdwnie w samolotach
rozpoznawczych RF-104G.

Poniewaz Pakistan stracit czes$¢ swoich samolotéw F-104
Starfighter w wypadkach lotniczych, to w latach 80.-tych XX
wieku stany jednostek uzupetniono w 1983 roku przez 38
samolotow bojowych F-104G oraz 26 samolotéw szkolno-bojowych
TF-104G, ktdére zostaty wycofane z Centrum Szkolenia w bazie
Luke w stanie Arizona (doktadnie z 69. TFTS).

Pozwolito to na ponowne uzupeinienie standw sprzetowych, lecz
dodatkowo doprowadzito do przezbrojenia dodatkowego skrzydia
lotniczego: 2/449. z bazy lotniczej w Hsinchu, ztozonego z:
41. Taktycznego Dywizjonu MysSliwskiego, 42. Taktycznego
Dywizjonu Mysliwskiego i 48. Taktycznego Dywizjonu
Mysliwskiego.

Stany sprzetowe tych dywizjonow zwiekszyty sie, gdy w 1987
roku dostarczono Tajwanowi 22 samoloty bojowe F-104J i 5



maszyn szkolno-bojowych F-104DJ z Japonii (cze$¢ maszyn byto w
stanie nielotnym) oraz 15 samolotdéw bojowych F-104G oraz 3
samoloty szkolno-bojowe TF-104G, pochodzgcych z Danii.

W 1990 roku dywizjony z 2/499. Skrzydta Lotniczego, wykonujagce
gtdéwnie zadania w ramach systemu obrony powietrznej zostaty
przezbrojone na tajwanski samolot my$liwski Cheng Kuo. Na
samolotach F-104 Starfighter lataty juz tylko dywizjony z
3/427. Skrzydia Lotniczego i jeden dywizjon rozpoznawczy
(wykorzystujgcy wersje rozpoznawczg).

W latach 80.-tych XX wieku tajwanskie samoloty F-104G
Starfighter zostatly przezbrojone w lotnicze pociski rakietowe
AIM-9] Sidewinder, a w Llatach 90.-tych w opracowane na
Tajwanie lotnicze pociski rakietowe Sky Sword I oraz Sky Sword
IT (zblizone parametrami do pocisku rakietowego AIM-9L
Sidewinder).

Ostatnie tajwanskie samoloty z rodziny F-104 Starfighter
zostaty wycofane ze stuzby wraz z nastaniem 1997 roku, kiedy
to uzytkujgce je dywizjony zostaty przezbrojone na samoloty
wielozadaniowe F-16 Falcon.

Japonia

W okresie kwiecienA 1962 roku do grudnia 1967 roku w Japonii
zbudowano tgcznie 207 egzemplarzy bojowych samolotéw F-104]
Starfighter, Z czego 29 maszyn zostato z*ozonych przez
japonskie zaktady Mitsubishi z cze$ci dostarczonych przez
zaktady amerykanskiego Lockheeda, a 178 maszyn byto dalej
produkowanych na miejscu od podstaw. Wraz z trzema samolotami
F-104]J, ktdére zostaty wyprodukowane przez zaktady Lockheeda
daje to tgcznie 210 jednomiejscowych samolotéw bojowych w
wersji F-104J, ktére zostaty zoptymalizowane do obrony
przestrzeni powietrznej kraju. Oprécz tych samolotow,
dostarczono tez produkowanych lokalnie w Japonii dwumiejscowej
wersji szkolno-bojowej F-104DJ.



Na samoloty z rodziny F-104 Starfighter przezbrojono w Japonii
tgcznie siedem dywizjondéw (Hikotai), nalezacych do czterech
skrzydet lotniczych (Kokudan) o numeracji od 201. do 207.
Sposrdd nich — 2. Skrzydto Lotnicze bazowato w Chitose — 201.
Dywizjon i w Komatsu 203. Dywizjon, 5. Skrzydto Lotnicze z
bazy w Nyutabaru — 202. Dywizjon i w bazie w Tsuiki — 204.
Dywizjon. 6. Skrzydto Lotnicze w Komatsu (??7?7) — 205.
Dywizjon, a 7. Skrzydto Lotnicze w bazie w Hyakuri — 206.
Dywizjon oraz 207. Dywizjon. Ponadto pewng liczbe samolotéw
F-104 uzywata takze japonska jednostka doswiadczalna z Gifu.

Samoloty t byty uzywane z duzym powodzeniem (mimo to podczas
lotow utracono okoto 15% maszyn wyprodukowanych w Japonii),
ktére byty tam uzywane do poczatku lat 80.-tych XX wieku. W
tym czasie rozbito jednak t*gcznie 34 samoloty bojowe F-104J i
2 samoloty szkolno-bojowe F-104DJ, co jednak byto stosunkowo
niewielkg liczba, w pordédwnaniu z innymi panstwami. Mata
awaryjnos¢ techniczna floty japonskich samolotéw wynikata z
bardzo starannej obstugi technicznej tych maszyn — dobrze
wyszkolone zatogi techniczne (wiekszos¢ samolotdédw z japonskiej
floty zostata stracona powodu pomytek japonskich pilotéw lub
zabawy w kamikadze).

W latach 1979-1985 wszystkie te dywizjony lotnicze zostaty
przezbrojone w takze produkowane 1lokalnie — samoloty
licencyjne F-15] Eagle (jednoczesSnie japonskie dywizjony
przeszty nowg reorganizacje ich struktur, zmieniono czes¢
numeracji i podporzadkowanie, obecnie z danych dywizjondéw 20.1
— 207. Hikotai, tylko dywizjony: 201., 202., 203. 1 204.
istniejg pod danymi numerami). Po wycofaniu z eksploatacji
Japonia oddata czes$¢ swoich samolotdéw (nie wszystkie byty w
stanie lotnym) Republice Chinskiej (Tajwanowi).

Polski watek

Na przetomie lat 50.-tych i 60.-tych XX wieku znany polski
pilot i as powietrzny — Bolestaw Michat Gtadych wspétpracowat



z firmg Lockheed. Wykonywat wéwczas loty na samolotach
Lockheed F-104 Starfighter.

Kamuflaz 1 oznakowanie samolotow

Samolot Lockheed F-104 Starfighter byt nie tylko jednym z
najbardziej rozpowszechnionych samolotéw, lecz tez jednym z
najbardziej kolorowych — tak plam kamuflazowych, jak i malowad
druzyn akrobacyjnych.

W lotnictwie amerykanskim pierwsze dostarczone samoloty
posiadaty kolor srebrny, 2z <czarnymi elementami
radioprzezroczystymi (ostona radaru). Na kadtubie malowany byt
czarny napis: ,US AIR FORCE”. W tylnej cze$Sci kadtuba malowane
byty kolorowe znaki przynaleznosSci panstwowej. Na stateczniku
pionowym umieszczany byt numer ewidencyjny samolotu, w ktérym
dwie pierwsze cyfry oznaczajg rok zamdéwienia samolotu, a
cztery lub piec¢ nastepnych cyfr to numer, kolejny nadawany w
ramach jednego roku. Poniewaz najczesSciej malowano tylko piec
cyfr, to poczatek numeru ,ucinano”.

Z chwilg, gdy samoloty zaangazowano w konflikt w Azji
Potudniowo-Wschodniej otrzymaty one kamuflaz: Dark Green (FS
34079), Green (FS 24102) i Tan (FS 30219) na gérnych
powierzchniach i Pale Gray (FS 26622) na powierzchniach
dolnych. R6znie malowane byty granice pomiedzy poszczegdlnymi
koloram8i na powierzchniach dolnych i gdérnych (w postaci linii
prostej lub falistej). Zmniejszone zostaty znaki
przynaleznosci panstwowej. Wtedy numer ewidencyjny malowany
byt niewielkimi, biatymi cyferkami (Insignia White FS 17875).
Powyzej widniat tez niewielki, biaty napis ,,USAF”.

Samoloty dostarczone do odbiorcéw zagranicznych nosity bardzo
zréznicowane schematy malowania, zalezne od zyczenia danego
odbiorcy samolotdow F-104. W europejskich krajach NATO
najbardziej rozpowszechnito sie malowanie typowe dla
taktycznych samolotdéw uderzeniowych, kolorami Dark Green (FS
24079) i Dark Sea Grey (FS 26173) na powierzchniach goérnych



oraz Pale Gray (FS 26622), malowane na powierzchniach dolnych.
P6zniej, samoloty F-104G sit niemieckiej Luftwaffe otrzymaty
malowanie niemieckimi farbami Wald-grun (FS 34079), Olive-grun
(FS 34082) i Schwarzgrau (FS 26044) na wszystkich
powierzchniach. Samoloty stuzgce w niemieckiej marynarce
wojennej malowane byty dwu-barwnie: od gory kolorem Basaltgrau
(FS 26152), a od ty*u by*y pozostawione w barwie blach
duralowych.

Wtoskie samoloty F-104S poczatkowo malowane byty w standardowe
barwy europejskich samolotéw bojowych NATO. Przy wprowadzeniu
modyfikacji do wersji samolotu F-104S-ASA zmienione zostaty
barwy kamuflazowe na typowe dla maszyn mysliwskich — maszyn
~Przewagi powietrznej” - kolor jasnoszary na wszystkich
gornych i dolnych powierzchniach.
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