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Zdjecie — Pawet Draga

Muzeum Izraelskich Sit* Powietrznych w Hatserim

Czechostowacki samolot mysliwski Avia S-199 powstat na bazie
ptatowca niemieckiego samolotu Messerschmitt Bf 109, na ktdérym
z powodu braku dostepu silnikéw lotniczych typu Daimler Benz
DB 605, zabudowany zostat inny silnik lotniczy produkcji
niemieckie — Junkers Jumo 211F, ktéry w latach wojny napedzat
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niemieckie samoloty bombowe. Z uwagi na znacznie nizsza moc
stosowanego napedu, takie potgczenie nie mogto przyniesd
pozytywnych rezultatéw, stad czechostowacka Avia zyskata swdj
przydomek: Mezek czyli Mut. Nie mniej jednak samolot S-199 w
pierwszych 1latach powojennych odegrat znaczacg role w
lotnictwie czechostowackim oraz stat sie prawdziwg gwiazda w
1948 roku, gdzie postuzyt izraelskim pilotom podczas trwania
jednej z wojen arabsko-izraelskich.

Po zakonczeniu wojny

W pierwszych powojennych miesigcach, po wyzwoleniu terytorium
Czechostowacji sytuacja sprzetowa lotnictwa tego kraju nie
przedstawiata sie najlepiej. Z zachodu do kraju powrdcity trzy
czeskie dywizjony mys$liwskie uzbrojone w samoloty mysliwskie
Spitfire LF. Mk. IXE i jeden dywizjon bombowy na samolotach
Liberator GR Mk. VI. Ze wschodu przybyty natomiast jednostki
podlegte 1. Mieszanej Dywizji Lotniczej ztozonej z dwdch
putkéw mysliwskich na samolotach typu ta-5FN oraz ta-7 oraz
putk szturmowcéw na samolotach It-2M. W dobie zmasowanego
wykorzystania lotnictwa stanowito to relatywnie staba sita
bojowg z*ozong z 151 samolotdéw mysliwskich (71 maszyn Spitfire
LF Mk. IXE, 26 samolotdéw ta-5FN oraz 54 maszyny ta-7), 15
samolotéw bombowych Liberator GR Mk. VI oraz 25 samolotdw
szturmowych It-2M. Tymczasem potrzeby w zakresie samych
samolotow mysliwskich byty ogromne. Pierwsze plany nowej
struktury organizacyjnej lotnictwa Czechostowacji przewidywaty
posiadanie az 6 dywizji lotnictwa z 12 putkami samolotow
mysliwskich (4 eskadry, po 12 samolotéw kazda). Wymagato to
posiadania minimum na stanie 576 samolotéw mys$liwskich, ktére
miaty sie znajdowa¢ w pierwszej linii. Brakujacy sprzet
planowano zakupi¢ w Zwigzku Radzieckim (szybko sie okazato, ze
innego drogi po prostu nie by*o), jednak przeciggajace sie
negocjacje na mozliwe rozpoczecie produkcji licencyjnej
samolotéw mys$liwskich nowych generacji (o napedzie odrzutowym
Jakowlew Jak-17, a pdézniej Jakowlewa Jak-23 oraz Mikojana i



Guriewicza MiG-15), ciggnety sie niemal w nieskonczonos¢.
Jednakze w miedzyczasie istniata pilna potrzeba uzupetnienia
stanéw etatowych w nowo tworzonych jednostkach lotniczych oraz
zapewni¢ odpowiedni sprzet do przeszkolenia przysztych
pilotow. Szczesliwie czechostowackie wtadze znalaziy sie w o
tyle dobrym potozeniu, ze na okupowanych jeszcze niedawno
przez NiemcOéw terytoriach Protektoratu Czech i Moraw, Niemcy
rozlokowali sieé¢ fabryk produkujgcych sprzet oraz silniki
lotnicze, nastepnie w montowniach byty sktadane samoloty
bojowe. Zgromadzone w halach zapasy samolotdédw oraz silnikéw
lotniczych mogty tutaj pozwoli¢ na podjecie produkcji nawet
kilku typdéw maszyn lotniczych.

Wydawanie rozkazu dla pilota
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Model Avia S-99

WSréd samolotéw, ktorych produkcje mogli podjaé¢ sie w
Czechostowacji, znajdowaty sie samoloty mysliwskich produkcji
niemieckiej Messerschmitt Bf 109G-14, ktorych fabryke pod
koniec trwajgcej okupacji Niemcy planowali usytuowal w
zaktadach Avia Praga-Cakovice. W tym celu na poczatku 1945
roku przeniesli tam niezbedne maszyny oraz wyposazenie, jednak
jeszcze przed zakonczeniem wojny produkcja maszyn nie zostata
uruchomiona. Drugim Zrodet elementow do samolotdow mysliwskich
Messerschmitta stat*a sie zlokalizowana ko*o TiSnova linia
montazowa Diana Werke (filia zaktaddéw Wiener Neustadter
Flugzeugwerke), gdzie powstawaty samoloty Messerschmitt Bf
109G-10. tacznie przejete po Niemcach zapasy obejmowaty
Yagcznie: 500 sztuk kadtubdéw i 850 sztuk par skrzydet. Z tej
liczby z réznych wzgledéw do dalszego wykorzystania ,od reki”
nadawato sie 160 sztuk kadtubdéw oraz 380 sztuk par skrzydet,
reszta bowiem wymagata réznych napraw lub po prostu byta
niekompletna. W pierwszej kolejnosci elementy te postuzyty do
wyremontowano kilku z okoto 70 porzuconych przez sity
okupacyjne czesto wrakéw samolotéw Messerschmitt Bf 1009.
Nastepnie sitami praskich zaktadéw Avia podjeto decyzje o
rozpoczeciu produkcji kompletnych maszyn. Pierwsze samoloty
pochodzace z tych zak*addéw nosity oznaczenie S-99 (bedacym
faktycznym odpowiednikiem samolotdéw Messerschmitt Bf 109G-10 —
do budowy pierwszego egzemplarza uzyto ptatowca o oznaczeniu
W. Nr. 613156), a jego pilotem testowym byt Petrem Sirokijem
za sterami, ktéry poderwat maszyne do dziewiczego lotu w dniu
22 lutego 1946 roku. Planowano budowe kilkuset sztuk
samolotdow, jednak szybko nieprzewidziany wypadek mocno
pokrzyzowat te plany. Wiekszos¢ niezbednych do produkcji tych
samolotow silnikéw lotniczych typu DB 605D zostata zgromadzona
na terenie dawnej cukrowni w mie$cie Krasném Brezné koto Usti
nad Labem. Niestety w dniu 31 lipca 1946 roku w magazynie
miato dojs¢ do pozaru, w ktérym zostato zniszczonych setki
sztuk silnikoéw, jak i inny znajdujgcy sie tam sprzet wojskowy.



W wypadku tym $mier¢ miato ponies$¢ *gcznie 26 oséb, a
kolejnych okoto 200 mia*o zostac¢ rannych. W rezultacie, z
jeszcze zgromadzonego materiatu udato sie posktadad¢ tylko 21
jednomiejscowych samolotéw mysSliwskich S-99 oraz 29
egzemplarzy wersji szkoleniowej (dwumiejscowej), oznaczone
jako CS-99 (odpowiednik samolotu Messerschmitt Bf 109G-12).
Ostatnie egzemplarze tego typu zostaty dostarczone we wrzesniu
1947 roku.

Rozgrzewanie silnikéw samolotdédw Avia S-199

Pierwszy model prototypowy samolotu S$-99 z oznaczeniem bocznym
V-9 zostat uzyty do interesujgcego projektu. Testowano na nim
procedure wspomagania startu przy uzyciu umieszczonego pod
kadtubem pojedynczego silnika rakietowego. Do pierwszego lotu
z *gczong rakieta doszto w dniu 2 pazdziernika 1946 roku,
gdzie tylko tego jednego dnia wykonano tgcznie 7 startéw (juz
nastepnego dnia byto ich osiem). Za sterami samolotu w tych
pierwszych dniach zasiada* major Jiri Mandk. Do tych lotdéw
przebadanych zostato kilka rakiet prochowych o réznym ciggu
(od 500 kg do 850 kg) i czasie pracy silnika (4 sekund, 5
sekund oraz 6 sekund). W mocno optymalnym wariancie, rakieta
prochowa typu P-1 o siggu 620 kg 1 czasie pracy 5 sekund,
droge startu samolotu udato sie skréoci¢ do 50 metréw. Caty
program trwat okotlo jednego roku i mimo pozytywnych rezultatdw
— ostatecznie starty z zamontowang rakietg prochowa uznano po
prostu za zbyt niebezpieczne dla pilotéw, zwtaszcza dopiero co
szkolgcych sie.
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Model Avia S-199

Tuz przed startem

Niezwtocznie po pozarze magazynéw w Krasném Brezné zapadia
decyzja o wykorzystaniu zalegajgcych w innym miejscu zapasoéw
rzedowych silnikéw lotniczych typu Jumo 211F, wyposazonych w
§migto typu VS-11. Trzeba przyznac¢, ze nie byt to
najszczesliwszy wybdr, poniewaz ten niedostosowany do potrzeb
bombowcéw taktycznych (horyzontalnych) Heinkel He-111, silnik
ten wytwarzat okoto 75% osigganej przez silniki lotnicze DB
605D mocy startowej oraz 85% maksymalnej mocy trwatej. Rowniez
sama zabudowa silnika nie by*a optymalna dla mys$liwskiego
ptatowca. Loze napedu wystawato poza obrys przedniego
opakowania, a wok6t* zbyt waskiego kotpaka smigta trzeba byto
utworzy¢ pierscieniowy nawis.
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Wyznaczanie trasy lotu

W silniku lotniczym Jumo 211F oczywiscie brakowato
odpowiedniego kanatu dla lufy dziatka szybkostrzelnego,
dlatego tez kadtubowe uzbrojenie zostato zredukowane do dwdch
karabindéw maszynowych Maschinengewehr 131 kalibru 13 mm.
Zasadniczym uzbrojeniem miaty by¢ zatem dwa dziatka
Maschinengewehr 151/20 kalibru 20 mm, ktére miaty zostac
umieszczone w gondolach podskrzydtowych, stanowigce tutaj
adaptacje przeznaczonych dla samolotéw Messerschmitt Bf 109G
niemieckiego zestawu modyfikacyjnego Rustsatz VI. Jednak jak
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sie wkrdétce okazato, liczba dostepnych dziatek byta mocno
niewystarczajgca w stosunku do samych potrzeb, dlatego tez
czes¢ maszyn w ich miejsce otrzymato lotnicze karabiny
maszynowe Maschinengewehr 17 kalibru 7,92 mm zabudowane w
skrzydle samolotu, a niektére z ptatowcéw zostaty zbudowane
bez instalowanego w skrzydtach samolotéw. Mozna takze
stwierdzi¢, ze z wyprodukowanych *gcznie okoto 104 samolotéw
wytgcznie posiadajgcych uzbrojenie kadtubowe, do 190 samolotéw
z podskrzydtowymi dziatkami typu Maschinengewehr 151/20 w
gondolach oraz do 249 maszyn, ktére zostaty uzbrojone w
wewnatrz skrzydtowych karabinach maszynowych Maschinengewehr
17.
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Samolot my$liwski Avia S-199
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Praga-Kbely — Muzeum Awiacji

Istniejg zatem przestanki, ze w poOzniejszych latach braki
dziatek lotniczych Maschinengewehr 151/20 byty stopniowo
uzupetniane, aczkolwiek udato sie tego dokonad¢ tylko w
niewielkim stopniu (na przyktad do konca 1949 roku
przygotowanych zostato dodatkowych 78 gondoli z dziatkami, ale
48 z nich zostato zamontowanych w maszynach eksportowanych do
Izraela).
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Mechanicy sprawdzajacy silnik samolotu

Pod kadtubem samolotu mozna byto takze podwiesic¢ niemiecki
wyrzutnik typu ETC 50/Vild na cztery bomby lotnicze o masie 70
kg kazda. Jednakze z powodu niedoboru mocy zastosowanych
silnikéw lotniczych %*adunek bombowy by* zmniejszony do
zaledwie dwéch tego typu bomb lotniczych. Znacznie rzadziej
stosowanym niemieckim wyrzutnikiem byt model ETC 500/IXb na
jedng bombe lotniczg o masie 250 kg. Alternatywnie samolot
mogt pod kadtubem zabra¢ dodatkowy zbiornik paliwa o
pojemnosci 300 litrow.
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Silnik lotniczy Junkers Jumo 211F

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Praga-Kbely — Muzeum Awiacji

Model prototypowy samolotu Avii S-199, jak zostat ochrzczony,
po raz pierwszy poderwat sie w powietrze w dniu 25 kwietnia
1947 roku. Juz w poczatkowej fazie trwania prdéb okazato sie,
ze maszyna mnie nalezy do najtatwiejszych w ich pilotazu.
Potezny moment reakcyjny szeroko-ptatowego drewnianego smigta
o0 sporej beztadnosSci powodowat silng tendencje do zbaczania w
lewo podczas kotowania. Z uwagi na powstajgce duze opory
stawiane przez uksztattowanie blach wokét silnika i gondole
podskrzydtowe oraz mniejszg moc napedu osiggi samolotéw S-199
byty wyraznie nizsze od samolotéw mysliwskich Bf 109G.
Dodatkowo maszyna wymagata tez wyzszej predkosci podejscia do
ladowania. 0gdélnie w stosunku do pierwowzoru samolot prowadzit
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sie mocno ,mutowato”, stad szybko przylgneto do niego miano
,Mezek” (,Mut”). We wrzesniu zostaty oblatane dwa kolejne
prototypy (oznaczone jako: S-199.2 oraz S-199.3), ktére wraz z
pierwszym egzemplarzem postuzyty do przeprowadzenia préb
nowego $migta, podwozia, chtodnicy oleju oraz wyposazenia
kabiny.

Tankowanie smaolotu

Mimo oczywistych, niezbyt satysfakcjonujgcych osiggéw maszyn
byta czechostowackiemu lotnictwu bardzo potrzebna, dlatego tez
na wysokim politycznym szczeblu zapadta decyzja o podjeciu
produkcji seryjnej. Ustalony plan produkcji na 1948 rok
przewidywat zbudowanie przez zaktady Avia 195 egzemplarzy
samolotéw, podczas gdy zaktady Aero-VysocCany, miaty dostarczyd
tyko 116 egzemplarzy samolotdéw. Do kooperacji wtgczono tez
innych producentéw, takich jak Letov (produkujacy usterzenie),
Aero Praga-Jinonice ($migta typu VS-11), czy fabryke Praga-
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MaleSice (zespoty napedowe).

Wymiana silnika w samolocie S-199
Produkcja seryjna

Pierwszy seryjnie wyprodukowany o oznaczeniu S$-199.4, zostat
odebrany przez czechostowackie lotnictwo w dniu 2 lutego 1948
roku. W toku produkcji samolotdéw pojawity sie pewne zmiany.
Poczgwszy od 44 egzemplarza pochodzacego z zaktadéw Avia i 8
egzemplarza z zaktaddéw Aero usunieto podsilnikowa chtodnice
oleju, aby zastgpic¢ jg wymiennikiem ciepta ukrytym w kadtubie


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/04/V_mena_motoru.jpg

pomiedzy goleniami podwozia kot*owego, w miejscu, w ktédrymi w
samolotach Messerschmitt Bf 109 znajdowat sie magazyn amunicji
dla zlikwidowanego w przypadku samolotu Avia S-199 kadtubowego
dziatka lotniczego Maschinengewehr 151/20. W zwigzku z tym
dolna czes¢ ostony silnika zostata wyprofilowana na ptasko,
pozostawiajgc tylko podtuzne wybrzuszenie ostaniajgce kolektor
doprowadzajacy powietrze do cylindréow. Zmieniono takze ostone
kabiny, ktdérej ruchoma czes$¢ zamiast otwierad¢ sie na bok (typ
Eria), odtad przesuwata sie ona do tytu. Ponadto oszklenie
ttoczono z jednego kawatka pleksiglasu, pozbawiajac je gérnych
obramowan, co nie tylko poprawito widocznos$¢ od géry i w tyt,
(szyba ta posiadata dobrze widoczne wyoblone boki), lecz takze
w przypadku kapotazu samolotu pozwalato na stosunkowo szybka
ewakuacje pilota samolotu. Opancerzony zagtdéwek zamontowany
zostat sztywno w kadtubie i stanowit on jednoczesSnie
zabezpieczenie przed zgnieceniem pilota w kabinie. Zmienit sie
takze kat zaklinowania k6% na goleniach podwozia — poprzednio
pochylone kota odtad staty prostopadle do ziemi. Wiecej
miejsca wewngtrz skrzydet uzyskano, montujgc szerokie
wybrzuszenia na ich powierzchni, zaprojektowane dla két o
wymiarach: 660 mm x 190 mm, jednakich Czechostowacy pozostali
przy zmniejszonym rozmiarze ogumienia 660 mm x 160 mm. Same
wneki két otrzymaty tez mocno zaokrgglone wneki,
charakterystyczne dla niektdrych serii samolotdédw mys$liwskich
Messerschmitt Bf 109F.

W stuzbie IDF
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Kadtubowe karabiny maszynowe Maschinengewehr 131 kalibru 13 mm
poczgtkowo posiadaty amortyzatory odrzutu, ktdre zostaty
zaprojektowane dla samolotu Bf 109G, ale gdy ich zabrak*to,
zaczeto montowa¢ urzadzenia pochodzgce z samolotédw Focke-Wulf
Fw 190, co spowodowato pojawienie sie na gorze ostony silnika
dodatkowych wybrzuszen. Czes¢ maszyn miata otrzyma¢ w krawedzi
natarcia skrzydta niemieckiej konstrukcji fotokarabin CG 45.
Ponadto do budowy kilku egzemplarzy jednomiejscowych samolotéw
zostaty wykorzystane kadtuby samolotéw wersji Messerschmitt Bf
109G-8, dzieki czemu otrzymano mysSliwsko-rozpoznawczg wersje
D-199 wyposazong w dwa umieszczone pionowo automatyczne
aparaty fotograficzne rdwniez niemieckiej konstrukcji typu RB
32/7 x 9 lub wersje RB 12.5/7 x 9.
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Samolot mys$liwski Avia S-199 w czerwcu 1948 (Izraelskie Sity
Powietrzne)

W dwumiejscowych wersjach szkoleniowych CS-199 dos$¢ szybko
zrezygnowano z montowania oryginalnego, uchylanego typu
oszklenia 1 =zaadaptowano odsuwane oraz duzo bardziej
przejrzyste oszklenie, pochodzace z samolotu Arado Ar 96. Aby
nieco poprawic¢ charakterystyki lotne samolotu dwu-sterowego, z
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reguty posiadaty one catkowicie wymontowane uzbrojenie
poktadowe.

Avia S-199 ze 101. Dywizji Mysliwskiej po prébie ladowania

Doktadna liczba wyprodukowanych samolotdéw nie jest doktadnie
ustalona i waha sie wedtug réznych Zrdédet od 543 egzemplarzy
(414 samolotdéw w zaktadach Avia i 129 maszyn w zaktadach Aero)
do 551 egzemplarzy (422 samolotéw w zaktadach Avia i 129
maszyn w zaktadach Aero), z ktérych 82 egzemplarze stanowig
samoloty w wersji dwumiejscowej. Co bardzo ciekawe, ws$réd tych
ostatnich znalazty sie 24 maszyny przebudowane wprost z
samolotéw CS-99. Mozliwe zatem, ze rozbieznos$ci w liczbie
wyprodukowanych samolotow mysliwskich S-199, takze wynika z
faktu przebudowy kilkunastu samolotéw S-99 na wersje z
silnikiem lotniczym typu Jumo, przez co same ptatowce sa
zaliczane raz do jednej, a raz do drugiej serii. Ostatni
samolot CS-199 (numer 528) zostat przyjety do stuzby lotnictwa
czechostowackiego w dniu 22 wrzed$nia 1950 roku, a ostatni
samolot mysliwski S-199 (numer 543) zostat dostarczony na
poczatku 1951 roku.
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Pilot izraelskich sit* powietrznych dokonujgcy inspekcji Avii
S-199 pod zakamuflowang plandekg pod koniec lat 40.-tych XX
wieku

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne samolotu Avia S-99

= Dtugos¢ samolotu — 8940 mm

= Rozpietos¢ skrzydet — 9920 mm

- Powierzchnia noé$na — 16,50 m’

= Silnik lotniczy — typu Daimler-Benz DB 605D
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» Moc silnika — 1800 KM (1342 kW)
 Masa wtasna samolotu — 2328 kg
 Masa maksymalna samolotu — 3343 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu — na wysokos$ci 0 m 562
km/h, na wysokosci 7500 m 690 km/h

= Predkos¢ ladowania samolotu — 150 km/h
 Putap maksymalny praktyczny — 12 500 m

= Zasieg maksymalny — 560 km
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Samolot szkolny Avia (CS-199
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Czechy, Praga-Kbely — Muzeum Awiacji

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne samolotu Avia S-199

= Dtugos¢ samolotu — 9100 mm
» Rozpietos¢ skrzydet — 9920 mm

= Powierzchnia nos$na — 16,50 m2
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» Silnik lotniczy — typu Junkers Jumo 211F
= Moc silnika — 1341 KM (986 kW)

 Masa wtasna samolotu — 2680 kg

= Masa maksymalna samolotu — 3736 kg

 Predkos¢ maksymalna samolotu — na wysokosci 0 m 440
km/h, na wysokosci 6000 m 589 km/h

= Predko$s¢ ladowania samolotu — 190 km/h
» Putap maksymalny praktyczny — 9500 m

= Zasieg maksymalny — 850 km z dodatkowym zbiornikiem
paliwa o pojemnosci 300 litréw

Ezer Weizman w 1948 roku z Avig ze 101. Dywizjonu
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W stuzbie lotnictwa Czechostowacji

Pierwsze egzemplarze nowych samolotdéw trafity w lutym 1948
roku w na wyposazenie 7. Putku Lotnictwa My$liwskiego oraz 8.
Putku Lotnictwa Mysliwskiego podlegtych strukturze 3. Dywizji
Lotniczej z Brna. W potowie kwietnia 1948 roku Mezki zostaty
skierowane do 4. Dywizji Lotniczej, ktorej oba stacjonujagce
putki w Czeskich Budziejowicach putki (4. Putk Lotnictwa
MyS$liwskiego oraz 5. Putk Lotnictwa Mysliwskiego) z mocnym
zalem zdaty dotychczas uzywane na stanie posiadane brytyjskie
samoloty mysliwskie Spitfire LF.Mk. IXE. 0d lipca tegoz roku
nowe samoloty S-199 zaczeto wyposaza¢ takze w 1. Putk
Lotnictwa Mys$liwskiego, stacjonujgcego w Zwoleniu (dotychczas
na radzieckich tawoczkinach) oraz szkoty lotnicze w Hradec
Kralove i Pardubicach. Kontynuowane byty rdéwniez dostawy dla
4. Dywizji Lotniczej, ktdéry od lipca 1948 roku operowata z
Pilzna. Do konca 1948 roku wszystkie wyzej wymienione
jednostki lotnicze zostaty w peini wyposazone w samoloty Avia
S-199. Do potowy 1949 roku w Mezki zostaty przezbrojone
jeszcze dwie eskadry 3. Putku Lotnictwa Mysliwskiego (z 3.
Dywizji Lotniczej), a nastepnie rozpoczeto przekazywanie
samolotéw do jednostek Lotnictwa Panstwowego Korpusu
Bezpieczenstwa (skrét: LSNB). Formacja ta w szczytowym okresie
istnienia posiadata tgcznie 10 eskadr i kluczy lotniczych. Do
podstawowych zadan jednostek ,lotniczej policji” nalezaty nie
tylko kontrola cywilnego ruchu lotniczego i zwalczanie
dziatalno$ci przemytniczej (prowadzone byty patrole wzdtuz
catej potudniowej i zachodniej granicy panstwa
Czechostowacji), lecz takze prowadzenie akcji ratowniczych w
razie wypadkow lotniczych oraz mozliwych klesk zywiotowych. Z
koncem czerwca 1950 roku zlikwidowany zostat 4. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego, a jego sprzet oraz caty personel zostaty
przekazane do 5. Putku Lotnictwa Mys$liwskiego. 0d stycznia
1951 roku samoloty mysliwskie Avia S-199 znalazty sie
nastepnie na wyposazeniu nowo utworzonego 51. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego, ktéry przejat caty sprzet oraz personel z



likwidowanego Lotnictwa Panstwowego Korpusu Bezpieczenstwa (z
tego powodu oprécz przekazanych samolotdéw S-199 w putku tym
znalazty sie réwniez nieliczne samoloty Avia S-99 oraz C-2B i
K-65). W czerwcu tego samego roku swojag dziatalnos$¢ zakonczyt
7. Putk Lotnictwa Mysliwskiego, ktdérego wyposazenie oraz stan
osobowy zasility dotychczas ost*abiony 3. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego. Poczatek czerwca tego roku, to takze data
utworzenia 22. Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego z Pardubic,
ktorej zostaty podporzadkowane trzy putki Tlotnictwa
mysliwskiego na samolotach Avia S$-199, wspomniany wyzej 3.
Putk Lotnictwa Mysliwskiego, odtworzony 4. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego i nowo powotany do zycia 18. Putk Lotnictwa
mysliwskiego. Mimo teoretycznie mocno ,mys$liwskiego”
charakteru tych wspomnianych jednostek, to czechostowackim
Mezkom wyznaczono role samolotéw wsparcia dla Sit Ladowych
Armii Czechostowacji.

Avia S-199 izraelskich sit powietrznych ze 101. Dywizjonu w
1948 roku. Avia S-199 zostata usunieta ze skt*adu bojowego
izraelskich sit powietrznych pod koniec 1949 roku i zastagpiona
przez Spitfire i P-51 Mustang

W czerwcu 1951 roku samoloty Avia S-199 zaczety powoli znikad
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z jednostek pierwszoliniowych, aby ustgpi¢ miejsca najnowszej
technice lotniczej. Dotyczyto to w pierwszej kolejnosci 1.
Putku Lotnictwa Mysliwskiego, 8. Putku Lotnictwa Mysliwskiego,
a w koncu takze 5. Putku Lotnictwa Mysliwskiego, ktdére zdaty
swoje Avie S-199, a zaczety otrzymywa¢ nowe samoloty o
napedzie odrzutowym MiG-15 i szkolono w tym kierunku pilotdéw
tych jednostek. Wiosng 1953 roku takze 51. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego zaczety naptywa¢ samoloty bojowe o napedzie
odrzutowym (samoloty jak-23 dla 1. Eskadry oraz samoloty
MiG-15 dla drugiej eskadry), dlatego w kwietniu tego samego
roku podjeto decyzje o oddaniu zbednych samolotdéw Avia S-199
wraz z przeszkolonym na nich personelem latajgcym do jednostki
korygujgcy ogien artylerii. Pozostate samoloty Avia S-199
ostatecznie zniknety 2z ewidencji 51. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego pod koniec kwietnia 1953 roku trafity do 45.
Putku Lotnictwa Artyleryjskiego, gdzie utworzono z nich
dodatkowg 3. Eskadre. W stuzbie czechostowackiej samolotdw
Mezek wigze sie tutaj ciekawy epizod filmowy, albowiem w 1955
roku samoloty Avia S-199 uczestniczyty w zdjeciach do filmu
»Tankova Brigida”. Byt to réwnoczesnie ostatni rok uzytkowania
tych samolotéw w 45. Putku Lotnictwa Artyleryjskiego, poniewaz
w czerwcu tego roku 3. Eskadra zaczeta byc¢ przezbrajana na
produkowane na licencji w Czechostowacji samoloty szturmowo-
bombowe Avia B-33 (radzieckie Iliuszyn I*-10). Latajgce
dotychczas na samolotach Avia S-199 trzy puiki z 22. Dywizji
Lotnictwa Mysliwskiego ostatnie samoloty tego typu pozegnaty
sie z jednostka wraz z koncem 1954 roku. Z kolei w
pazdzierniku 1954 roku na bazie zlikwidowanej jednej ze szk6t
lotniczych, zostat na nowo sformowany 6. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego. Na jego wyposazenie tymczasowo weszty samoloty
Avia S-199, co pozwolito utrzyma¢ etaty i proces szkolenia
pilotdéw, zanim jednostka zostata przezbrojona na samoloty
mysliwskie o napedzie odrzutowym. Ostatni swéj lot samoloty
S-199 w ramach 6. Putku Lotnictwa Mysliwskiego, wykonaty w
dniu 19 sierpnia 1955 roku, aczkolwiek formalnie samoloty te
pozostaty na stanie jednostki az do korfica tegoz roku.



David Ben Gurion odwiedza 101. Dywizjon ,Pierwszych
Mysliwcéw”. W okularach przeciwstonecznych — Modi Alon, za
lewym ramieniem Alana stoi Syd Cohen, a na zdjeciu po lewej
Gideon Lichtman i Maurice Mann

Eksport samolotéow do Izraela

W 1947 roku na terytorium Palestyny wybuchty walki pomiedzy
spotecznoscig zydowska oraz arabskg. Sytuacja ta byta na tle
napieta, ze sprawujgca mandat nad tym terytorium Wielka
Brytania wycofata sie ze swoich zobowigzan i przekazata
kontrole nowo powstatej Organizacji Naroddéw Zjednoczonych
(ONZ), ktdéra zgodzita sie na powstanie dwéch panstw -
Izraelskiego oraz Arabskiego. Ostatecznie w dniu 14 maja 1948
roku Izrael proklamowat niepodlegtos¢ ,chociaz na terytorium
kraju trwaty caty czas walki.


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/04/Ben_Gurion_at_First_Fighter_Squadron.jpg

il
@ﬁrlﬂl ]

e e A S -

3 czerwca 1948 roku Avia S.199 Modiego Alana sciga jeden z
dwéch samolotdéw C-47 Krélewskich Egipskich Sit Powietrznych,
ktére bombardowaty Tel Awiw. Zestrzelenie obu jest pierwszymi
zwyciestwami powietrznymi izraelskich sit powietrznych

Samoloty mysliwskie Avia S-199 doczekaty sie tylko jednego
odbiorcy zagranicznego. W dniu 23 kwietnia 1948 roku agent
izraelskiej organizacji niepodlegto$ciowej Hagana — Otto
Felix, zakupit w tajemnicy 10 samolotédw za astronomiczng
wowczas sume 1,8 miliona dolardéw. Cene za pojedynczy
egzemplarz samolotu ustalono za cene na poziomie 44 600 USD,
komplet narzedzi i wyposazenia dodatkowego dla jednej maszyny
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kosztowat 6890 USD, a zapas amunicji oraz bomb lotniczych
kolejne 120 229 USD (*acznie caty sprzet zostat wiec wyceniony
na koszt 1 717 190 USD, a reszte stanowity tutaj koszty
szkolenia pilotéw dla tych mocno nietypowych maszyn). Zawarta
umowa posiadata dodatkowg klauzule na mozliwg dostawe
kolejnych 15 maszyn, z czego w pdzniejszym czasie oczywiscie
skorzystano. Ceng, jaka zazyczyli sobie Czesi za pojedynczy
samolot moze tutaj stanowié¢ spore zaskoczenie, albowiem
normalna stawka za uzywany amerykanski samolot mysliwski P-51D
Mustang na rynku wtérnym wahata sie w zakresie od 3500 USD do
4000 USD. Jednakze zaletg czechostowackiej maszyny byta tutaj
mozliwo$¢ swobodnego przetransportowania samolotdéw mysliwskich
do objetego embargiem na dostawy sprzetu wojskowego do
Izraela, ktéry zagrozony interwencjg armii sgsiadujacych z
Izraelem panstw arabskich. Jak sie miato szybko okazal, nawet
uwzgledniajac utatwiony transport, zakup samolotéow mysliwskich
Avia S-199 nie byt najbardziej udang transakcjg izraelskiej
Hagany.

IDF Avia S-199 w 1948 roku

Szkolenie izraelskich pilotow na 1lotnisku w Czeskich
Budziejowicach rozpoczeto sie w dniu 8 maja 1948 roku. Z uwagi
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na bardzo trudne charakterystyki lotne samolotdéw Avia S-199 po
wstepnej selekcji na szkolnym samolocie C-2B (Arado Ar 96B) do
dalszych 1lotéw na dwumiejscowych samolotach (CS-199
zakwalifikowano 5 z 10 przybytych do Czechostowacji. Byli to:
Modi Alon, Ezer Weizman, Lou Lenart, Milton Rubenfeld i Edward
Cohen, ktorzy jako jedyni w tej grupie posiadali doswiadczenie
w pilotowaniu samolotéw bojowych, jako, ze pozostali piloci
dotad latali jedynie na lekkich samolotach cywilnych. Pierwszy
samodzielny lot w wykonaniu izraelskiego pilota miat miejsce w
dniu 15 maja 1948 roku — za sterami jednomiejscowego wariantu
S-199 zasiadat wdwczas Lou Lenart. Samo szkolenie by%o
przeprowadzone krdétko, albowiem juz w dniu 20 maja 1948 roku
piloci wraz z pierwszg partig roztozonych na czesci samolotéw
wyruszyli w droge do Izraela na poktadach samolotéw
transportowych C-54 Skymaster. Do konca tego miesigca do bazy
lotniczej w Ekron wyekspediowano wszystkie 10 egzemplarzy
samolotow pierwszej partii. Niestety w dniu 23 maja jeden z
samolotow mysliwskich Avia S-199 zostat utracony w katastrofie
samolotu transportowego C-46 Commando, ktory by?
transportowany. Pomiedzy 1, a 28 czerwca 1948 roku zostato
bezpiecznie przewiezionych kolejnych 14 maszyn. Na ostatni
samolot trzeba byt*o czeka¢ az do dnia 26 listopada, zostat on
bowiem zatrzymany na lotnisku w Rzymie.



Nori Harel obok Avii S-199 w Izraelu w 1948 roku

W Izraelu samoloty Avia S5-199 weszity w sktad izraelskiego 101.
Dywizjonu Lotniczego, w ktérego barwach wziety aktywny udziat
w obronie niepodlegtosci panstwa zydowskiego. Szybko sie
okazato, ze wsrdd izraelskich pilotéw czechostowackie Mezki
nie zdobyty zbyt pochlebnych opinii. Maszyny te w pordwnaniu z
kilkoma innymi samolotami mysliwskimi, nie byty wdziecznymi
maszynami w pilotazu, dodatkowo samoloty te byty trapione
licznymi awariami technicznymi, co spowodowato utrate wielu
egzemplarzy samolotdéw S-199 w wyniku wypadkéw lotniczych. 0
wiele lepszym rozwigzaniem okaza*o sie kupno takze od
Czechostowacji 50 uzywanych brytyjskich samolotdéw mysliwskich
Spitfire LF.Mk.IX, ktérych cena jednostkowa byta sporo nizsza
i wynosita 23 000 USD za jeden egzemplarz.
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W przededniu ostatniej fazy wojny o niepodlegtos$¢ Izraela,
ktérg byta majaca miejsce po krotkim okresie zawieszenia broni
izraelska operacja ofensywna Horew w dniach 22 grudnia 1948
roku — 7 stycznia 1949 roku, na stanie 101. Dywizjonu
MySsliwskiego znajdowato sie jedynie piec¢ egzemplarzy S-199
(samoloty o numerach: 1902, 1903, 1904, 1905 oraz 1906), obok
czterech samolotéw Spitfire i dwéch samolotdédw P-51 Mustang.
Mimo intensywnych operacji, tak wymienionego 101. Dywizjonu,
jak i catosci Israel Air Force (IAF), na samolotach Avia S-199
wykonanych zostat*o zaledwie piec¢ lotdw bojowych, a i to bez
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oddania jednego strzato, jesli nie liczy¢ postrzelania %topat
wtasnego $migta w czasie oddania probnej serii przez jeden z
samolotow w czasie pierwszego z wylotdéw (w trakcie trwania
operacji). I tak w dniu 22 grudnia 1948 roku dwa samoloty Avia
S-199 cztery samoloty, uzywane jako maszyny szturmowo -
bombardujgce T-6 Texan, a dwa dni pdéZniej dwa samoloty Avia
S-199 eskortowaty pojedynczy samolot Beaufightera. 26 grudnia
1948 roku para samolotow mysliwskich Spitfire oraz pojedynczy
Avia S-199 (samolot o numerze 1906) wykonata rozpoznanie w
rejonie Gazy, co okaza*o sie w praktyce ostatnig misjg bojowa,
podczas ktdérej wykonano lot na czechostowackiej Avii S-199
Mezek. Juz w trakcie trwania izraelskiej operacji Horew, stan
101. Dywizjonu Lotniczego uzupeitniono stanem posiadania
kolejnymi samolotami Spitfire, ktdére zostaty przebazowane z
Europy i na ktopotliwych Aviach nie realizowano zadan
bojowych.

Dos¢ powiedzieé, ze z 24 przyjetych samolotow mysliwskich Avia
S-199 w czasie trwania wojny o niepodlegto$¢ Izraela utracono
az 18 egzemplarzy (w tym znajdowaty sie maszyny spisane ze
stanu z powodu powstatych uszkodzeh oraz wypadkéw lotniczych),
ale tylko 7 z nich zostato utraconych w wyniku dziatan sit
nieprzyjaciela. Ostatecznie samoloty Avia S-199 ze stanu
Izraelskiego 101. Dywizjonu Lotniczego zdjeto w maju 1949
roku, nastepnie odstawiajac samoloty do warsztatédw na lotnisku
Tel Nof, gdzie znajdowato sie %tgcznie szes$¢ maszyn. Z
uzbrojenia izraelskiego lotnictwa samoloty Avia S-199
ostatecznie wycofano wraz z nastaniem roku nastepnego. Nie
braty juz one w zadnych dalszych dziataniach bojowych.
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Zdjecia — Pawet Draga

Muzeum Izraelskich Sit Powietrznych w Hatserim

Podsumowanie konstrukcji

Samoloty bojowe Avia S-199 zapisat sie w historii lotnictwa
jako jedna z mniej udanych konstrukcji lotniczych. Ztozyto sie
na to kilka przyczyn, z ktéorych najwazniejsze byty trudne
warunki i pospiech, z jakim projektowano i wdrazano nowa
maszyne do produkcji seryjnej. Wykorzystanie z dostepnych na
terytorium odrodzonego kraju elementéw poczgtkowo mogto sie
tutaj wydawac¢ dobrym pomystem i korzystnym ekonomicznie,
jednakze szybko sie okazato, ze do budowy nowych samolotdw
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czesto wykorzystywano podzespoty oraz elementy, ktdre budowane
byty z niskiej jakosci materiatdow (powstajac w III Rzeszy
Niemieckiej przed zakonczeniem wojny, kiedy jakos¢ produkcyjna
wielu Srodkéw bojowych po prostu spadta). Zresztag ten sam
problem dotyczyt tutaj takze nawet tych ,petnowartos$ciowych”
maszyn pierwszej partii o oznaczeniu Avia S-99, w ktdrych
zastosowane silniki typu DB 605D zuzywaty sie w zastraszajgcym
tempie, rychto stajac sie niemozliwe do dalszego uzytku w tych
maszynach. SkXonito to samych Czechéw do przebudowy wiekszosci
posiadanych samolotdéw mysliwskich S-99 oraz szkolnych
(dwumiejscowych) CS-99 na warianty S-199 oraz (CS-199. Silnik
lotniczy typu Jumo 211F, ktdérego uzywano do napedu samolotéw
Mezek, réwniez nie okazat sie najszczesliwszym wyborem.
Potezny moment reakcyjny zastosowanego $migta bardzo Zle
wptywat na prowadzenie samolotu na ziemi, a w powietrzu o0siggi
samej maszyny okazaty sie znaczaco gorsze od niemieckiego
pierwowzoru, ktory juz w 1945 roku znalazt sie w praktyce u
kresu swoich mozliwosci taktyczno-technicznych. Zatem, w
chwili sformowania zatozen taktyczno-technicznych dla
samolotow S-99 i szybko powstatego S-199, sSmiato mozna uzna¢,
ze byt to samolot juz wtedy o mocno przecietnej wartosci
bojowej, zwtaszcza, ze w wielu panstwach podstawowymi
samolotami mysliwskimi stawaty sie coraz bardziej powszechne
maszyny o napedzie odrzutowym — wprawdzie nie zawsze udane,
ale jednak ich konstrukcje szybko sie rozwijaty.

Warto tutaj jednak mie¢ na uwadze, ze samoloty bojowe Avia
S-199 oraz dwumiejscowe szkolne (CS-199 nie miaty by¢ dla
odradzajgcego sie lotnictwa czechostowackiego podstawowym
samolotem, a tymczasowym — stad kryterium bardzo istotnym by*o
to, ze samolot ten mozna byto zakupi¢ w wtasnych fabrykach
lotniczych i to w jak najwiekszej mozliwej ilosci. Samoloty
Mezek okazaty sie wiec tak naprawde prawdziwg kuznig dla
powstajgcych kadr lotniczych 1 naziemnych odradzajgcego sie
czechostowackiego lotnictwa bojowego.. Wyszkolono na nim setki
pilotéw, ktérzy jednak bardzo szybko przesiedli sie w
wiekszosci na bardzo nowoczesne samoloty mysliwskie o napedzie



odrzutowym MiG-15 (w mniejszej liczbie byty to maszyny o
napedzie odrzutowym Jak-23). Cho¢ samoloty o napedzi
odrzutowym pojawity sie w Czechostowacji stosunkowo pdzno, to
jednak przenosity jg do Swiatowej czotdwki standardoéw
lotnictwa bojowego. Trzeba byto jednak przyznaé¢ otwarcie, ze
sg swlj wybdér samoloty tymczasowego przyszto Czechom zaptacid
bardzo wysoka cene. 0gdétem w tracie trwania 9 lat eksploatacji
samolotéw S/CS-99 oraz S/CS-199 w barwach lotnictwa bojowego
Czechostowacji w réznego rodzaju wypadkach lotniczych utracono
co nie mniej niz 124 egzemplarze samolotéw z tej rodziny
(dawato to przynajmniej 23% wszystkich wyprodukowanych
maszyn). Nawet sposrdd doswiadczonych w lotach pilotdéw dosc
powszechna byta obawa na lotach w tych maszynach, a nie méwiac
juz o dopiero co szkolgcych sie w pilotazu lotnikach. By#*a
wiec to trudna, a tym samym w nawet krétkiej nieuwadze pilota
niebezpieczna w uzytkowaniu maszyna.

Do naszych czasdéw zachowaty sie na pewno trzy samoloty z
rodziny S-199. Dwa bardzo dobrze zachowane egzemplarze — jeden
bojowy S5-199.178 n/b UF-25 1 jeden szkolny (dwumiejscowy)
CS-199.565 n/b UC-26, ktdére znajdujg sie w czeskim Muzeum
Lotnictwa Praga-Kbely, a jeden egzemplarz samolotu bojowego
S-199 (jednakze w stosunkowo kiepskim stanie) — nowil
oznaczanie n/b D-120, ale jego oryginalnym oznaczeniem byto
D-121, jest wystawiony w muzeum Izraelskich Sit* Powietrznych w
Hatserim.

Dziekuje za pomoc Pawtowl Draga na
przestanie mi zdjec¢ samolotu Avia
$-199 z Izraela.
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