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Samolot bombowy Petlakow
Pe-2FT
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Historia konstrukcji

Zesp6t konstruktorski kierowany przez inzyniera Wtadimira
Michatowicza Petlakowa opracowat w 1938 roku projekt
wysokosciowego samolotu mysliwskiego oznaczonego kryptonimem
Samolot 100 lub symbolem WI-100. Zgodnie z za*ozeniami maszyna
byta przystosowana do operowania na wysokim putapie, mia%a
hermetyczng kabine, silne uzbrojenie 1 duzy zapas paliwa
zapewniajacy dtugi czas trwania lotu. W procesie projektowania
uznano za celowe zmiane przeznaczenia samolotu. W efekcie
przepracowano projekt maszyny, przystosowujgc jg do roli
szybkiego wysokosciowego samolotu bombowego. Obliczeniowa
predkos¢ lotu byta zblizona do predkosci jednosilnikowych
mySsliwcow. Wysokie o0siggi wuzyskano dzieki starannie
opracowanej bryle ptatowca oraz zmniejszeniu gabarytoéw


http://opisybroni.pl/petlakow-pe-2ft/

maszyny. Do napedu zastosowano silniki rzedowe M-105P =z
turbosprezarkg TK-3 konstrukcji B. J. Klimowa. W maju 1939
roku ukonczono budowe prototypu i rozpoczeto préoby w locie. W
dniu 22. 12. 1939 roku zostat oblatany wariant bombowy WI-100.
Wobec matej skutecznosci bombardowania z duzej wysokosci
zmieniono sposéb zrzutu bomb z horyzontalnego na bombardowanie
w locie nurkowym. W samolocie zabudowano woOwczas hamulce
aerodynamiczne, demontujgc turbosprezarki TK-3. Na poczatku
1940 roku zostat oblatany prototyp bombowca nurkujgcego
PB-100, ktdéry przeszedt pomyslnie proby fabryczne i panstwowe,
a w czerwcu 1940 roku zostat akceptowany do produkcji jako
Petlakow Pe-2.

Pierwsze Pe-2 trafity do jednostek bojowych w pierwszej
potowie 1941 roku. Bytly to samoloty o duzym stopniu
zelektryfikowania napeddéw. Wychylenia lotek, klap, hamulcéw
aerodynamicznych, klapek wywazajgcych, sterdw wysokosci i
kierunku, opuszczanie zas*on chtodnic, wypuszczanie 1 chowanie
podwozia, naped drzwi od komér bombowych, uruchamianie
wyrzutnikéw bombowych, automatyka sprezarek i pomp oraz
instalacji hydraulicznej dokonywane byty za pomoca 18 silnikédw
elektrycznych. Seryjne egzemplarze wyposazono w silniki M-105R
o mocy 809 kW (1100 KM). Do czerwca 1941 roku radziecki
przemyst lotniczy przekazat 458 samolotdéw Pe-2, z ktdrych
wiekszos¢, wobec braku przeszkolonych zatég, nie mogta by¢
wprowadzona do normalnej stuzby. Czes¢ tych maszyn ulegta
zniszczeniu na lotniskach polowych w dniu ataku Niemiec na
Zwigzek Radziecki w pierwszym dniu Operacji ,Barbarossa” 22.
06. 1941 roku.



Przeglad techniczny samolotdéw Pe-2UT

W 1941 roku rozpoczeto produkcje wariantu mys$Sliwskiego,
oznaczonego jako Pe-3bis. Samolot miat w przodzie uzbrojenie,
sktadajgce sie z jednego dziatka SzWAK kalibru 20 mm, 3
najciezszych karabindéw maszynowych BS kalibru 12,7 mm i 2
karabindéw maszynowych SzKAS kalibru 7,62 mm. Dodatkowo mogty
by¢ montowane wyrzutnie podskrzydtowe dla 6 niekierowanych
pociskow rakietowych RS-82. Ze skrzydet zdjeto zbedne hamulce
aerodynamiczne. Jesienig 1941 roku na front skierowano 200
maszyn. Pe-3bis byt* réwniez budowany w wersji samolotu
rozpoznawczego, oznaczonej Pe-3R.

W okresie Wielkiej Wojny 0OjczyZnianej Pe-2 byt podstawowym
bombowcem frontowym lotnictwa Zwigzku Radzieckiego. Po raz
pierwszy wykorzystano je w lipcu 1941 roku w walkach na
przedpolu Smolenska. P6zniej w wiekszych ilosciach stosowano
je przewaznie na centralnym odcinku frontu. W okresie
zagrozenia Moskwy przez Luftwaffe Pe-2 i Pe-3bis chronity
niebo stolicy. Pe-3bis wprowadzono do wyposazenia specjalnych
jednostek mysliwskich lotnictwa morskiego. Podczas obrony
Moskwy zainstalowano na kilku Pe-2 silne reflektory
podskrzydtowe. Pe-2 szperacz, wyposazony w takie urzadzenie,
dziatat w tandemie z jednomiejscowym mysliwcem. Po wykryciu i
podejsciu do nieprzyjaciela oSlepiat go struga Swiatta, a
my$liwiec niszczyt* osSwietlong maszyne. Po ewakuacji podstawowa



wytwérnia Pe-2 miesScita sie w Kazaniu nad Wotga. G*6wnym
konstruktorem zakt*adéw byt W. M. Petlakow, ktéry podczas
jednego z lotéw stuzbowych na Pe-2 do Moskwy zgingt w wypadku
lotniczym. Nastepcg 1 kierownikiem zespotu Petlakowa zostat
mianowany wéwczas inz. W. Mjasiszczew. W kwietniu 1942 roku
opracowano projekt wzmocnionego uzbrojenia obronnego, zamiast
dwéch tylnych kaeméw SzKAS kalibru 7,62 mm zabudowano dwa
najciezsze karabiny maszynowe UBT kalibru 12,7 mm: jeden w
grzbietowe wiezy obrotowej FT 1 drugi w spodzie kadtuba. Nowe
uzbrojenie zaczeto instalowad¢ w czerwcu 1942 roku Jednoczes$nie
wzmocniono opancerzenie kabin. Samoloty otrzymaty oznaczenie
Pe-2FT. Pod koniec 1942 roku Niemcy wprowadzili szybszy
samolot mysliwski Messerschmitt Bf-109G2. Opracowano wowczas
wersje Pe-2, napedzanym mocniejszym silnikiem M-105RF o mocy
919 kW (1250 KM). Wprowadzono dalsze ulepszenia konstrukcji,
zmierzajgce do poprawienia aerodynamiki maszyny. Predkos¢
maksymalna samolotu wzrosta o 41 km/h. Poprawiono wiele
elementow konstrukcji, ktdre ulegaty najczesciej uszkodzeniom
lub szybkiemu zuzyciu.

Silnik WK-105PF (M-105) eksponowany w Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie

W latach 1943-1944 0srodek DosSwiadczalny CAGI przeprowadzit z
samolotami Pe-2 i Pe-2FT szereg prob i badan stosujgc silniki
rzedowe AM-35A o mocy 882 kW (1200 KM), AM-38 o mocy 1176 kW
(1600 KM) i AM-38F o mocy 1294 kW (1760 KM). Przeprowadzono
réwniez eksperymentalne loty kontrolne prébujac silniki
gwiazdowe ASz-82 o mocy 978 kW (1330 KM) i ASz-82FN o mocy
1360 kW (1850 KM). Koncepcja zastosowania silnikéw gwiazdowych



do bombowca Pe-2 zostata jednak zaniechana.
W okresie wojny opracowano nastepne wersje rozwojowe:

» Pe-2UT (czasami oznaczana jako Upe-2): wersja szkolna z
podwéjnym uktadem sterowania. Byty uzywane o wiele
dtuzej od Pe-2FT. W szkotach lotniczych stosowano je do
szkolenia jeszcze przez kilka lat po wycofaniu z
pierwszej linii bombowcéw Pe-2.

 Pe-2R: samolot rozpoznawczy dalekiego zasiequ. Miat
zamontowany automat kursu AK-1, zabezpieczajacy
dotrzymanie zadanej trasy lotu. Na samolocie zabudowano
3 aparaty fotograficzne do fotografii pionowej 1
skosnej. Zastosowano dwa podwieszane zbiorniki paliwa ,
zasieg wynosit 1700 km.

= Pe-21: wysokoSciowy mysliwiec przechwytujacy. Prototyp
oblatano w 1944 roku, zastosowano silniki WK-107 o mocy
1213 kW (1650 KM). Predkos$¢ maksymalna wynosita 657
km/h. Jako mys$liwiec przechwytujacy miat silne
uzbrojenie (2 dziatka WJa-23W kalibru 23 mm i 3
najciezsze karabiny maszynowe UBT kalibru 12,7 mm) w
petnym wyoblonym przodzie kadtuba. W wersji bombowej
zabierat 2000 kg (maksymalnie 3000 kg) bomb. Samolot nie
miat gbérnego stanowiska strzeleckiego. Na bazie samolotu
Pe-2I w 0Srodku Doswiadczalnym przeprowadzono szereg
réoznych préb, m.in. z eksperymentalnymi wysokoSciowymi
silnikami ttokowymi WK-108 o mocy 1360 kW (1850 KM).
Samolot ten osiggat predkos¢ maksymalng 700 km/h.

= Pe-2M: bombowiec o wiekszym ciezarze uzytecznynm,
otrzymat silniki WK-107A o mocy 1213 kW (1650 KM).
Prototyp zostat oblatany jesienig 1943 roku Samolot
osiggat predkos¢ maksymalng 650 km/h, putap max wynosit
10 000 m, zasieg 1450 km.

= Pe-2B: samolot napedzany silnikami WK-105MF.



- Pe-2 Parawan: wersja specjalna, przystosowana do
niszczenia zapér balonowych.

= Pe-25z: wersja szturmowa, prototyp oblatano w 1941 roku.
Byt to seryjny Pe-2 z baterig dwéch dziatek SzWAK
kalibru 20 mm i jednego karabinu UBT kalibru 12,7 mm pod
kadtubem. Potem pod tg samg nazwg oblatano samolot z
podwieszanym zasobnikiem z dwoma dziatkami SzWAK i dwoma
karabinami SzKAS odchylonymi o 40 stopni w dét i w
przéd. Zaden z tych wariantéw nie trafit do produkcji.

= Pe-2RD: samolot doswiadczalny z dodatkowym silnikiem
rakietowym.

= Pe-2LSRD: samolot dosSwiadczalny, przebudowany na
latajgcg hamownie dla badan doswiadczalnych silnikoéw
rakietowych i odrzutowych.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Muzeum Wojska Polskiego, Warszawa

W styczniu 1942 roku w samolocie Pe-2 umieszczono radar
Gnejs-2 i rozpoczeto préby w locie. Czes¢ blokdéw stacji
musiano rozmied$ci¢ w miejscu zajmowanym przez strzelca-
radiotelegrafiste. Samolot stat sie dwumiejscowy, coO
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negatywnie odbito sie na jego mozliwoSciach bojowych.
Réownolegle z doswiadczalng eksploatacjg stacji opracowywano
zasady taktyki bojowego uzycia samolotu wyposazonego w
radaroku Rezultaty préb uznano za pozytywne i PWO
(Protiwozdusznaja Oborona- obrona przeciwlotnicza) zaméwita 15
przedseryjnych egzemplarzy radaru Gnejs-2, ktdore zamontowano
na samolotach Pe-2 1 Pe-3. Pod koniec 1942 roku samoloty
przekazano PWO Moskwy, a potem kilka maszyn przebazowano pod
Stalingrad do walki z niemieckimi samolotami transportowymi
dowozacymi zaopatrzenie dla znajdujgcej sie w okrgzeniu armii
von Paulusa. Z czasem okazato sie jednak, ze Pe-2 z radarem
Gnejs-2 majg wiele niedostatkéw utrudniajgcych w powaznym
stopniu uzycie w jednostkach bojowych dlatego do roli mys$liwca
nocnego przystosowano samolot Douglas A-20 ,Boston”.

Samolot odznaczat sie swietnymi walorami bojowymi i stanowit
podstawowg site uderzeniowg radzieckiego lotnictwa bombowego w
okresie Wielkiej Wojny Narodowej. Samoloty Pe-2 w rdéznych
wersjach niosty na sobie ciezar operacji bombowych na
wszystkich frontach od dalekiego Murmanska do Péitwyspu
Batkanskiego i od Wotgi do taby. Wojne w Europie zakonczyty
kruszgc osrodki oporu w srodkowych Niemczech i w okrgzonym
Berlinie. Trzy miesigce pé6zZzniej wykorzystano je ponownie w
dziataniach bojowych przeciwko Japonii. Zwalczajgc Armig
Kwantunska zakonczyty szlak bojowy w dalekiej Mandzurii. Byty
budowane jeszcze przez krétki okres powojenny. tacznie
zbudowano 11427 samolotdéw tego typu, z czego 427 egzemplarzy
po zakoAczeniu wojny.

W Wojsku Polskim



Lotnictwo polskie otrzymato pierwsze samoloty Pe-2 we wrzesniu
1944 roku. Byty one przeznaczone dla 1. Polskiego Mieszanego
Korpusu Lotnictwa, w sktad ktérego wchodzita 1. Dywizja
Lotnictwa Bombowego sktadajgca sie z trzech putkéw bombowych:

3. PLB powstat na bazie putku wydzielonego z 17. Armii
Lotniczej.

4. PLB uformowano na bazie radzieckiego 458 Puitku.

=5. PLB utworzono na bazie radzieckiego 11. Zapasowego
Putku Lotniczego.

Dywizja byta formowana na terytorium Zwigzku Radzieckiego,
posiadata tgcznie 99 samolotdéw Pe-2 (wedtug innych danych w
kwietniu na lotnisko Sanniki przebazowano 105 bombowcéw Pe-2
1. Dywizji Lotnictwa Bombowego). Szkolenie zatdg, na ten
znacznie bardziej skomplikowany typ samolotu, trwato do maja
1945 roku (na przetomie marca i kwietnia 1. DLB zostata
przerzucona do kraju) i w rezultacie trzy wymienione putki nie
mogty uczestniczy¢ w zmaganiach bojowych. Samoloty Pe-2
znajdowaty sie réwniez na wyposazeniu innych jednostek
lotniczych:

= 2. Samodzielna Eskadra Lotnicza (w dyspozycji Dowddztwa



Lotnictwa WP).
» Dowdédztwo 1 Mieszanego Korpusu Lotnictwa.
» Dowdédztwo 1 Dywizji Lotnictwa Bombowego.
- Wojskowa Szkota Pilotéw.

= 15. Samodzielny Zapasowy Putk Lotniczy.

Polscy lotnicy, pochodzgcy z poboru na ziemiach wyzwolonych,
byli szkoleni na Pe-2 w Zwigzku Radzieckim w zakresie
nastepujgcych specjalnos$ci:

 Piloci w Wojskowej Szkole Lotniczej w Engels.

- Nawigatorzy w 2 Wojskowej Szkole Nawigatordw w
Czkatowie.

= Mechanicy w 2 Wojskowej Szkole Mechanikéw Lotniczych w
Wolsku.

Po zakonczeniu dziatah wojennych, putki 1. Dywizji Lotnictwa
Bombowego staty sie zalgzkiem reorganizowanego w 1945 roku
lotnictwa bombowego. Dysponowano samolotami Pe-2 w wersjach:
Pe-2FT, Pe-2R i Pe-2UT. W wyniku dokonanych zmian na kilku
typowych Pe-2FT, po usunieciu gdérnego stanowiska strzeleckiego
i zabudowaniu w kadtubie aparatury radiowo-pomiarowej,
opracowana zostata w Polsce wersja Pe-2FT z przeznaczeniem do
zadan specjalnych. W lutym 1946 roku rozformowano 4. i 5. Putk
Lotnictwa Bombowego, 3. Putk Lotnictwa Bombowego zosta%
przemianowany na 7. Samodzielny Putk Bombowcéw Nurkujgcych i
przejat samoloty Pe-2 bedace na stanie zlikwidowanych putkodw.
Ze wzgledu na brak samolotdw szkolno-bojowych, w Tlatach
1947-1952 w Lotniczych Zaktadach Remontowych Nr 2 w Bydgoszczy
przebudowano 20 samolotdéw Pe-2 na dwustery przejsciowe UPe-2.
We wrzesniu 1950 roku przeformowano 7. Samodzielny Putk
Lotniczy Bombowcow Nurkujacych na 7. Putk Lotnictwa Bombowego,



posiadat on jednak nadal 14 egzemplarzy Pe-2FT i 2 samoloty
szkolno-bojowe UPe-2 oraz 5 maszyn Tupolew Tu-2. Na poczatku
1953 roku w 15. Dywizji Lotnictwa Bombowego miata na stanie
nadal 41 egzemplarzy Pe-2 oraz 5 UPe-2. Do konca 1954 roku
wycofano z 15. DLB wszystkie Pe-2FT oraz jego wersje szkolno-
bojowe UPe-2.

Czes¢ samolotdéw Pe-2 przekazano do Oficerskiej Szkoty
Lotniczej w Deblinie. Utworzono réwniez Samodzielng Eskadrg
Lotniczg Marynarki Wojennej, wyposazong w jeden klucz
samolotow Pe-2. Samoloty Pe-2 byty uzywane jako bojowe do 1951
roku. Czes¢ samolotéw pozostata dalej w jednostkach stuzac do
zadan specjalnych, m.in. do holowania celdw powietrznych,
rozpoznania i aerofotografii. Jeden samolot Petlakow Pe-2FT
stat przekazany w sierpniu 1950 roku do zbioréw Muzeum Wojska
Polskiego w Warszawie jako dar Dowddztwa Wojsk Lotniczych i
stanowi unikalny eksponat. Samoloty Pe-2 stuzyty w OSL w
Deblinie jeszcze w II potowie lat 50.-tych.

Jeden samolot Pe-2 zostat przekazany przez wojsko Instytutowi
Lotnictwa do préb napedu strumieniowego. Miat on zabudowany na
grzbiecie kadtuba poddzwiekowy silnik strumieniowy konstrukcji
docenta (pdzniej profesora) Stanistawa Wdéjcickiego (byt on
entuzjastg niekonwencjonalnych napedéw, takze konstruktorem
zaworowych i bezzaworowych silnikéw pulsacyjnych). Jednak nie
podjeto badan w locie silnika strumieniowego i Pe-2 zostat
zwrdcony wojsku.




Konstrukcja samolotu

Trzymiejscowy wolnonosny dolnoptat o konstrukcji metalowej.
Skrzydta tréjdzielne, dwudzwigarowe o pokryciu pracujacym
wzmocnionym podtuznicami. Na przednim dZwigarze zabudowane
byty hamulce aerodynamiczne w postaci kraty spawanej z rur
stalowych. Lotki szczelinowe, wychylane réznicowo, pokryte
ptotnem. Klapy podskrzydtowe wykonane z duralu. Skrzydia
wyposazone w hamulce aerodynamiczne.

Kadtub konstrukcji poétskorupowej z gt*adkim pokryciem
pracujgcym. Kabiny zakryte. Usterzenie poziome i pionowe
metalowej, szkieletowej konstrukcji, kryte blachg. Stery kryte
ptdétnem. Usterzenie pionowe w uktadzie podwdéjnym. Podwozie
klasyczne chowane w locie.

Uzbrojenie samolotu: obejmowato trzy warianty wyposazenia
strzeleckiego 1 bombowego:

=Wariant I podstawowy: 3 najciezsze karabiny maszynowe
UBT kalibru 12,7 mm, 2 karabiny maszynowe SzKAS kalibru
7.62 mm. Udzwig bomb: zakres 600-1200 kg.

»Wariant II: 1 dziatko WJa-23W kalibru 23 mm. 1 dziatko
SzWAK kalibru 20 mm, 2 najciezsze karabiny maszynowe UBT
kalibru 12,7 mm. UdZzwig bomb: zakres 600-1000 kg.

= Wariant III (samolot z silnikiem WK-107A): 2 dziatka
SzWAK kalibru 20 mm, 2 najciezsze karabiny maszynowe UBT
kalibru 12,7 mm. UdzZwig bomb: zakres 650-1200 kg.

Uzbrojenie

1 karabin maszynowy SzKAS kalibru 7.62 mm oraz 1 karabin
maszynowy UBT kalibru 12.7 mm lub 1 dziatko SzWAK kalibru 20
mm pilota, ruchoma wieza grzbietowa FT z 1 karabinem
maszynowym UBT kalibru 12.7 mm, 1 podkadtubowy ruchomy karabin



maszynowy UBT kalibru 12.7 mm i 1 przenos$ny do stanowisk
bocznych karabin maszynowy SzKAS kalibru 7.62 mm. UdZwig bomb:
zakres 600-1000 kg.

Wyposazenie samolotu

Radiostacja poktadowa RSI-4 lub RSI-10, radiopdtkompas RPK-10,
radionamiernik ARPL, automat do samoczynnego wyprowadzania z
lotu nurkowego pod stromym katem do géry. Wersja rozpoznawcza
miata dodatkowo automat kursu AK-1 i 3 aparaty fotograficzne,
robigce zdjecia pionowe i skos$ne zaréwno w dzien, jak i w
nocy, przy uzyciu promieniowania podczerwonego.

Instalacje stosowane w samolocie

Elektryczna, pneumatyczna, tlenowa, przeciwpozarowa,
przeciwoblodzeniowa.

Naped samolotu

2 silniki, zaleznie od serii i wersji: M-105RA o mocy 809 kW
(1100 KM) lub WK-105RF (M-105RF) o mocy 895 kW (1210 KM) kazdy
albo WK-107A o mocy 1213 kW (1650 KM).

Dane techniczne wariantu Pe-2:
= Rozpietos¢ skrzydet: 17 160 mm
= Dtugos¢ samolotu: 12 660 mm

= Wysokos¢ samolotu: 4 000 m

» Powierzchnia noéna: 40,5 m’
 Masa wtasna samolotu: 5870 kg

= Masa catkowita samolotu: do 7680 Kkg.



» Predko$¢ maksymalna maszyny: 540 km/h
» Predkos¢ przelotowa: 428 km/h
= Putap maksymalny: 8800 m

= Zasieg maksymalny: 1500 km

Dane techniczne wariantu Pe-2FT:
» Rozpietos¢ skrzydet: 17 160 mm
= Dtugos¢ samolotu: 12 660 mm

» Wysokos¢ samolotu: 4 000 m

» Powierzchnia noéna: 40,5 m’

= Masa wtasna samolotu: 5950 kg

 Masa catkowita samolotu: do 7700 Kkg.
» Predkos¢ maksymalna maszyny: 581 km/h
- Predkos¢ przelotowa: 480 km/h

= Putap maksymalny: 9000 m

= Zasieg maksymalny: 1770 km



Dane techniczne wariantu Pe-2I:
» Rozpietos¢ skrzydet: 18 000 mm
= Dtugos¢ samolotu: 12 900 mm

= Wysokos¢ samolotu: 4 050 m

» Powierzchnia noéna: 41,9 m’

» Masa wtasna samolotu: 6500 kg

= Masa catkowita samolotu: do 9000 Kkg.
= Predkos¢ maksymalna maszyny: 657 km/h
» Predkos¢ przelotowa: 492 km/h

= Putap maksymalny: 10 500 m

= Zasieg maksymalny: 2000 km
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