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Wtoskie czotgi szybkie C.V.
33/35/38

Holowany czotg szybki C.V. 33, Afryka Pétnocna, poczatek 1941
roku

Historia konstrukcji: pilerwsze
poczatki

W pierwszych po zakoriczeniu I Wojny Swiatowej wtoski Sztab
Generalny, podobnie jak niemal wszystkie 6éwczesne armie
europejskie — uwazat, ze podstawowym zadaniem stawianym przez
czotgi to gtéwnie niszczenie punktdw oporu przeciwnika i
wspieranie w dziataniu piechoty. Samo szkolenie odbywato sie w
oparciu o gtowne wytyczne, ktére szczegdtowo do zadan
stawianych przed czotgami. Dopiero wprowadzeniem do stuzby
liniowej w 1920 roku nowych czotgdéw FIAT 2000 modello 1921,
sprawito, ze przystgpiono do prac nad regulaminem stuzby oraz
zaczeto prowadzi¢ otwarta dyskusje nad doktryna uzycia
czotgbéw. W 1918 roku opublikowano dwa oficjalne dokumenty tego
typu: ,Direttive p;er L’'’impiego delle Grandi unita
nell’attaco” (,wytyczne do uzycia jednostek wielkich w
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natarciu”) oraz ,Direttive per L’impiego delle Grandi unita
nella difensa” (,wytyczne do uzycia jednostek wielkich w
obronie”), w ktdérych okreslano O6wczesnie oficjalng doktryne
taktyczng. G*6wnag role w natarciu miata odgrywac piechota,
jednostki szturmowe — arditti, ktore miaty przetamad pierwsza
linie obrony przeciwnika, nastepnie juz po przetamaniu do
walki mogty by¢ wprowadzone putki kawalerii, przechodzgce do
poscigu za nieprzyjacielem. Doktryna wprowadzenia do
przetamania jednostek szturmowych zostat*a po raz pierwszy
zastosowana w czasie wojny z Imperium Osmanskim w 1912 roku na
terytorium Libii. Po przetamaniu frontu piechota miata by¢
wspierana przez artylerie polowg, oddziaty karabindw
maszynowych wojska inzynieryjne oraz czotgi/samochody
pancerne. Zwolennikiem tej doktryny byt wtoski generat Armando
Diaz, minister obrony, a od 31 pazdziernika 1922 roku do 30
kwietnia 1924 roku; jego nastepcg zostat generat Antonio Di
Giorgio, a w czasie trwania I Wojny Swiatowej Szef Sztabu
Generalnego, od 18 listopada 1917 roku do 21 listopada 1919
roku jego zastepcg byt generat Pietro Badoglio.

Jednak nie wszyscy oficerowie , byli w petni przekonani, ze
czotgi czotgi powinny by¢ jedynie bronig wsparcia. W 1923 roku
kapitan piechoty Minlio Gabrielli, ktéry napisat ksigzke ,I
Carri Armati”, ktora data asumpt do prowadzenia dalszych
dyskusji. Jak pokazaty nastepne lata, ktdére staty sie niemal
,prawdg objawowg” 1 spowodowaty, ze rozwdj wtoskiej broni
pancernej skierowano na catkowicie inne tory, niz poczatkowo
planowano. Gabrielli zak*adat od poczatku, z w przyszitej
wojnie armie europejskie beda posiada¢ na stanie zmotoryzowane
armie. Dostrzegano tez, ze czotgi powinny by¢ wykorzystywane
na znacznie szerszg skale, co spowodowato, ze konieczne stato
sie opracowanie doktryny uzycia broni pancernej. Uwazat on
jednak, ze armia nie powinna posiada¢ duzej ilo$ci czotgodw,
poniewaz techniczne zmiany jakie nastepowaty w XX wieku w
rozwoju i budowie posiadanych broni, w tym powstajgcej broni
przeciwpancernej spowodowaty, ze mozliwo$ci bojowe obecnych
czotgow bardzo szybko stang sie nie wystarczajgce i zaistnieje



potrzeba zastgpienia tych maszyn nowymi modelami, a potrzeba
wyprodukowania duzej ilosci czot*gbéw powinno nastagpi¢ w
warunkach wojennych i do tego nalezato dostosowaé odpowiednie
zaktady produkcyjne. Uwazano, ze to rozwigzanie byto jak
najbardziej mozliwe, poniewaz potozenie geograficzne Wtoch,
spowoduje, ze pierwsze uderzenie drogg ladowg moze nastgpid
jedynie z pétnocy, przez tereny gorskie, czesto wysokogorskie,
gdzie obrona wtasnego terytorium jest o wiele tatwiejsza, a
sam teren uniemozliwiat* wykorzystanie czotgdéw wiekszej ilosci.
Uwazano, ze rozwdj broni technicznych spowoduje, ze w
przysztej wojnie obok czot*gdéw i piechoty zmotoryzowanej
poruszajgcej sie na ciezardwkach terenowych, to takze
lotnictwo oraz gazy bojowe beda odgrywa¢ role. Zastosowanie
tych wszystkich broni mog*o doprowadzi¢ do przetamania obrony
przeciwnika oraz do jego kapitulacji.

Zdobyty przez zoinierzy brytyjskich C.V. 33

Z pogladami przedstawionymi przez Gabriellego zgadzat* sie pik.
Noe Grassi, ktéry w 1922 roku zostat szefem Reparto Carri
Armati oraz jego nastepca, ptk. Enrico Maltese, ktéry objat to
stanowisko w 1927 roku. Maltese napisat na zlecenie komendanta
Wyzszej Szkoty Wojskowej w Civitavecchia referat o taktyce
uzycia czotgéw. W tym referacie zgodzit sie, ze tereny goOrskie
nie nadajg sie zbytnio do uzycia czotgdw, poza terenami dolin,
ktore jednak znacznie *atwiej zablokowa¢, gdzie czotgi mozna
zastgpi¢ jako element wsparcia oddziatdéw piechoty dziatami
samobieznymi. W swoim referacie czotgi zostaty podzielone na



trzy kategorie; carri pesanti (carri di rottura), czyli czotgi
ciezkie (wozy przetamania), carri medi, czyli czo*gi Srednie
oraz carri leggeri, czyli czotgi lekkie. Czotgi ciezkie miaty
by¢ uzbrojone w armate wiekszego kalibru (powyzej 60 mm) i
posiada¢ mase wtasng rzedu 30 ton. Ich zadaniem by%o
przetamywanie pozycji obronnych. Czot*gi Srednie miaty by¢
uzbrojone w armate Sredniego kalibru (37-47 mm) 1lub
szybkostrzelne armaty mniejszego kalibru, ich masa miata
wynosi¢ oko*o 10-11 ton. Pojazdy te miaty naciera¢ w szykach
wraz z oddziatami piechoty zmotoryzowanej. Czot*gi lekkie miaty
zosta¢ uzbrojone w karabiny maszynowe, jednak ich zadania
taktyczne nie zostaty jeszcze ustalone. Przedstawiony referat
sporzadzony przez Maltesego dawat oficerom piechoty podstawowag
wiedze o czotgach oraz ich zastosowaniu taktycznym na polu
walki.

W nastepnym roku ukaza*a sie kolejna praca dotyczgca broni
pancernej, gdzie jej autor ptk. Edoardo Verse, ktéry byt
wyktadowcom w Szkole Piechoty (Scoula d’Applicazione di
Fanteria). Co bardzo interesujgce, ksigzka nosita tytut ,I
Carri Armati”, takag samg jak praca przestawiona przez
Gabriellego. W jego pracy przedstawiono najwiekszg zaletg
czotgow jest bardzo bliskie podejscie do pozycji obronnej
przeciwnika z powodu posiadania przez nie pancerza, co mogto
sie odby¢ bez wiekszych strat. OczywisScie zastosowanie czotgdw
nie mogto sie odbywa¢ nocg oraz w terenie niesprzyjajacym
uzyciem broni pancernej. Wadami uzycia czotgéw byt wdwczas
brak skutecznej komunikacji pomiedzy maszynami podczas
toczacej sie walki oraz staba widocznos$¢ z maszyny. Zadaniem
Versego czotgdw nalezato uzywac¢ wytgcznie do wsparcia piechoty
(natarcie w szykach piechoty), jako gtéwny element oddziatow
szturmowych. To wtasnie potgczone oddziaty czot*gdéw i piechoty
miaty dokonywa¢ przetamania linii frontu. Verse na poparcie
swojej tezy przedstawit przyktady uzycia czotgdéw na polu
bitewnym I Wojny Swiatowej oraz oméwit gtdéwne nurty
wykorzystania taktycznego broni pancernych zastosowanych we
Wielkiej Brytanii oraz Francji.



W tym samym Maltese napisat pierwszy, oficjalny regulamin
stuzby jednostek pancernych: Addesetramento Delle Unita
Carriste Parte Terza, Addestramento e Impiego Tattico. Rola
czotgdébw zostata tam jednoznacznie okreslona — wsparcie
piechoty w natarciu przetamujgcym. Maltese réwnoczesnie
powrécit do roli czotgdéw lekkich, ktdrych podstawowym zadaniem
miato byC prowadzenie rozpoznania taktycznego 1 wsparcia
jednostek kawalerii. W wydaniu dwa lata pézZniej Almanacco
delle Forze Armate, gdzie w podstawowym podreczniku
przeznaczonym dla oficerdw armii, zostaty mocno sprecyzowane
niektdre elementy wykorzystania czot*gow. Podrecznik ten
gtosit: czotgi sg tylko bronig pomocniczg dla piechoty, 1ich
dziatanie jest skuteczne tylko w duzej skali oraz przy
elemencie zaskoczenia. Mogg ponadto wspdétdziatad z jednostkami
kawalerii oraz piechota lekkg — stynnymi Bersagllierami. Akcje
prowadzone przez czot*gi powinny sie odbywaé¢ na terenach
pozbawionych naturalnych przeszkod terenowych, mimo ze od
samego poczgtku zgtaszano, ze nowe czotgi wtoskiej armii Fiat
3000 wystarczajgco dobrze spisuje sie w terenach
wysokogdérskich, zwracano tez uwage, ze sama piechota dysponuje
odpowiednimi $rodkami przeciwpancernymi: minami, armatami
przeciwpancernymi i dziatami polowymi oraz karabinami
specjalnego przeznaczenia (karabindéw przeciwpancernych). Stad
zalecano tez, aby atak czotgdéw odbywat sie w rejonach gdzie
nie wystepuje rozbudowana obrona przeciwpancerna. Co bardzo
ciekawe, wedtug wszelkich tez nie nalezato sie obawia¢ w
rejonie ataku wtasnych sit czotgdéw przeciwnika, poniewaz
zadaniem czotgow .. nie byta walka z czot*gami drugiej strony.
Jednak chyba najwazniejszym regulaminem, ktdéry omawiat uzycie
czotgdéw na polu bitwy byt: ,Norme per L’Impiego tattico Della
Divisione”, ktéry zostat wydany w 1928 roku . Przedstawiono w
nim zadania jakie miaty ponosi¢ pododdziaty czotgdéw — gtdwnie
niszczy¢ punkty oporu przeciwnika (gtownie stanowiska ciezkiej
borni maszynowej) oraz piechote przeciwnika. Czo*gi nie
powinni zostaé¢ tak skoncentrowane, aby mogty zosta¢ niszczone
ogniem artylerii oraz dziataniami lotnictwa (to wkasnie
lotnictwo szturmowe i bombowe zostato wdéwczas uznane za



najgrozniejszego wroga czotgdéw na ziemi). Regulamin ten
obowigzywat az do 1939 roku, bardzo nieliczne zmiany zostaty
wprowadzone po dziataniach toczacych sie na terytorium Etiopii
w latach 1935-1936 oraz podczas Hiszparniskiej Wojny Domowej,
toczgcej sie w latach 1936-1939, jednak mocno nie zmieniaty
zasady uzycia czotgdéw we wspbétdziataniu czotgdédw z oddziatami
piechoty, gdzie w instrukcji walki czotgéw z 1931 roku; role
czotgéw okreslano jako czynnik mogacy doprowadzi¢ do
rozstrzygniecia w decydujgcej fazie kontrnatarcia.

Wtoscy pancerniacy w Albanii, 1941 rok

Pierwszy z rodziny: Carro Veloce
C.V. 29

W 1928 roku w prasie fachowej ukazato sie szereg artykutoéw
omawiajgcy brytyjski transporter <ciezkiego Kkarabinu
maszynowego Carden Loyd Mark VI, co bardzo interesujgce pojazd
ten byt przedstawiany jako nosiciel broni maszynowej, ale jako
»maty czotg” albo jako ,czotg szybki” (w prasie wtoskiej
nazywano go ,carro veloce”). Wtosi bardzo pilnie $ledzili
wszelkie informacje o nowych pojazdach pancernych jakie
konstruowano we Francji oraz Wielkiej Brytanii. Jeszcze w 1923
roku marszatek Armando Diaz zalecat, aby Inspektorat
Motoryzacji rozpoczat studia nad problemem szybkiej
mechanizacji armii (zagadnienie to zostato rozbite na dwa
niezaleznie kierunki mechanizacji armii (zagadnienie to
zostato nastepnie rozbite na dwa dalsze Kkierunki



przeprowadzania mechanizacji oraz motoryzacji armii wtoskiej,
ale o ile problem motoryzacji nie miat przeciwnikéw, to jednak
zagadnienie problemu mechanizacji, posiadato wielu
przeciwnikow w postaci wyzszych oficerdéw) Petnigcy w latach
1928-1932 funkcje attache wojskowego w Wielkiej Brytanii p*k.
Adolfo Intante, ktéry bardzo pilnie $ledzit poczynania
Brytyjczykow w budowie nowych czotgdéw oraz organizacji
wielkich jednostek pancernych.

Trafiaty one do gen. Angelo Pugnaniego, ktéry objat stanowisko
Inspektora Motoryzacji. Pugnani systematycznie publikowat na
tamach Rivista Militare Italiana (Wtoski Przeglad Wojskowy)
oraz Rivista di Artiglieria e Genio (Przeglad Artylerii 1
Inzynierii) materiaty, ktdére bardzo szeroko przedstawiaty
problemy przeproadzenia mechanizacji armii wtoskiej oraz
wskazujgce na kierunki rozwoju. Pugnani starat sie ukazywad
aspekt mechanizacji (tym samym wprowadzenia nowych wozdéw
bojowych), w kontek$cie przyjetej doktryny taktycznej
wynikajgcej z potozenia geograficznego Wtoch (co okazato sie
nietrafne, z tym pogladem mocno nie zgadzat sie ptk. Enrico
Meltese). W jednym z przyjetych artykutéw z lipca 1930 roku
(,I1L problema della motorizzazione nie suoi asppetti attuali e
nel suo divenire”) Pugnani pisat, ze najwazniejsze dla
wtoskiej armii, jest tutaj rozwazenie wystepujgcych wytgcznie
u nas problemdéw zwigzanych m.in.: z potozeniem geograficznym,
a nie wystepujacych w innych krajach. OczywisScie chodzito o
fakt, ze pdéitnocna granica Wtoch, graniczacych z Jugostawig,
Austrig,, nastepnie Niemcami, Szwajcarig i Francjg byta mocno
gorzysta. Dysponowano wéwczas gamg czotgdéw lekkich FIAT 3000
modello 1921 i modello 1930, ktdére znaczaco przewyzszaty swodj
francuski pierwowzdr — czotg Renault FT.

Jednak informacje, ktdére naptywaty z Wysp Brytyjskich ,
spowodowato, ze w 1929 roku do Londynu zostat wystany wtoski
ptk. Enrico de Braud zostat zapoznany ze wszystkimi pojazdami,
ktéore woéwczas znajdowaty sie na wyposazeniu Experimental
Michanized Force, a bardzo szczegdlng uwage zwrdécono na



tankietke Carden loyd. Ostatecznym efektem wyprawy z Londynu
byto uzyskanie zgody od Brytyjczykdéw na zakupienie jednego
pojazdu w celu przeprowadzenia préb we Wtoszech (nie jest
jasne czy byt to egzemplarz, przekazany przez producenta, czy
znajdujacy sie w gestii dowdédztwa wojskowego, natomiast znany
jest fakt, ze Wtosi cieszyli sie wysokim wuznaniem u
Brytyjczykéw, ktorzy dla tego kraju byli mocno przychylni do
wszystkich présb). W styczniu 1930 roku Wtosi przeprowadzili
pierwsze testy w Ligurii w poblizu Savona, a nastepnie pojazd
zostat wystany do Turynu, skad ponownie trafit do Svona, a
dopiero na sam koniec do Caselette. Wtosi natomiast
przezbroili posiadany w6z Carden loyd Mark VI w ciezki karabin
maszynowy FIAT modello 914 kalibru 6,5 mm, ktéry byt chtodzony
wodg. Proby poligonowe wypadty bardzo pomy$lnie, a dzieki
nisko osadzonemu sSrodku ciezko$ci sam pojazd byt bardzo
zwinny, rozwijat wysokie predkosci w terenie i na drogach
bitych, posta konstrukcja utatwiata obstuge techniczng wozu,
ze podjeto decyzje o zakupie czterech kolejnych maszyn w celu
sformowania eksperymentalnego oddziatu czotgdw szybkich.

Znajdujgcy sie w niemieckiej s*tuzbie C.V. 35 podczas akcji
antypartyzanckich na terytorium Batkan

Czotgoi te wzietly udziat w przeprowadzonych manewrach w 1931
roku i zostaty podporzadkowane do oddziatéw kawalerii, co w
opinii podanej przez gen. Puganiego, byto najlepszym
rozwigzaniem dla tych maszyn. Dzis powazny problem stanowi
ustalenie jak doprowadzono do zakupu czotgdéw , ktore
poczagtkowo byty oznaczone jako ,Carri Veloce Carden Loyd”,



gdzie uwaza sie, ze pierwsze piecC dostarczonych wtochom
pojazdow zostato wyprodukowanych w Wielkiej Brytanii, jednak u
cze$Sci historykédw panuje poglad, ze Brytyjczycy wykonali
wszystkie podzespoty, a same pojazdy zostaty ztozone w
Wtoszech, w zaktadach Ansaldo, a po przeprowadzonych
¢wiczeniach armia wtoska chciata zaméwic nastepne 100 czotgdw
tego typu. Inni sugerujg, ze montazem podzespotdéw w petne wozy
zajety sie zaktady O0TO, ktére jednak wchodzity w sktad
koncernu Ansaldo i do konhAca tego roku zmontowano dalsze 12
wozOw. Jednak dzis$ trudno ustali¢ doktadng liczbe wozow
bojowych, okreslanych jako czo*gi szybkie C.V. 29, bo takie
oznaczenie ostatecznie otrzymat pojazd, zZrdédta brytyjskie
stwierdzajg, ze prawa te zostaty przyznane wtasnie zaktadom
Ansaldo do wyprodukowania licencji 21 pojazdéw i taka ilos¢
jest zgodna z pdézniejszymi opisami stuzby liniowej, natomiast
czes¢ zrdédet podaje tgcznie liczbe tak powstaty 25 egzemplarzy
jako ostateczng.

Kadtub czotgu C.V. 29 tworzyty pancerne ptyty o grubosci 9 mm
(przéd, boki i tyt), o grubosSci 6 mm (strop oraz kaptury
ochronne) oraz o grubosci 4 mm (dno oraz luki transportowe),
ktéore byty %tagczone Srubami mocowanymi do ptaskownikoéw i
katownikoéw. Ptyty pancerne zapewniaty ochrone przed zwyktymi
pociskami karabinowymi oraz odtamkami artyleryjskimi matego
kalibru. W przedniej ptycie pancernej kierowcy znajdowata sie
szczelina obserwacyjna zapewniajgca obserwacje trasy w czasie
dziatan bojowych, natomiast w czasie jazdy kaptury pancerne
byty odchylane. Przedziat bojowy zajmowata zatoga — mechanik-
kierowca, ktéry znajdowat sie po lewej stronie i strzelec-
dowddca, ktdérego znajdowato stanowisko znajdowato sie po
prawej stronie, z przodu wozu rozlokowany byt uktad
transmisyjny, natomiast w Srodku przedziatu bojowego silnik
wraz z chtodnicg. Przedziat* zostat zamkniety dwoma pancernymi
ostonami w formie $cietych stozkow dla kierowcy i dowédcy-
strzelca, przestrzen nad silnikiem zostata zastonieta uchylang
do przodu ptyta ochronng. Na lotnikach po obu stronach zostaty

zamontowane luki bagazowe o pojemno$ci 80 cm’. Zastosowang



jednostkg napedowg byt silnik 4-cylindrowy typu Fort T o mocy
20 KM przy 1600 obr./min., chtodzony cieczg o pojemnosci 2900
cm’.

Uktad jezdny sktadat sie z ko6t jezdnych zamontowanych na
pétosiach (znajdowaty sie z przodu) dwdéch wézkéw jezdnych, z
ktorych kazdy sktadat* sie z dwdch rolek bieznych, z gumowymi
masywami, ktore zostaty zawieszone na dwdch ptaskich resorach
piérowych. Wézki byty potgczone wspdlng ramg, ktdrg zamocowano
do kadtuba. Do ramy wahliwie zostaty zamocowane z tytu ko%o
napinajgce, ktdéry bieg ggsienicy byt podtrzymywany przez
listwe wykonang z drzewa akacjowego, zamocowang do podpdr ramy
wspdlnej wézkéw jezdnych. Wtxosi doszli do wniosku, ze
zamontowana tak jak w oryginalnej konstrukcji brytyjskiej
listwa stalowa podczas jazdy powoduje powstawanie bardzo
ucigzliwego hatasu dla zat*ogi wozu, natomiast zamontowanie
listwy drewnianej w znaczgcy sposdéb redukowato powstawanie
tego hatasu. Zwiekszono do 20 cm szerokos¢ ggsienic co
znaczgco poprawiato stabilnos¢ w jezdzie po powierzchniach
nachylonych. Organy kierowania sktadaty sie z dwdch bebndw
hamulcowych, ktdére zostaty zamontowane na pdtosiach kot
napedowych, sterowanie hamulcami wozu byto mozliwe dzieki
dZzwigni znajdujgcej sie w przedziale kierowcy, Kkierowca
naciskajac dzZzwignie do przodu powodowat zahamowanie prawej osi
i tym samym skret czotgu w prawo, wychylajac dZzwignie do tytu
zahamowanie lewej osi i skret w lewg strone.

Wtoski czotgista podczas odpoczynku



Zmiana bieg6w w maszynie odbywata sie poprzez wcisniecie
noznej dzwigni po lewej stronie, w pierwszej pozycji
nacisniecie powodowat*o roztgczenie sprzegta i wrzucenie I
biequ, w pozycji drugiej nastepowato wtgczenie II biegu
(kierowca musiat wtedy poczu¢ opdr), natomiast prawa dzwignia
nozna stuzyta do wtagczania biegu wstecznego. Po lewej stronie
kierowca posiadat dzwignie stuzgcg do kierowania samym
czotgiem. Sama dzZzwignia mogta znajdowaé¢ sie w trzech
potozeniach: przednim, $rodkowym oraz tylnym. Gdy dZwignia
znajdowata sie w potozeniu Srodkowym, wéwczas moment obrotowy
nie byt przenoszony na przektadnie gtéwng két jezdnych, w
pozycji tylnej moment obrotowy byt przekazywany na przektadnie
gtéwng i szybkos$¢ jazdy regulowano wytgcznie hamulcami, w
potozeniu przednim przektadnia gtdéwna przekazywata obroty na
kota napedowe poprzez reduktor i stosowano jg w trakcie
trudnej jazdy terenowej. Po prawej stornie znajdowata sie
dZzwignia, ktéra pozwalata kierowcy na wytgczenie sprzegta i
tym samym wprowadzi¢ do dziatania oba bebny hamulcowe.

Uzbrojeniem wozu byt jeden ciezki karabin maszynowy typu FIAT
mod. 914 kalibru 6,5 mm, chtodzony wodg, a nastepnie karabin w
wersji lotniczej chtodzony powietrzem. Zapas przewozony byt w
postaci 15 metalowych zasobnikdéw, kazdy o pojemnosci 50 sztuk
naboi, ktére znajdowaty sie po prawej stronie stanowiska
strzelca (zamontowany drewniany stelaz z 15 przegrodami na
zasobniki amunicyjne), dodatkowo cztery metalowe zasobniki
amunicyjne, kazdy o pojemnosci 100 naboi, znajdowaty sie z
przodu stanowiska strzelca, tuz pod ptytg przedniga oraz dwa o
takiej samej pojemnosci , po jego lewej stronie, nieco z tytu,
ostatecznie *gczny zapas przewozonej amunicji to 1150 sztuk,
ostatecznie bowiem zrezygnowano z dwoch zasobnikdéw zasobnikoéw
znajdujgcych sie po lewej stronie strzelca.

Na tylnej ptycie tuz nad drzwiami do chtodnicy transportowano
kilof, pod lewym b*otnikiem tuz nad gasienica znajdowaty sie
zaczepy mocujagce *topate, na lewym luku bagazowym przewozona
byta lina holownicza o dtugosci 4 m oraz tréjndédg dla karabinu



maszynowego. W prawym luku bagazowym znajdowata sie skdrzana
torba z kompletem narzedzi oraz zestaw przyrzgddéw i zestaw
czesci zamiennych dla karabinu maszynowego, akumulator,
ptachta brezentowa o wymiarach 4 x 3 m oraz czeSci zapasowe do
wozu. Zatoga wozu siedziata na skoérzanych poduszkach, a
oparciem w czasie trwania jazdy byty rozpinane skérzane pasy.
Po lewej stronie kierowcy, w samym rogu buta zamontowana
gasnica, zbiornik paliwa znajdowat sie bowiem tuz za jego
plecami.

W lipcu 1930 roku w 4a. Squadriglia Autoblindo stacjonujgcym w
Udine sformowana zostata sekcja czotgéw Carden Loyd, ktoéra
prowadzita bardzo intensywne szkolenie. W maju 1931 roku
cztery bataliony czotgdéw zostaty potaczone ze szwadronami
samochoddéw pancernych, ktdére dwa zostaty przezbrojone w nowe
czotgi szybkie C.V. 29: byty to wéwczas 3. i 4. Szwadron,
ktéore otrzymaty p;o *acznie 9 czotgdéw, choé¢ formalnie nadal
nazywaty sie szwadronami , samochodéw pancernych”. Zgodnie ze
wczesSniejszymi zamierzeniami juz od 1930 roku przygotowano sie
na wprowadzenie czotgdéw szybkich do putkéw kawalerii i nowo
powstate pododdziaty miaty by¢ jednostkami szkolnymi.
Faktycznie dopiero w 1933 roku kawaleria otrzymata pierwsze
czotgi C.V. 29. W 1933 roku czotgi weszity w sktad Battaglione
Autoblindo di Codropio, a w grudniu 1934 roku wraz z dwoma
szwadronami samochoddéw pancernych tworzyty Gruppo Autoblindo z
miejscem stacjonowania w Palmanova. W lutym 1932 roku dwa
czotgi szybkie C.V. 29, zostaty skierowane do Libii aby
przeprowadzi¢ testy w warunkach pustynnych. Préby ostatecznie
wypadty bardzo korzystnie, zostat wykonany przemarsz na
dystansie 450 km 1 nie zamontowano wiekszych awarii, jak sie
okazato znaczna ré6znica dziennych temperatur nie miata
wiekszego wptywu na stan techniczny silnika.
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Wspétdziatanie zoinierzy wtoskich i niemieckich na Batkanach
1941 rok

W 1934 roku w Sztabie Generalnym postato pierwsze opracowanie
dotyczgce oceny czotgdéw szybkich. Zwracano uwage, ze pojazdy
tego typu charakteryzuja sie znaczng szybkosScig marszowg,
zaréwno po drogach bitych jak i w terenie, duzg zdolnosScig
pokonywania przeszkod terenowych, ktdore mogity by wystepowad na
polu walki, odpowiednig ochrone pancerng przed broniag
matokalibrowg oraz odtamkami artyleryjskimi pociskéw matego
kalibru. Do wal zaliczono brak dostatecznej widoczno$ci oraz
koniecznos¢ odpowiednio statej ,opieki technicznej”, co
oczywiscie generowato koszty. Ocena dziatan taktycznych
pododdziatdéw czotgdéw szybkich stwierdzata, ze ich gtdéwng cecha
ma by¢ dziatanie z zaskoczenia i przy wykorzystaniu znacznej
sity ognia co moze doprowadzi¢ do znacznego ostabienia ,sity
moralnej” przeciwnika, doskonale sprawdzajag sie w
krétkotrwatych dziat*aniach flankujgcych, posiadaja duza
zdolno$¢ manewru, co uwaza sie za bardzo wazny czynnik w
dziataniu na polu walki.

W tym samym roku czotgi szybkie C.V. 29 zostaty przekazane do
Reggimento Cavalleria Guide, gdzie formowano dywizjon
sktadajgcy sie z dwéch plutonéw po 4 wozy, 2 czotgodw
zapasowych, co oznaczato, ze *3acznie w nim znajdowato sie 11
wozéw, w tym czotg dowddcy dywizjonu. W 1936 roku czotgi
zostaty skierowane na Sardynie (tgcznie dwie kompanie — 21
wozoOw), gdzie pozostaty do 1938 roku, gdy zostaty zastgpione
przez wozy C.V. 33/35. Nastepnie skierowano je do Scoula



Centrale del Genio, a jeden w6z zostat sprzedany Wegrom.

Dalszy rozwdéj doktryny

Wprowadzenie do stuzby czotgéw C.V. 29 miata postuzyc do
opracowania petnej doktryny uzycia taktycznego jednostek
pancernych. W tym samym czasie Wtosi byli skupieni na rozwoju
trzech nowych pojazdéw samochodu pancernego Fiat 611, nowego
czotgu S$redniego, oznaczonego jako Ansaldo-9 ton oraz
ulepszonej wersji czotgu szybkiego C.V. 29. W tym czasie
ostatecznie ,pozegnano sie” z czotgami lekkimi FIAT 3000 mod.
1921 1 mod. 1930. Bardzo duze nadzieje wigzano z czotgiem
Ansaldo-9 ton, ktory miat by¢ dobrze opancerzony oraz
uzbrojony postanowiono jednak ze wzgledu na koszty aby
ograniczy¢ sie w pracach nad przysziymi czotgami ciezkimi
wytagcznie do maszyn o masie do 10 ton. Wowczas opinia o
czotgach szybkich by*a jednoznaczna; dysponowanie
pododdziatami ,zmotoryzowanych karabinéw maszynowych”
przyniesie na kazdym etapie pozytywne skutki. Zaktadano, ze w
najblizszym czasie zostanie sformowany putk czotgdéw, a czotgi
szybkie bedg stanowi¢ wyposazenie szwadrondéw rozpoznawczych
kazdego z pieciu bataliondéw czotgdéw. Dodatkowo czotgi szybkie
miaty zostal skierowane do oddziatow kawalerii, gdzie
zamierzano sformowaé dwie gruppo z przeznaczeniem dla putkéw
kawalerii oraz jedng jako pododdziat* korpusny. Dwuletnia
$tuzba Dwuletnia stuzba czotgéw C.V. 29 byta oceniana bardzo
dobrze, gen. Pugnani postulowat* aby skupi¢ sie na rozwijaniu
produkcji czot*gdéw szybkich — nowego typu, poniewaz szybko
zauwazono niedociggniecia czotgow C.V. 29 oraz nowych
samochoddéw pancernych. W tym <czasie bardzo duze
zainteresowanie wzbudzi*a ,toria dei <celeri”, «czyli
sformowania jednostek szybkich w oparciu o putki kawalerii.

W 1925 roku, gdy Mussolini zostat* ministrem wojny, rozpoczeto
pierwsze prace nad peing motoryzacjg armii. Armia w
przysztosci miata by¢ nowoczesna i dobrze uzbrojona, miata by¢
przygotowana do prowadzenia dziatan, ktdére okreslano jako :La



Guerra Decisiva. Nowa doktryna zostata przedstawiona przez
ptk. Sebastiano Prasca w ksigzce, ktdra zostata opublikowana w
1934 roku. Oficer ten byt wyktadowca w Akademii Wojennej. W
jego teorii Armia Wtoska powinna prowadzi¢ przede wszystkim
dziatania manewrowe. Gtéwny manewr byt wykonywany przez
piechote zmotoryzowang oraz jednostki kawalerii. Niestety
jeszcze wéwczas bron pancerna byta uznawana za element
uzupeiniajgcy, niezdolny do wykonywania samodzielnych dziatan
taktycznych. Teoria ta w 1938 roku pzeobrazita sie w doktryne
,Guerra di rapido corso”, czyli wtoskiej odmiany wojny
btyskawicznej, w ktorej czotgi byty nadal sitg pomocniczg.
Rownoczesnie z teorig ptk. Prasca pojawita sie druga doktryna
dziatan manewrowych, ktéra byta oparta na wykorzystaniu
dywizji znanych jako ,Divisione Celeri”, czyli dywizji
szybkich.

C.V. 35 — Batkany 1943 rok

Twércg nowej koncepcji dziatan szybkich byt gen. Ottavio Zoppi
o oficer szkoty piechoty, ktéry zakonczytr Wyzszg Szkote
Wojskowa w Modenie., walczyt przeciwko Turkom w Libii,
przeciwko Austriakom w Alpach, wielki zwolennik uzycia
mieszanych jednostek piechoty i1 kawalerii, tzw. :Brygad Arditi
(szturmowych). W latach 1928-1930 byt on Inspektorem Wojsk
Alpejskich, w 1933-1935 roku za$ Inspektorem Piechoty
(odpowiadat on za program szkolenia, wyposazenie 1
uzbrojenie). W 1933 roku opublikowa* ksigzke Il Celerii, w
ktorej przedstawit swoje poglagdy na dziatania szybkie.
Opatrzym on wstepem gen. Emilio De Bono, entuzjastycznie



odnoszgc sie do tez w niej zawartych 1 uznajac, ze dywizje
szybkie sg jedynym Srodkiem prowadzenia dziatah manewrowych w
przysztej wojnie. Ksigzka Zoppiego zostata napisana zgodnie z
panujacym duchem dziatan ofensywnych po przejeciu wtadzy przez
faszystéw we Wtoszech.

Dywizja tego typu powinna dziata¢ bardzo agresywnie, tak aby
szybko przechyli¢ szale zwyciestwa. Niezaleznie kto by byt
przeciwnikiem Wtoch, to nie nalezat*o przechodzié¢ do obrony
biernej, ale jak najszybciej wykona¢ manewr, ktdéry pozwolit by
na zniszczenie sit przeciwnika. W sktad dywizji szybkiej miaty
wchodzi¢ putki kawalerii oraz doborowa piechota — Bersaglieri.
W dziataniach dywizja miata wspétdziatac z putkami Strzelcédw
Alpejskich. Rola czotgdéw byta drugorzedna i miata sie nadal
ograniczy¢ do wsparcia oddziat*déw kawalerii. To wtasnie
kawaleria wtoska, doposazona w wtasne pododdziaty czotgéw,
miata stanowi¢ gtdéwng sitg uderzeniowo-manewrowg.

W 1933 roku z myslag o dywizjach szybkich utworzone Centro
Addestamento Carri Veloci — Centrum Szkolenia Zatég Czotgoéw
Szybkich. Oficerowie kawalerii poczgtkowo zachodzili daleko
idgcg rezerwe wobec dywizji szybkich, jednak z czasem wielu z
nich stato sie zagorzatymi zwolennikami dzia*an tego rodzaju,
w tym dziatan nowych jednostek pancernych. Przyktadem jest
tutaj ptk. Grevasio Bitossi, ktéry byt dowddca Reggimento
Cavalggieri Guide (Putk Lekkiej Jazdy) z Parmy, potem zas
dowédcg 1. Reggimento Misto Motorizzato w Dywizji
Zmotoryzowanej (Divisione Motorizzato) ,Littirio”.

Nie zmienia to faktu, ze nawet najwieksza determinacja i
odwaga podczas walki nie mogta zroéownowazy¢ tego, ze
przedstawiane putki byty po prostu stabe liczebnie i nie
posiadaty odpowiedniej odlegto$ci ognia, dlatego tez jednostki
szybkie, sktadajgc sie na tzw. Dywizje Szybkie nie mogty
prowadzi¢ skutecznie wojny btyskawicznej. Gtéwnym elementem
dywizji szybkiej miaty by¢ dwa putki konnej kawalerii,
dokonujgcego manewru flankujgcego i atakujgce ze skrzydet
oddziaty przeciwnika. Czotgi szybkie (nazwane tak tylko



dlatego, ze stuzyty w kawalerii) miaty natomiast wspierad
pododdziaty zmotoryzowanych Bersaglierdw oraz wykonywad
zadania rozpoznawcze. Po doswiadczeniach wyniesionych z wojny
w Etiopii nie zalecano wykorzystaé¢ czotgi szybkie C.V. 33/35
jako elementy obrony statycznej (pancerne gniazda karabindw
maszynowych). Teoria wojny gen. Zoppiego posiadata wielu
zwolennikéw, a jednym z nich byt gen. Grazioli oraz gen.
Rovere, ktérzy byli zaliczani do zwolennikdédw mechanizacji
armii. W przeciwienstwie do gen. Puglianiego starali sie
znalez¢ konsensus z przeciwnikami swoich pogladéw i zapewne
tego typu zgtoszone przez nich opinie znajdowaty znacznie
wieksze zrozumienie. Grazioli byt przekonany: ze nalezy
zachowa¢ swobode w ocenie zmian zachodzgcych w dziedzinie
mechanizacji oraz by¢ przygotowywany, na szybko zachodzgce
zmiany.

Dyskusje byty prowadzone na tamach fachowych czasopism,
wprowadzity zasadniczy podziat na zwolennikéw mechanizacji
armii wtoskiej oraz na ich zdeklarowanych przeciwnikéw. W 1934
roku gen. Grazioli wraz z delegacja wtoskich oficeréw zostat
zaproszony na wielkie ¢wiczenia do Zwigzku Radzieckiego.
Powstaty raport, na ktérym Grazioli okreslit armie sowiecka,
jako ,najnowoczesniejszg na Swiecie”, podkres$lit ze na
terytorium Ukrainy dziataty formacje w petni zmechanizowanej,
ktére dobrze ze sobg wspbéipracowaty, poniewaz kazda z



komponentdw: piechota, artyleria oraz jednostki pancerne
dzieki zmechanizowaniu w trakcie natarcia utrzymywatly sScisty
kontakt ze soba dzieki czemu atak prowadzono ptynnie. W tym
samym roku w Apeninach odbyty sie ¢wiczenia armii wtoskiej z
wykorzystaniem pododdziatéw pancernych, kawalerii oraz
piechoty. W raporcie przedstawionym przez Grazioli stwierdzat,
ze dziatania prowadzono w sposdéb chaotyczny i czesto
przypadkowy, dowodzgcy poszczegélnymi zwigzkami taktycznymi
nie potrafili jasno okresli¢ stawianych zadan przed oddziatami
pancernymi, a wyszkolenie zatég pozostawiato wiele do
zyczenia. Opinia ta oznaczata, ze przed oddziatami wtoskimi
byto jeszcze wiele pracy ale przede wszystkim konieczne byto
dysponowanie odpowiednim sprzetem pancernym.

Model C.V. 33/35

W styczniowym numerem Notiziario Automobilistico z 1931 roku
ukazat sie znamienny artykut ,Carro Armato da accompagnamento
per la Fantteria” (czotg towarzyszgcy piechocie), w ktérym
poinformowano, ze na polecenie Inspektoratu Piechoty,
rozpoczeto prace nad nowym pojazdem pancernym, ktdéry miat
wspomaga¢ piechote w walce. Na koniec stwierdzono, ze trwaja
negocjacje z przysztym wykonawcom, ktorymi miaty zostad
zaktady Societa Anonima Ansaldo w Genuii. W lipcowym numerze
tegoz pisma pojawita sie kolejna wzmianka, ze negocjacje sie
jeszcze nie zakonczyty i trwaja dalej. Wozem, ktéry byt
obiektem trwajgcych rozméw byt zaprojektowany jeszcze w 1929
roku czotg 9-tonowy. Pojazd posiadat duzo mniejsze gabaryty
niz jego protoplasta., catkowicie zabudowany kadtub =z
przedziatem zatogi, uktad jezdny sktadat sie z czterech két
bieznych, a jego uzbrojeniem podstawowym miat by¢ chtodzony
wodg ciezki karabin maszynowy 6,5 mm FIAT Mod. 914 lub w
wariancie alternatywnym mozdzierz kalibru 65 mm (zatoga wozu
znajdowata sie wéwczas w odkrytym przedziale bojowym).
Drewniana makieta nowego cozigu byta gotowa w styczniu 1930
roku, pojazd ze wzgledu na swoje gabaryty spotkat sie z duzym
uznaniem wtoskiej komisji wojskowej i zlecono zbudowanie



jednego prototypu. Pojazd zostat zbudowany jeszcze w tym samym
roku, zespotem konstruktorédw kierowat inzynier Giuseppe
Rossini. Konstruktorzy postanowili wykorzysta¢ doswiadczenia
zdobyte z produkcji seryjnej czotgdéw szybkich C.V. 29 i
zaprojektowali catkowicie nowy pojazd, ktory z makieta jednak
nie miat wiele wspdlnego.

Uktad jezdny sktadat sie z podwdjnych woézkdéw jezdnych
zawieszonych na szynie pomocniczej, a z przodu zamocowano ko%ta
napedowe natomiast z tytu na wsporniku zamocowano koto
napinajgce. Kadtub czot*gu miat ksztatt prostopadtoscianu, ze
stozkowym przodem (znajdowata sie tam przektadnia gtdéwna oraz
przektadnie koncowe, a takze skrzynia przektadniowa) Srodkowa
czes¢ zostata zabudowana z wieloboczng wiezg stata (jak
okreslano jg w projekcie), po prawej stronie znajdowato sie
stanowisko strzelca-dowdodcy z ciezkim karabinem maszynowym
FIAT mod. 914 (ze wzgledu na rozmiary broni zostata ona
wysunieta do przodu 1 ostonieta specjalnym pancernym
wykuszem), boczne Sciany nadbuddéwki zachodzity na gasienice ,
tworzgc w ten sposéb zawisy, co wydatnie zwiekszato objetos¢
przedziatu bojowego, sciany byty tworzone przez dwie pityty
pancerne, przy czym jej gbérna czes¢ byta dodatkowo nachylona
pod katem (znajdowaty sie tam wizjery obserwacyjne zatogi).
Tylng cze$¢ wozu stanowit przedziat silnikowy. Prototyp zostat
zbudowany z ptyt stalowych, $Sciany boczne byty spawane,
pozostate potagczono nitami, co najwazniejsze posiadat
szeroko$¢ zaledwie 130 cm. Zostat zamontowany znacznie
mocniejszy silnik, dzieki temu uzyskano wysokg predkos$¢
marszowg wozu. Oficerowie wtoscy, ktdorzy nadzorowali pierwsze
testy poligonowe, byli bardzo przychylnie nastawieni do nowej
konstrukcji z zwigzku z czym zalecono kontynuowanie dalszych
prac, co zbiegto sie to w czasie z prowadzong dyskusja o
przyjeciu do stuzby nowego modelu czotgu szybkiego. Tak wiec
ostatecznie model czotgu Ansaldo-9 ton stat sie nastepcg C.V.
29.
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C.V. 33 podczas walk w
Hiszpanii, na pierwszym
planie pojazd uzbrojony w
miotacz ognia

Do konhca 1931 roku zbudowano kolejny prototyp, w ktdrym
wprowadzono szereg zmian konstrukcyjnych. Najwiekszg zmiang
byto przekonstruowanie uktadu jezdnego, nowy sktadat sie z
dwoch zespotdw rolek bieznych (stalowe wyposazone w gumowe
masywy). Zesp6t sktadat sie z trzech rolek przy czym dwie
zostaty zblokowane w wézek zawieszony na belce jednej,
natomiast trzecia zostata zawieszona na ramieniu, Kktorg
samodzielnie zamontowano do belki jezdnej. Nad wézkiem
dwurolkowym znajdowat sie resor po6teliptyczny, ktdéry opierat
sie ramieniem na osi trzeciej rolki bieznej. Zespoty rolek
bieznych zostaty ustawione w ten sposdéb, ze rolki zawieszone
samodzielnie na belce znajdowaty sie w S$rodku, natomiast z
przodu i tytu znajdowaty sie wézki dwurolkowe. Belka jezdna
(dwuczesSciowa) zostata zamocowana do bocznych ptyt kadtuba (w
drugim prototypie czterech miejscach, natomiast w wozach
seryjnych w dwéch miejscach). Z przodu znajdowato sie koo
napedzajgce, goérny bieg gasienicy byt podtrzymywany przez
szyne, wykonang z drewna akacjowego, ktdra byta zamocowana do
stalowego ptaskownika, a nastepnie byta ona oparta na stalowym
katowniku podtrzymujgcym, montowanym do kadtuba. Ko%o
napinajgce jest zawieszone na 0si zamocowanej w gnieZzdzie oraz
ramieniu podtrzymujgcym, ktdére zamocowano do kadtuba, w
zespole ramienia ko*a napinajgcego, osadzono takze koto
prowadzgce (nazywane tez martwym kotem). Okazato sie jednak,



ze odcinek gasienicy pomiedzy ostatnio rolkg biezng, a kotem
napinajgcym byt zbyt dtugi i w czasie jazdy dochodzi*o do
zeslizgniecia sie tasmy ggsienicy z kota napinajgcego, pomimo
zastosowania wktadek antyposlizgowych.

Wtadze wojskowe zdecydowali, ze nalezato zbudowa¢ na bazie
drugiego prototypu — pojazd posiadajacy catkowicie odkryty
przedziat bojowy, poniewaz zaktadano, ze na bazie czotgu
szybkiego bedzie mozna zbudowad¢ typowy ciggnik gagsienicowy,
przeznaczonego do holowania lekkiej artylerii polowej, dowozu
amunicji na pole walki, jednak ostatecznie zrezygnowano z tego
pomystu, ale wykorzystujgc zaprojektowany uktad jezdny,
powstal ciggnik gasienicowy O0Ci FIAT 708, ktory byt
powszechnie uzytkowany w armii wtoskiej.

W styczniu 1932 roku zmodyfikowano drugi prototyp =zostat
przekazany Ispettorato del Materiale Automobilistico w celu
przeprowadzenia oficjalnych préb wojskowych. Prototyp oraz
ciggnik zbudowany na jego bazie skierowano w gérny Soratte,
gdzie przeszedt szereg prob w tym wjazd na szczyt San Oreste,
nastepnie pojazdy zostaty wystane w rejon Nettuno, gdzie
testowano pojazdy w terenach piaszczystych. Préby pojazdéw
zakonczyty sie zadowalajgco. Zalecono jednak wymiane
uzbrojenia w postaci gtodzonego wodg ciezkiego karabinu
maszynowego FIAT mod. 914 kalibru 6,5 mm. Zmiana uzbrojenia
pozwolita na usuniecie dwéch otwordéw wentylacyjnych, ktére
znajdowaty sie z tytu kadtuba, nastepnie zamontowano tam
skrzynke narzedziowg, ktdéra wczed$niej byta zamontowana do
ptyty kadtubowej, za kotem napedowym (skrzynka w tym miejscu
czesto ulegata uszkodzeniom od przeszkdéd terenowych i drzew).
Zdecydowano sie na wyciecie nowych szczelin
obserwacyjnych/wentylacyjnych w bocznej ptycie przedziatu
zatogi, ktdéra zostata ostonieta pancerng zaluzja. Powstaty
trzeci prototyp zostat wystany na préby pordwnawcze z
wyprodukowanym seryjnie czotgiem szybkim C.V. 29, ktére
przeprowadzono w pierwszej potowie 1932 roku.

Okazato sie, ze nowy pojazd znaczgco przewyzsza wozy C.V. 29,



osiggngt podobng predkos¢ maksymalng, ale przy masie wozu o
1300 kg, czyli o prawie 70%! Zatoga wozu posiadata wiekszy
komfort pracy, uktad jezdny (nieco zmodyfikowany w stosunku do
drugiego prototypu poprzez dodanie dwdéch két prowadzacych co
ostatecznie nie poprawito zasadniczo wtasciwos$ci jezdnych i
zrezygnowano z drugiej rolki) dawat wieksze mozliwo$ci
pokonywania trudniejszego terenu. Zalecono aby usung¢
szczeliny z bocznej ptyty przedziatu zatogi bowiem ostabiaty
one ochrone przed pociskami przeciwpancernymi wystrzeliwanymi
z broni matokalibrowej, do przewietrzania komory silnikowej,
wystarczat w zupetno$ci otwdr znajdujacy sie w przegrodzie
pomiedzy przedziatem zatogi =z przedziatem silnikowym,
natomiast komora zatogi wentylowana byta dzieki szczelinie
znajdujacej sie w tylnej $cianie statej nadbudéwki wozu. Po
wprowadzeniu tych zmian komicja Ispettorato del Materiale
Automobilistico zalecita przyjecie czotgu do stuzby liniowej
pod oznaczeniem C.V. 31.
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C.V. 35, Muzeum Wojskowe w Belgradzie, Serbia

Ostatecznie nowe czotgi C.V. 31 nie trafity do stuzby
liniowej. Przez caty 1932 rok trwaty dodatkowe préby z réznymi
typami uzbrojenia. Montowane byty karabiny maszynowe Beretta
oraz Revelli, ktdére okazaty sie zawodne i ostatecznie
postanowiono powrdci¢ do juz sprawdzonego ciezkiego karabinu
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maszynowego FIAT mod. 914 kalibru 6,5 mm. Nastepnie z tym
uzbrojeniem czotg przeszedt préby porédwnawcze z czotgiem
lekkim FIAT 3000 mod. 1930, ktdére oczywiscie wykazaty znacznag
wyzszos¢ techniczna nowej konstrukcji zaktaddéw Ansaldo.
Niestety ich wynik postuzyt pézniej jako argument aby
skoncentrowa¢ sie na produkcji czotgdéw szybkich, ktére w 1936
roku staty sie standardowym wyposazeniem juz nie tylko
szwadronow pancernych w putkach kawalerii w dywizjach
szybkich, ale takze stanowigc standardowy sprzet bataliondw
czotgoéw. W tym zakresie nastepowato duze zaniedbanie prac nad
8-10 tonowym czotgiem lekkim (w praktyce dopiero w drugiej
potowie 1938 roku ruszyty dalsze prace nad czotgiem lekkim
oznaczonym jako M11/39) 1 wuzbrojonych w armatke
przeciwpancerng kalibru 37 mm, zamontowang w kadtubie,
sprawity, ze wtoska brori pancerna do korica II Wojny Swiatowej
nie nadrobita straconego czasu 1 przystepowata do wojny ze
znacznie nizszym potencjatem technicznym. Okazato sie, ze
komisja techniczna Ispettorato del Materiale Automobilistico
miata duze zastrzezenia dotyczgce jakosci ptyt pancernych
produkowanych przez zaktady Ansaldo, co nalezato poprawic. Co
bardzo ciekawe ptyty pancerne, ktéore byty dostarczone z
Wielkiej Brytanii by*y znacznie lepszej jakosSci. Zgodnie z
danymi zawartymi w wtoskich instrukcjach technicznych grubos¢
przednich ptyt pancernych wynosita 14 mm, natomiast w raporcie
technicznym, opracowanym przez Brytyjczykéw n podstawie badan
zdobytego egzemplarza stwierdzono jednoznacznie, ze pityty
miaty grubos¢ tylko 12 mm, podobnie jak byto z ptytami
stropowymi oraz dna kadtuba, ktdére miaty miel wedtug Wtochow 7
mm, a Brytyjczycy stwierdzili, ze grubos¢ wynosi tylko 5 mm.
Zapewne z tych powoddéw dopiero w lipcu 1933 roku oficjalnie
poinformowano o zakohAczeniu wszelkich préb, ktére zakonczyty
sie dobrg oceng, a nowy pojazd otrzymat oznaczenie C.V. 33.

W nowym wozie zdecydowano sie na zastosowanie jednej rolki
prowadzgcej, w ptytach bocznych znajdowata sie szczelina
obserwacyjna, zast*aniana pancerng okiennicg od wewngtrz,
zmodyfikowano ttumiki spalin sytuujgc je nieco wyzej oraz



rozsunieto zespoty jezdne. W styczniu 1934 roku zaktady
Ansaldo otrzymaty wdéwczas pierwsze zamdéwienie na 240
egzemplarzy wozéw C.V. 33, w lipcu 1934 roku poinformowano, ze
produkcja wozéw sie zakonczyta i zostaty one skierowane do
stuzby liniowej. Formowane dywizje szybkie miaty otrzymad
Ygcznie 138 wozéw, kompania czotgéw w Bolonii wyniosta 15
pojazdéw, specjalna grupa pancerna w Somali posiadata 30
czotgow szybkich, 46 maszyn miato trafi¢ do formowanych
szwadronéw pancernych w Libii (4 szwadrony). W potowie 1934
roku gen. Baistrocchi nowy podsekretarz w Ministerstwie Wojny
postanowit zaméwic¢ tgcznie 500 czotgdéw szybkich przezbrojonych
w dwa karabiny maszynowe FIAT mod. 35 kalibru 8 mm (czotgi
poczgtkowo otrzymaty oznaczenie C.V. 35X, ale sg takze znane
pod oznaczeniem C.V. 33 Tipo II). Pojazdy tak uzbrojone byty
produkowane od poczatku 1935 roku ale wszystkie juz
wyprodukowane czot*gi zostaty zmodyfikowane do tego wariantu.

Drugie zamowienie opiewato na 1300 maszyn, z ktdérych 200 sztuk
miato zostad wyposazonych w 37 mm dziatka przeciwpancerne,
jednak ostatecznie zrezygnowano Z tego typu modelu, a od
czerwca 1935 roku do listopada 1939 roku armia wtoska
otrzymata *gcznie 395 wozéw C.V. 33/35 (z czego 149 wozébw
zostato sprzedanych Hiszpanii, ale poczatkowo stanowity
wyposazenie Regio Esertcio), jesli uwzglednic¢ 44 czotgi, ktdre
zostaty przebudowane na czotgi z miotaczami ognia, wtoska
armia otrzymata *gcznie co najmniej 1600 tego typu wozdw.

Jednostke napedowg czotgdéw Carro Veloce C.V. 33/35 byt 4-
cylindrowy, 4-suwowy, rzedowy silnik FIAT Tipo C.V. 3-005 o

pojemnoéci 2746 cm’, $rednica cylindra wynosita 82 mm, skok
ttokoéw wynosit 130 mm. Silnik posiadat zwartg budowe i zostat
zamontowany poprzecznie, podobnie jak w czotgu lekkim FIAT
3000, osiggat moc 43 KM przy 2400 obr./min., natomiast przy
1600 obr./min. moc silnika osiggata 32 KM, zamontowano
automatyczny system ograniczenia obrotéw, ktdéry nie pozwalat
na przekroczenie 2700 obr./min. Zapton uzyskiwano dzieki
iskrownikowi, chtodzenie oraz smarowanie silnika odbywato sie



w obiegu zamknietym i wymuszonym. Cylindry zostaty zgrupowane
po dwa, w oddzielnych zeliwnych komorach tworzgcy wspdlny
blok, kazda komora cylindréw posiadata po dwie Swiece
zaptonowe (po jednej na cylinder), zawory dolotowe, kanaty
odprowadzajgce spaliny oraz kanaty doprowadzajgce ciecz
chtodzacg. Blok cylindréw obejmowat skrzynie watu korbowego,
ktéora tworzyta jedng catos¢, ustawiona byta na trzech punktach
podparcia i1 wyposazona w dodatkowe gumowe poduszki ttumigce.

Czotgi szybkie C.V. 35 w 1938 roku

Ttoki byty wykonane ze specjalnego stopu aluminium o nazwie
Bonalite, trzon ttoka ze stali nisko weglowej, titok miat
ptaska gtowice z czterema pierscieniami (dwa zgarniajgce oraz
dwa uszczelniajgce), pomiedzy pierscieniami znajdowaty sie
otwory do rozprowadzania oleju, kolejnos¢ cylindrow liczgc od
prawej byta: 1-2-4-3. Wat korbowy zostat wykonany ze stali
chromowo-niklowej, byt* utozyskowany trzema +tozyskami
kulkowymi, prawy koniec watu byt zakoficzony ptaskim kotem
zebatym z podwdjnym rzedem 23 zebdéw, ktdre przenosity obroty
na przektadnie oraz iskrownik, lewy koniec watu korbowego byt
zakonczony stozkowym kotem zebatym z jednym rzedem 24 zebdw,
ktére przekazywa*o naped na wat napedowy. Znajdujgce sie po
prawej stronie silnika koto zebate napedzato osiem mimoSroddw,
ktéore stuzyty do obstugi podzespotdéw silnika, np. pompy
paliwowej, pompy wodnej, wentylatora, Zawory dolotowe byty
wykonane ze stali chromowo-niklowej, zawory wydechowe byty
zrobione ze stali chromowo-krzemowej.



Paliwo do silnika byto podawane ze zbiornika paliwa
znajdujacego sie w przedziale zatogi (za kierowca), ktdéry miat
pojemnos¢ 65 litréow. Obieg paliwa byt wymuszony przez pompe
paliwowg typu ssacego (byta to pompa membranowa AC tipo ,A”),
nastepnie przeptywato do filtru paliwowego i dostawato sie do
gaznika. Zbiornik byt zamocowany do podtogi dwoma Srubami byt
zbudowany z blachy ocynkowanej, wzmochiony wewnetrznymi
wspornikami w ksztatcie litery ,Z", zostat podzielony
wewnetrznymi perforowanymi przegrodami, w dnie znajdowat sie
korek spustowy, w gdérnej czesci znajdowat sie zbiornik paliwa
ALIT typu Azimut, otwér wlewowy oraz odpowietrznik z boku
znajdowat sie zawOr kontrolujacy przeptyw paliwa do gaznika.
Wlewnik zostat wyposazony w ptywak blokujgcy wyptyw paliwa, w
przypadku gdyby sam czotg przewrdcit sie na strop lub poruszat
sie w mocno pofatdowanym terenie, odpowietrznik utrzymywat
odpowiednie cisnienie atmosferyczne w zbiorniku i zapobiegat
gromadzeniu sie opardw benzyny.

Paliwo pod dziataniem pompy przedostawato sie do filtru typu
Zenith, ktéry sktadat sie z czterech mosieznych piers$cieni z
filcowymi przektadami oraz zbiornika na dnie, Kktdérego
gromadzity sie zanieczyszczenia. Zastosowany zostat gazZnik
Zenith T.T.H.V.I., ktéory byt zamocowany do blokdéw cylindréw,
mieszanka podawana do silnika miata posta¢ mgty dzieki
zastosowaniu dwugtowicowego dyfuzorowi. Dzieki <czemu
osiggnieto bardzo mate zuzycie paliwa bo tylko 2 litry na
kilometr drogi. Powietrze potrzebne byto do powstania
mieszanki byto podawane do powstawania mieszanki byto podawane
do gaznika przez filtr sktadajgcy sie z trzech elementéw
filtracyjnych — krazek wojtokowy oraz dwie rozety z filcu
tkanego, ktdre byty mocowane siateczka mosiezng, elementy
filtrujgce byty umieszczone w aluminiowej obudowie. W
czotgach, ktére zostaty wystane na kontynent Afrykanski, by%
montowany dodatkowy filtr cylindryczny, ktéry miat wiecej
krgzkéw filcowych.

Aby nie przekracza¢ 2700 obr./min. zostat zamontowany



automatyczny ogranicznik obrotéw, ktéry dziatat dzieki sile
odsrodkowej tzw. mas ptytowych zamontowanych prz wale
rozrzgdowym, gdy osiggnieto 2700 obr./min. masy obracajace sie
wokot watu pod dziat*aniem odsrodkowej uruchamiaty dwie
sprezyny, ktdére uruchamiaty uktad dZwigni podtuznych, dzZwignie
uruchamiat specjalny kaptur zamocowany na rurze ssgcej
dostarczajgcej paliwo poprzez zmniejszenie jej Srednicy, w
konsekwencji doprowadzato to do zamkniecia przepustnicy 1
spadku obrotéw. Spadek obrotéw nie powodowat zmniejszenia sity
odSrodkowej dziatajagcej na masy przy wale rozrzgdowym, dopiero
po wytaczeniu silnika sprezyny powracatly do pozycji wyjsciowej
i przewdd ssgcy miat juz wtasciwg Srednice.

W czotgu nie byt zamontowany akumulator. Rozruch silnika
uzyskiwano przez reczng korbe zamontowang wewnatrz czotgu (na
zewngtrz takze mozna byto jg zamontowac¢), ktdra poprzez koto
zamachowe i przektadnie %*ancuchowe powodowato obrét watu
silnika, w tym samym czasie iskrownik Marcili EL.4 generowat
powstanie iskry w Swiecach zaptonowych. Po uruchomieniu
silnika dzieki przektadni pasowej napedzajgce pradnice iskry
byty generowane samoczynnie. Iskrownik zosta* wyposazony w
regulator napiecia (dziatat on w zaleznosci od wzrostu lub
spadku obrotow silnika). Prad generowany przez pradnice
przechodzit przez bezpiecznik do tablicy przyrzadéw oraz do
zewnetrznych reflektoréw (znajdowaty sie po obu stronach
statej nadbudowki na przedniej ptycie pancernej).

Na terytorium Grecji, kwiecien 1941 roku



Obieg oleju byt czeSciowo wymuszony, dzieki trdjstopniowej
pompie byt podawany do gtowicy kanatu tgczgcego i dalej dzieki
obrotowi watu silnika by* rozprowadzany po Scianach skrzyni
korbowej, cylindrach oraz t*okach. Cisnienie oleju byto
kontrolowane przez manometr, olej byt gromadzony w dwodch
miskach olejowych, znajdujgcych sie pod blokiem silnika, skad
przewodami byt podawany do filtru, a nastepnie do zbiornika
oleju. Miska olejowa posiadata podwdjne Sciany, dzieki czemu
nie wyptywaty przy przechyleniu sie czotgu. Filtr olejowy byt
instalowany na lewej ptycie komory silnikowej.

Chtodzenie silnika (system Corzata) odbywato sie poprzez
przeptyw wody z pompy odsrodkowej do dolnego kolektora
chtodnicy, a nastepnie krgzyta w cylindrycznej tulei oraz
kanatach gtowicy do gdérnego kolektora. Pompa by*a napedzana do
watu silnika, wirnik pompy wykonano z brazu, naped do watu
pompy dzieki przektadni byt przekazywany na wentylator.
Wentylator byt zamkniety w owalnej komorze, pobierat powietrze
z przedziatu silnikowego poprzez otwory w pitycie oddzielajgcej
przedziat silnikowy 1 przedziat chtodnicy, powietrze byto
wypychane na zewnatrz dwoma otworami zastonietymi zaluzjami. W
przypadku nagtego zatrzymania sie czotgu, wentylator byt
automatycznie odtgczany 1 obracat sie nadal dzieki sile
bezwtadnos$ci i tym samym przeptyw powietrza byt staty.
Chtodnica posiadata ksztatt poétokragty, sktadata sie z
czterech elementédw wykonanych z rur o przekroju czworokgtnym,
ktéore miaty przylutowane zebra zwiekszajgce powierzchnie
chtodzacg. Na gorze chtodnicy byt zamontowany pojemnik o
pojemnosci 23 litréw, z ktorego odchodzity dwie rury do
elementdéw chtodzacych. W trakcie trwania eksploatacji liniowe]j
czotgow szybkich typu C.V. 33/35 napotykano powazne problemy z
uktadem chtodzgcym, ktéry charakteryzowat sie staba
wydajnoscig, okazato sie, ze byt*o to spowodowane niewtasciwym
przekazywaniem napedu z watu silnika do wentylatora, po
zastosowaniu dwustopniowej przektadni %tancuchowej, problem
zostat rozwigzany.



Gtoéwny wat napedowy przechodzit przez caty pojazd, z silnikiem
oraz skrzynig przektadniowg, byt potgczony dzieki elastycznym
przegubom, w przedziale zatogi wat zostat ostoniety stalowa
ostong, ktdéra byta zamocowana do podtogi za pomocg Srub.
Zastosowano suche wielotarczowe sprzegto, skrzynia biegéw z
reduktorem zapewniaty cztery biegi do przodu oraz jeden bieg
wsteczny. Reduktor byt uzywany w trakcie jazdy terenowej, na I
biegu mozna by*o osiggng¢ predkosé¢ rzedu 8,3 km/h (z
zastosowanie reduktora predkos$¢ wynosita 3 km/h), na II biegu
uzyskiwano predkos¢ rzedu 16,7 km/h (z reduktorem wynosita 6,1
km/h), na III biegu — 26 km/h (z zastosowaniem reduktora 9,9
km/h), na IV biegu predkos¢ ta wynosita 41,3 km/h (z
zastosowaniem reduktora 15,2 km/h) oraz na biegu wstecznym 6,5
km/h (z zastosowaniem reduktora 2,3 km/h). Ukt*ad kierowania
sktadat sie z przektadni gtdéwnej (koto stozkowe z 53 zebami)
przekazujgce naped na przektadnie korficowe z kotami napedowymi.
Obie pétosie byty wydrgzone, wyposazone w trzy satelity, ktére
byty na nich zaklinowane, satelity poruszaty sie po uzebionym
wewnetrznym kole koronowym (45 zebdéw), na obu osiach byty
zamocowane bebny hamulcéow kierowniczych (po dwa na kazda o0s),
Ygczenie hamulca kierowniczego na jedng o0$ powodowato
zablokowanie satelitdéw tej osi i spadek predko$ci obracania
sie po kole koronowym tym samym zmniejszenie obrotdw
przekazywanej do przektadni konicowej 1 gasienica hamowata
dzieki czemu nastepowat skret pojazdu. Nacisniecie obu
hamulcéw kierowniczych jednoczes$nie powodowato, ze satelity w
uktadzie planetarnym znajdowaty sie w pozycji neutralnej, co
oznaczato, ze obroty z watu napedowego nie byty przekazywane
na przektadnie koncowe pomimo pracujgcego silnika.

Caty zespdét przektadni gtdéwnej oraz przektadni koncowych wraz
ze skrzynia zmiany biegdéw i reduktorem byt zblokowany i
umieszczony w aluminiowej obudowie. W przedniej ptycie kadtuba
znajdowata sie odejmowana pokrywa, po zdjeciu ktdére mozna byto
przeprowadzi¢ przeglad przektadni gtownej i bocznych. DZwignie
kierowania znajdowaty sie po obu stronach siedziska kierowcy,
zaopatrzone byty w zapadki w celu lepszej kontroli uktadu



kierowania, kierowca miat do swojej dyspozycji nozny pedat
hamulcow, ktory dziatat takze jako hamulec postojowy, pedat
przyspieszacza, ktdéry sterowat przepustnica oraz pedat
sprzegta. Po lewej stornie znajdowata sie dzZwignia zmiany
biegéw (w pozycji horyzontalnej, w stosunku do siedziska
kierowcy). Wnetrze czotgéw C.V. 33 byto wylozone linoleum,
ktére zabezpieczatlo maszyne przed przedostawaniem sie wody do
wnetrza wozu (tylko dno kadtuba), natomiast w czotgach C.V. 35
zastosowana zostata sklejka malowana wodoodporng farbg.
Siedziska cztonkéw zatogi byty wykonywane z drewnianych ram
wypetnionych trawg morska oraz obite skéra.

Kadtub oraz nadbudéwke (okreslang przez Wtochéw jako mata
wieze) tworzyty ptyty pancerne taczone ze sobg nitami, Srubami
lub poprzez spawanie elektryczne w zalezno$ci od serii
produkcyjnej. Dno kadtuba tworzyty cztery ptyty, dwie przednie
o grubosci 14 mm, ustawione pod katem 65 stopni oraz 15
stopni, gtéwna o grubosci 7 mm oraz tylna 8 mm, ustawione pod
kgtem 67 stopni, boczne ptyty kadtuba posiadaty grubo$¢ 8 mm,
podobnie jak tylna piyta, natomiast piyta nad silnikowa
posiadata grubos¢ 7,5 mm.. Przdéd kadituba sktadat sie z ptyty
pancernej o grubos$ci 14 mm oraz o grubo$ci 8 mm, ustawionej
pod katem 80 stopni. Stat*g wieza byta zbudowana z ptyt o
grubosci 14 mm ustawionych pod katem 65 stopni oraz 15 stopni,
ptyty stropowe o grubosci 7 mm pod katem 86 stopni, tylnej o
grubosci 14 mm, ustawionej pod kgtem 65 stopni oraz dwdch
bocznych o grubosci 8 mm (gérna byta ustawiona pod katem 15
stopni). W ptycie stropowej zostaty zamontowane dwa wtazy dla
zatogi odchylane do tytu. W wyniku doswiadczen z wojny
etiopskiej zostaty zamontowane zatrzaski blokujgce drzwi od
Srodka. Tablica wskaznikdw znajdowata sie po lewej stronie
kierowcy, miat on do swojej dyspozycji predkosciomierz z
licznikiem kilometréw wskazZznik cisnienia oleju, lampke
informujgca o pracy pradnicy oraz bezpiecznik napiecia.



Albania, lata 40.-te

Czotgi szybkie C.V. 33 byty uzbrojone w jeden karabin
maszynowy FIAT mod. 914 AV kalibru 6,5 mm z zapasem
przewozonej amunicji w ilosci 3800 sztuk (76 bebnéw po 50
nabojéw), zakres ostrzatu wynosit po 20 stopni w prawg i lewa
strone, kat podniesienia +18 stopni, maksymalny kat depresji
-12 stopni. Czotgi C.V. 33 Topi II i C.V. 35 byty uzbrojone w
dwa karabiny maszynowe FIAT mod 14 kalibru 8 mm, a nastepnie
mod. 35 z zapasem przewozonej amunicji w liczbie 2300 sztuk
naboi (29 bebndéw z zapasem kazdy 80 naboi). Nalezy jednak
zauwazy¢, ze nie byty to magazynki bebnowe lecz zwykle tasmy
nabojowe nawiniete na specjalne metalowe szpule, co miato
strzelcowi znacznie utatwia¢ %adowanie, same bebny byty
mocowane pod uchwytem karabindw na dwdéch specjalnych
trzpieniach, na podtodze pod karabinami zamontowana byta
specjalna miska (rynna), ktéora miata zbierac¢ %tuski =z
wystrzeliwanych naboi. Nad karabinami znajdowat sie
zamontowany pionowy wskaznik celowania, a w pancernej pokrywie
ostaniajgcej karabiny znajdowata sie Strzelina celownicza. W
péZzniejszym okresie instalowane byty dwa karabiny maszynowe
Breda mod. 38 kalibru 8 mm, ktdry byty zasilane z pionowych,
pudetkowych magazynkéw o pojemnosci 24 nabojdéw, tgczny zapas
amunicji karabinowej wynosit 2400 sztuk naboi.



Na zewnatrz czotgu znajdowaty sie dwie skrzynki narzedziowe
zawierajgce kompletne zestawy do naprawy broni oraz biezacego
przeglgdu wozu. Z boku kadtuba znajdowaty sie zaczepy, na
ktérym przewozono zapasowe dwie rolki biezne (w czotgach
szybkich C.V. 33) lub dwie rolki biezne oraz dwa ko%ta
prowadzgce (w czotgach szybkich C.V. 35). na tylnej ptycie
statej wiezy znajdowaty sie uchwyty mocujgce dla topaty 1
kilofu, na ptycie silnikowej transportowano lewarek oraz blok
drewna. W réoznym okresie przewozono takze trdéjndég do karabinu
ale z czasem tego zaprzestano.

Warianty seryjne czotgéw

Czotgi szybkie Carro Veloce C.V. 33 Tipo I charakteryzowaty
sie wspolng ostong ramienia kota napinajacego oraz kota
prowadzgcego, a jednym karabinem maszynowym FIAT 914 Tipo
Aviazione kalibru 6,5 mm z zapasem amunicji 3650 sztuk naboi
(72 bebny po 50 sztuk amunicji, dodatkowo mozna by*o zabrac
trzy bebny, ktdére strzelec trzymat pod nogami oraz jeden,
ktéory znajdowat sie w karabinie). Kad*ub byt nitowany, tylna
ptyta przedziatu silnikowego oraz przednia ptyta kadtuba by*a
skrecana $rubami, ptyty statej wiezyczki byty spawane, nad
ptyta nadsilnikowg transportowano trdéjndg dla karabinu, hak
holowniczy byt dwudzielny, skrzynka narzedziowa znajdujgca sie
na lewej ptycie kadtuba nad zespotem jezdnym byta zamykana na
ktédke (w pdézniejszych modelach na zaczepy Srubowe). Koszt
zakupu jednego wozu wynosit 86 500 liréw, a czotgu C.V. 29 28
500 lirdw.

Czotg szybki Carro Veloce C.V. 33 Tipo II réznit sie
zamontowanym uzbrojeniem w postaci dwoch karabindw maszynowych
FIAT mod. 35 kalibru 8 mm oraz przekonstruowaniem kota
prowadzgcego, ktdére posiadaty wtasny widelec zamocowany do
kadtuba, natomiast kota napinajace byty zawieszone jedynie na
osi osadzonej w gnieZzdzie. Zmieniono takze szczeliny
obserwacyjne zatogi w tylnej ptycie nadbuddéwki. Dotychczas
zastaniane byty pancernymi okiennicami, wymieniono je na



catkowicie nowy rodzaj wizjerdéw, ktéry byt zbudowany z
odlewanej pancernej wypuktej ostony ze szczeling (nitowany byt
do ptyty) wewngtrz, ktérej znajdowat sie stalowy, obrotowy
walec z wycieta szczeling, jesli szczeliny sie ,spotkaty”
mozna bytlo obserwowal przestrzen za czotgiem, przekrecanie
walca sprawiato, ze szczeliny zachodzity na siebie.
Zrezygnowano z przewozenia tréjnogu i w zaczepach montowano
tom oraz topate saperska.

W 1935 roku do produkcji zatwierdzono czotg szybki Carro
Veloce C.V. 35 Tipo I zostata bowiem zmieniona technologia
produkcji, wszystkie ptyty byty *gczone nitami oraz Srubami.
Zmieniono takze ksztatt nadbuddéwki (statej wiezy) czotgu.
Dotychczas tylna $Sciana sktadata sie z szesSciu ptyt, a w
nowych wozach tylko z dwéch. Druga wersja seryjna byt czokg
szybki C.V. 35 Tipo II, w ktérym zmieniono pozostate szczeliny
obserwacyjne na nowsze wersje (z zainstalowanym walcem
obrotowym), zmieniono takze otwory obserwacyjne w gdérnych
wtazach zat*ogi, dotychczas stosowano okrgagte otwory
obserwacyjne, zastoniete wktadkami ze szkta pancernego, ktére
zostaty zastgpione prostokatnymi szczelinami z odsuwanag
pokrywg, po odsunieciu ktdérej mozna byto wysunagé¢ peryskop
obserwacyjny. Zamontowano takze pancerng ostone wlotu
powietrza do przedziatu zatogi. Ktora znajdowata sie w tylnej
ptycie statej wiezy.

Zniszczone przez brytyjskich zoinierzy w Afryce Pé%nocnej,
1940 rok — pierwszy wdéz uzbrojony w rusznice przeciwpancerng



Solothurn S18-1000 kalibru 20 mm

W trakcie trwania eksploatacji czot*gow szybkich C.V. 33/35 w
zaktadach Ansaldo opracowano catkowicie nowy typ uktadu
jezdnego. Sktadat sie on z dwdéch wézkéw jezdnych, w ktdrych
kota biezne zostat*y zawieszone na ramionach wahliwych z
wewnetrzng amortyzacjg, dodatkowo trzon ramion byt ostaniany
masywem gumowym, ktory spetniat role elementu ochronnego,
dawato to mozliwo$¢ %*agodniejszego pokonania przeszkdd
pionowych oraz nieco lepsze wtasciwos$ci jezdne wozu.
Uzbrojeniem czotgu byt ciezki (w Polskiej nomenklaturze:
najciezszy) karabin maszynowy Breda kalibru 13,2 mm (tak byty
uzbrojone czotgi, ktdére zostaty zaméwione przez Brazylie),
poniewaz od 1938 roku czotgi szybkie nie byty objete
priorytetem i armia nie chciata kupowa¢ nowych wozow,
zrezygnowano z tego uzbrojenia na rzecz standardowej pary
karabinéw maszynowych FIAT mod. 35. Model ten nieoficjalnie
otrzymat oznaczenie Carro Veloce C.V. 38, ale sam wéz nigdy
nie zostatl przyjety do stuzby liniowej. Ostatecznie czes¢
wozbéw kierowanych do generalnych przeglgdow byto wyposazenie w
ten typ uktadu jezdnego i dwa karabiny maszynowe Breda mod. 37
kalibru 8 mm w wersji przeznaczonej dla pojazdéw bojowych. Z
powodu coraz cze$Sciej stosowania tego typu karabindw
maszynowych Breda mod. 37, starsze wersje Breda mod. 35
kalibru 8 mm byty przekazywane oddziatom piechoty.

Produkcja seryjna czotgdéw szybkich Carro Veloce C.V. 33/35
trwata do 1939 roku, ale jeszcze w 1941 roku zaktady Ansaldo
wyprodukowaty partie 25 sztuk czot*gdéw szybkich, a w
pazdzierniku 1943 roku zaktady Ansaldo otrzymaty zaméwienie na
ukonczenie 17 czotgdéw z przeznaczeniem dla sit niemieckich.
Szacuje sie, ze zdotano wyprodukowa¢ od 2000 dO 2500
egzemplarzy wszystkich wersji, koszt zakupu czotgu szybkiego
C.V. 35 z kompletnym wyposazeniem 1 uzbrojeniem wynosit 119
000 lirdw.

Czotg szybki C.V. 33/35 byt udang konstrukcjg 1 zdecydowanie
najlepsza w klasie tzw. ,tankietek”, w 1937 roku szacowano, ze



wyszkolenie kierowcy czotgu (po wstepnym kursie prowadzenia
pojazdéw mechanicznych), zajmuje tylko 14-18 godzin.
Opancerzenie maksymalnie wynoszgce 14 mm powodowato, ze sam
pojazd byt odporny na trafienia pociskami karabinowymi z
ciezkich karabindéw maszynowych, w tym pociskdéw SMK. Silne
uzbrojenie w postaci dwdch karabindéw maszynowych umozliwia%o
skuteczne razenie piechoty. Sam pojazd zostat zaprojektowany,
aby gtoéwnym teatrem dziatan miaty by¢ obszary gérskie,
dodatkowo miat stanowi¢ podstawowy pancerny komponent dywizji
szybkich i poczatkowo nie miat stanowi¢ podstawe formowanych
bataliondw pancernych (miat znajdowa¢ sie w pododdziatach
rozpoznawczych), dlatego pojazdy tego typu musiaty spetniad
kilka kryteriéw. Czotgi tego typu musiaty byc¢ jak najbardziej
mobilne w terenie i posiada¢ duzg predkos$¢, nieduzg mase oraz
odpowiednie gabaryty.

Poniewaz zaktadano, iz walki bedg prowadzone na obszarach
gorzystych zamontowanie uzbrojenia w wiezy obrotowej nie byto
tak istotne jak w czotgach przetamania, ktéra miaty
towarzyszy¢ oddziatom piechoty. Tak przydzielone czotgi
stanowity pancerne ruchome stanowisko karabindéw maszynowych.
Jednak niestety brak odpowiednich funduszy na rozwdj wtoskiej
broni pancernej w latach trzydziestych XX wieku spowodowato,
ze projektowano wéz, ktory stat sie podstawowym sprzetem
pancernym wtoskiej armii wraz z poczatkiem wybuchu wojny, ale
ktéory zarazem nie nadawat* sie do stuzby w liniowych
batalionach pancernych. Bardzo dobrze pokazaty to juz walki
toczgce sie na terytorium ogarnietej wojng domowg Hiszpanii.
Tam wtoskie tankietki byty *atwo niszczone przez artylerie
przeciwpancerng oraz czotgi lekkie T-26, ktére byty
dostarczane z Zwigzku Radzieckiego (w wiekszosci obstugiwane
przez radzieckich zo*nierzy). Jeszcze gorzej sytuacja
wyglgdata podczas star¢ prowadzonych miedzy Wtochami, a
Brytyjczykami w 1940 roku w walkach toczonych gtdéwnie w Libii
oraz w skrajnej — zachodniej cze$ci Egiptu. Tak wtoskie czotgi
byty niemal masakrowane przez brytyjskie armaty
przeciwpancerne kalibru 40 mm oraz brytyjskie czotgi szybkie 1



piechoty, w czes$ci modeli uzbrojone w dziata tego samego
kalibru, natomiast wtoskie czotgi nie potrafity skutecznie
razi¢ brytyjskich pojazdéw pancernych (czotgdéw lekkich M11/39
nie byto zbyt duzo — sama konstrukcja nie nalezata do udanych,
natomiast czotgi M13/40 nie trafity jeszcze do stuzby
liniowej), to czotgi szybkie C.V. 33/35 znajdowaty sie w
stuzbie liniowej do korica II Wojny Swiatowej, a nawet po
zakonczeniu wojny kilkanascie wozéw znajdowato sie w stuzbie
oddziatéw porzadkowych do konnca 1950 roku.

Pozostate warianty

W oparciu o konstrukcje czotgdéw szybkich (tankietek) C.V. 33 i
C.V. 35 zaprojektowano szereg wersji specjalistycznych. Tutaj
bez watpienia najliczniej produkowang wersjag byt czotg szybki
(tankietka) Carro Veloce Lanciafiamme, ktéry byt wyposazony w
ognia. U postawy zaprojektowania tego typu wozu lezato
zatozenie - zamontowania a ognia w wozie zapewniato jego
wysoka mobilnos¢ oraz ochrona pancerna, chronigca przed bronig
maszynowa. Tym samym ulegaty zwielokrotnieniu mozliwosSci
niszczgce wybranych celdw oraz zwiekszat sie tym samym efekt
psychologiczny, zwigzany z zastosowaniem tego typu broni.

Pierwszy tego typu prototyp Carro Veloce Lanciafiamme powstat
na bazie wozu C.V. 33 I Tipo. Pojazd zostat zbudowany w
nalezgcych do koncernu Fiata zakt*adach Officina Costruzioni
Industriali (0.C.I.) w Modenie, na podstawie projektu
przedstawionych przez inzynierdw Crotti i Annaratone. Prototyp
zaprezentowano przedstawicielom wojska w sierpniu 1939 roku 1



wkrétce potem wystano do Rzymu dla nieprzeprowadzenia serii
odpowiednich proéb.

Miotacz ognia byt instalowany zamiast lewego karabinu
maszynowego. Mieszanka zapalajgca do miotacza znajdowata sie
sie na dwukotowej przyczepce, ktdéra byta holowana przez sam
woz. Przyczepka posiadata ksztatt rdéwnolegtoscianu i byta ona
lekko opancerzona (S$cianki pionowe 8,5 mm i 6 mm Scianki
poziome — ukos$ne). Mieszczgca wewnatrz zbiornik na mieszanke
zapalajgcg o pojemnos$ci do 520 litréw. Przestrzen pomiedzy
blachami pancernymi i $ciankami zbiornika z mieszankg jest
wypetniona filcem. Speitnia ona takze funkcje materiatu
termoizolacyjnego, a takze dodatkowej ostony w przypadku
zderzenia. Masa pustej przyczepki wynosita 830 kg. Zbiornik
byt potaczony gietkim przewodem z pompg ssacg, ulokowanej w
specjalnej ostonie za tylng Scianka przedziatu silnikowego. Z
pompy mieszanka zapalajgca by*a toczona poprzez przewody
stalowe, nastepnie gumowe do lufy miotacza ognia.

Z lewej strony przedziatu bojowego, gdzie ulokowano niewielki
zbiornik o pojemnos$ci 10 litrdéw, tzw. pomocniczej mieszanki
zapalajgcej. Sk*ad obu substancji zapalajgcych byt
nastepujacy: mieszanka pomocnicza — 30% oleju silnikowego 1
benzyny — 70%, mieszanka zasadnicza — 60 % oleju silnikowego 1
40% nafty. Proporcje mogty sie jednak waha¢ w zalezno$ci od
temperatury otoczenia.

Mieszanka pomocnicza byta rozpylana przez dwie dysze,
ulokowane z boku dyszy gtdéwnej miotacza ognia (skad
wytryskiwata =zasadnicza mieszanka zapalajgca). Zapton
nastepowat za pomocg iskier z trzech $wiec samochodowych,
zamontowanych u wylotu lufy miotacza ognia. Powstajgce iskry
zapalaty mieszanke pomocniczg, a ta z kolei powodowata zapton
mieszanki zasadniczej.

Mieszanka zapalajgca byta ,wystrzeliwana” pod cis$nieniem 7-10
atmosfer i w teorii mogta osiggal cel znajdujgcy sie okoto 100
m od czotgu szybkiego. W praktyce na panujgce czynniki



atmosferyczne (np. wiatr, deszcz), zasieg wystrzatu mieszanki
zapalajacej wynosit w praktyce 50-60 metréw od wozu.

C.vV. 35

Carri Veloci Lanciafiamme byty w dalszym ciggu byty uzbrojone
w jeden (prawy) karabin maszynowy. Byt on niezbedny do
wspierania podczas dziatania wozu Llub podczas obrony,
zwtaszcza przydatny, jezeli zdarzyto sie, ze tego typu wéz
operowat bez innych czotgéw szybkich C.V., ktére standardowo
byty uzbrojone w dwa karabiny maszynowe kalibru 8 mm. Masa
*aczna wozu wraz z holowang przyczepka z mieszanka zapalajaca
wynosita 4670 kg, a dtugos$¢ catkowita wzrosta do 5670 mm.

Poza czotgami szybkimi z przyczepkami eksperymentowano takze z
wozami przewozgcymi zbiornik z zasadniczg mieszankg zapalajaca
wewngtrz lub na zewngtrz kadtuba. Po serii préb prowadzonych w
Rzymie w 1941 roku, zatwierdzono wersje, w ktdrej mieszanka
zapalajgca znajdowata sie w prostopadtosSciennym zbiorniku o
pojemnosci 125 litréw. Wozy tego typu projektowano z myslag o
mozliwosci ich transportu drogg powietrzng, gdzie miaty by¢
transportowane pod kadtubem samolotdéw Savoia-Marchetti SM. 82.
Jednak dodatkowg przyczyng powstania takich pojazddéw mogta by¢
che¢ dysponowania wozami przeznaczonymi do dziatan w
szczegblnie trudnym terenie, w ktérym holowanie przyczepka



mogta powaznie ograniczy¢ mozliwo$ci terenowe takiego pojazdu.

Wozy C.V. 33, a po6zniej takze wariant C.V. 35 nadsytano z
zaktadéw Ansaldo do zaktaddéw 0.C.I. w Modenie i tu dokonywano
montazu miotaczy ognia. Niestety dok*adna liczba
wyprodukowanych w ten sposob wozéow Carri Veloci Lanciafiamme
ie jest znana. Musiata by¢ jednak dos¢ znaczna, poniewaz
przyjeto zatozenie, ze kazda kompania czo*gdéw szybkich powinna
dysponowa¢ jednym plutonem takich pojazdéw.

Bardzo istotnym problemem w wtoskich wojskach pancernych (ale
nie tylko ..), by*o zapewnienie sprawnej %gcznos$ci pomiedzy
pojazdami, ale takze dowddztwem i podlegtymi mu pododdziatami.
Dlatego do tego celu powstata kolejna wersja specjalna czotgu
szybkiego, ktora zostata wyposazona w radiostacje — Carro
Veloce Radio. Wozy w tej wersji miaty peini¢ funkcje wozoéw
dowodzenia. Wozy te powinni otrzyma¢ wszyscy dowddcy
bataliondéw i kompanii.

Juz w 1934 roku podjeto pierwsze préby zwigzane z adaptacja
stosowanej w piechocie radiostacji R.F. 1 mod. 1933,
przeznaczonych dla potrzeb pododdziatdéw pancernych. Na efekty
nie czekano zbyt dtugo, poniewaz juz w 1935 roku do jednostek
dotarty pierwsze wozy C.V. 33 z zamontowanymi wewnatrz
przedziatu bojowego radiostacji R.F. 3 C.V. Baterie zasilajace
byty przewozone w dwdéch kasetach umieszczonych pod pokrywami
silnika. W czot*gach Carro Veloce Radio stosowano duze,
pétkoliste anteny, umocowane jednym koncem do pancerza
przedziatu bojowego, a drugi do tylnej cze$Sci nadwozia.

Warto tutaj wspomnieé¢, ze w trakcie trwania wielkich manewréw
w 1939 roku do batalionu czotgdéw Srednich M11/39 zostaty
przydzielone dwa czotgi szybkie C.V. 35 I Tipo, ktére zostaty
wyposazone w eksperymentalne radiostacje firmy Telefunken
(wedtug innych Zrdédet firmy Siemens) 1 zamontowano nad
przednig czeScig przedziatu bojowego antenami masztowymi. Nie
zdecydowano sie jednak na szersze zastosowanie sprzetu
niemieckiej konstrukcji.



W pbézniejszym okresie w czotgach szybkich rozpoczeto
montowanie nowego typu radiostacji czotgowych — R.F. 1 C.A. o
mocy 70 W. Umozliwiata ona utrzymanie %*3cznosci wozu na
postoju na odlegtos¢ do 10-12 km w przypadku zastosowania
klucza, natomiast w przypadku stosowania fonii podczas ruchu
posiada zasieg 5-6 km. W trakcie jazdy zasieg radiostacji
zmalat o 50%.

Bardzo niewielki zasieg stosowanych radiostacji byt bardzo
istotng wada. Wbrew pierwotnym zatozeniom mogto to w duzym
stopniu utrudni¢ dowoddcy batalionu przekazanie odpowiednich
rozkazéw dowodcom poszczegdlnych kompanii. Duza pétkolista
antena zwracata na siebie wuwage i utatwiato to
nieprzyjacielowi odpowiednia identyfikacje widzianego celu.
Mogt on bez wiekszego problemu odr6zni¢ czotg dowddcy kompanii
od ,zwyktych” wozéw bojowych i zniszczy¢ je w pierwszej
kolejnosci. Prawdopodobnie z powyzszych wzgleddéw czesto
zamiast duzych anten stosowano anteny improwizowane Zz
masywnych zelaznych pretéw. W koncu 1942 roku lub na poczatku
1943 roku w niektérych czot*gach szybkich rozpoczeto tez
montowanie anten teleskopowych

Umieszczenie odpowiedniego do tego celu sprzetu radiowego w
stosunkowo ciasnym wnetrzu przedziatu bojowego, oczywisScie
wptyneto ujemnie na zmniejszenie iloSci przewozonej amunicji
karabinowej. Z jednego z opracowan, mozna przeczytad, ze tego
typu wozy by*y najprawdopodobniej pozbawione w ogoéle
uzbrojenia, ale nie jestem w tego stanie potwierdzi¢. Miato to
by zwigzane z montowaniem wewngtrz wozu matego rozktadanego
stolika na mapy sztabowe. Jednak mozna przypuszczaé¢, ze tego
typu modyfikacja dotyczyta wozdéw przeznaczonych dla dowddcéw
bataliondéw, a nie wozow przeznaczonych dla dowdédcédw kompanii.
Te ostatnie jako uczestniczgce bezposSrednio w boju, powinny
dysponowa¢ nadal karabinami maszynowymi.

W czasie trwania wojskowych manewréw w 1936 roku,
zaprezentowano 1inng wersje specjalng — Carro Veloce
Passerella. Byt to wéz przeznaczony dla oddziatdéw saperskich.



W6z zostat wyposazony w most o dtugosci 7000 mm, pozwalajacy
na pokonywania pionowych przeszkdéd terenowych o wysoko$ci do
4000 mm. W trakcie trwania przemarszu do rejonu dziatan sam
most byt roztozony na 4 sekcje i holowany przez wdz na
specjalnej przyczepce. Po przybyciu do strefy bojowej, most
byt przez saperdw montowany i nastepnie przyczepiano go jednym
koncem do przedniej czesci wozu . Pod mostem (mniej wiecej na
wysokosci ztgcza pierwszej 1 drugiej sekcji)znajdowal sie
zesp6t kot jezdnych, ktéry umozliwiat czotgowi szybkiemu
posuwanie (popychanie) do w kierunku przeszkody terenowej.
Pojazdy tego typu powstaty w mocno ograniczonej liczbie.
Budowano je w oparciu o wozy C.V. 33 II Tipo. Brak jest
informacji, byty wykorzystywane nie tylko podczas c¢wiczen, ale
takze w dziataniach bojowych.

Podobnie jak poprzednia wersja, w stosunkowo niewielkiej
ilosci powstat wéz ratowniczy — Carro Veloce Recupero. Byt on
przeznaczony dl ewakuacji z pola walki czotgéw szybkich C.V.,
ktore zostaty unieruchomione w wyniku awarii technicznej lub
od ognia nieprzyjaciela. W tym celu zamontowano z tytu czotgu
opuszczany ciezki hak holowniczy. Prototyp takiego typu
pojazdu zostat zbudowany w oparciu o czotg szyki C.V. 33 I
Tipo.

W 1939 roku wykorzystujgc podwozie czotgu szybkiego C.V. 35,
kiedy zostat* zbudowany prototyp wozu (lekkiego dzia%a
samobieznego) uzbrojonego w lekka armate przeciwpancernag
kalibru 47 mm, przewozacego *acznie 53ztuk naboi tego kalibru.
Obstuge dzia*a przeciwpancernego chronita tylko znajdujgca sie
z przodu tarcza pancerna. Nigdy nie rozpoczeto produkcji
seryjnej tego pojazdu.



W 1941 roku podczas dziatan wojennych w Afryce Pdétnocnej
zastosowano bardzo nielicznie bojowo czotgi szybkie L 3/33 i L
3/35 (C.v 33 i C.V. 35), ktore w koncu 1940 roku zostaty
przezbrojone w rusznice przeciwpancerne Solothurn S18-1000 lub
nowsze S18-1100 kalibru 20 mm. Zastepowani w nim jeden z
karabinow maszynowych kalibru 8 mm, Istnieje tez zdjecie
Solothurna, zamontowanego na dwdjnogu nad samymi karabinami
maszynowymi. W tym drugim przypadku celowniczy rusznicy
strzelat wp6t wychylony z przedziatu bojowego. Gtdéwng
przyczyng wspomnianej modyfikacji by*a cheé¢ umozliwienia
wtasnym pododdziatom pancernym skutecznej walki z brytyjskimi
czotgami lekkimi. Poniewaz jeszcze w tym roku podjeto decyzje
o wycofaniu z pierwszej 1linii walczacych wojsk czotgéw
szybkich (tankietek), ktére miano zastepowal nowymi czotgami
Srednimi, zrezygnowano z dalszego przezbrajania w rusznice
przeciwpancerne kalibru 20 mm w wieksze ilosci wozéw L 3/33
(C.V. 33) oraz L 3/35 (C.V. 35). W niektdérych wozach montowano
najciezsze karabiny maszynowe Breda-Safat kalibru 12,7 mm.
Dostepne archiwalne zdjecia potwierdzajg takze fakt montowania
na wozach szybkich (nad przedziatem bojowym, z jego lewej
strony) lekkich granatnikéw Brixia kalibru 45 mm. Ta bron o
matej donos$nos$ci (maksymalny zasieg do 530 m), ktdry miat by¢
wykorzystywany do wspierania podczas natarcia, jak 1 obrony
wtasnych oddziatdéw piechoty. Takze w Afryce Poétnocnej



testowano czotgi szybkie wyposazone w specjalny uchwyt,
umozliwiajgcy prowadzenie ognia przeciwlotniczego z karabinu
maszynowego Fiat 35 lub Breda 38.

Niewielkie rozmiary czot*gow szybkich rodziny C.V. i ich masa
byty przyczyng podjecia mozliwosci ich transportowania
samolotami. W ich takcie podczepiano pod kadtubem samolotu
Savoia-Marchetti SM. 82 jeden czotg szybki L 3/35 Lf (C.V. 35
Lf). Préby zainicjowano w wyniku prowadzonych blokad przez
strone brytyjska wtoskich kolonii w Afryce Wschodniej. Do
przerwania komunikacji morskiej mozna byto starad¢ sie
dostarcza¢ uzbrojenie dla wojsk wtoskich w Etiopii i Somalii
tylko drogg powietrzng.

W sumie zmodyfikowano we wspomnianym wyzej celu 10 czotglw
szybkich L 3/35 Lf (wyposazonych w zbiornik z mieszanka
zapalajgcg, zamontowang nad przedziatem silnikowym) i kilka
samolotow SM. 82. Nie doszto jednak do dtugodystansowych lotéw
do Afryki Wschodniej z pojazdami pancernymi. Samoloty te byty
przeznaczone do transportu zaopatrzenia dla jednostek wtoskich
walczgcych w Libii, a wozy te zostaty ostatecznie przeznaczone
dla dziatan przeciwpartyzanckich na terenach okupowanych przez
sity Wtoskie — Jugostawii.

0d 1941 roku wraz z rozpoczeciem wycofywania na szerszg skale
czotgow szybkich z jednostek pierwszoligowych, czes¢ wozoéw
zostata przeznaczona do prowadzenia wstepnego szkolenia
kierowcéw pojazdow pancernych. W tym charakterze czotgi
szybkie byty wykorzystywane m.in.: w centrum szkolenia wojsk
pancernych w Civitavecchia. Po wymontowaniu uzbrojenia w
pojazdach byto wystarczajgco duzo miejsca dla instruktora,
moggcego w odpowiedni sposdéb korygowa¢ manewry ucznia.

Czotgi szybkie rodziny C.V. 33 1 C.V. 35 dysponowaty hakiem,
ktory pozwalat im na holowanie réznego rodzaju przyczepek. W
zaktadach 0.C.I. w Modenie produkowane bytly dwie standardowe
typy takich przyczepek: jedna byta przeznaczona do
transportowania typowych materiatoéw, takich jak: beczek z



paliwem, skrzynek z amunicjg. Druga powstata przyczepka juz
zostata wspomniana - stuzyta do transportu mieszanek
zapalajacych (zasadniczych) dla wozéw z miotaczami ognia. Obie
przyczepki dysponowaty takim samym dwukotowa o0sig system
holowania. Mozna tez wspomniel, ze uzywano przyczepki
gagsienicowe, produkowane przez firme Carden-Loyd, stosowane
pierwotnie przez tankietki C.V. 29.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne: C.V. 33/35 (w nawiasach
podano wozy C.V. 38)

» Zatoga: dwéch zoinierzy (kierowca, strzelec-dowddca
wozu)

= Masa wozu: 3100 kg — C.V. 33, 3456 kg — C.V. 35 (3200
kg)

 Wymiary konstrukcji: dtugos¢ C.V. 33 — 3167 mm, C.V. 35
— 3150 mm (3200 mm), szerokos¢: C.V. 33/35 — 1400 mm
(1460 mm), wysokos¢ C.V. 33/35 — 1287 mm (1300 mm),
przeswit: C.V. 33 — 230 mm, C.V. 35 — 250 mm (280 mm)

= Opancerzenie: kadtub — przdéd 14 i 8 mm, boki i tyt 8 mm,
7,5 mm przedziat silnikowy, 14 mm dno, stata nadbuddwka
— przéd 14 mm, boki 8 mm, 7 mm strop

 Uzbrojenie: C.V. 33 — jeden karabin maszynowy FIAT 914
kalibru 6,5 mm AV (tipo aviazione) z zapasem amunicji
3800 sztuk (76 bebndéw, kazdy po 50 sztuk naboi), pole
ostrzatu od -12 stopni do +18 stopni, po 20 stopni na
kazdg strone w ptaszczyznie poziomej, C.V. 35 — dwa
karabiny FIAT mod. 14 lub mod. 35 kalibru 8 mm z zapasem
amunicji 2300-2320 sztuk naboi (29 bebndéw, kazdy po 80
sztuk naboi), pole ostrzatu: od -12 stopni do + 15
stopni, po 12 stopni na kazdg strone w ptaszczyzZnie
poziomej, C. V. 38 — dwa karabiny maszynowe Breda mod.
38 kalibru 8 mm z zapasem 2400 naboi (100 magazynkdéw, po
24 sztuk naboi kazdy), pole ostrzatu od -12 stopni do
+15 stopni i w ptaszczyZnie poziomej po 40 stopni na



kazdg strone

 Jednostka napedowa: silnik benzynowy FIAT tipo C.V.
3-005, Srednica cylindra — 82 mm, skok ttoka — 1300 mm,

pojemno$¢é — 2745 cm®, moc maksymalna 43 KM przy 2400
obr./min.

= Pojemnos¢ zbiornika paliwa: 65 litréw, montowano takze
zbiorniki paliwa o pojemnosci 75 litréw, zuzycie paliwa
— 400 gr na 1 km drogi

- Uktad jezdny: dwa zespoty két bieznych (69 mm x 154 mm),
zblokowanych w jeden wézek dwurolkowy oraz swobodnie
zawieszong rolke biezng na wspdlnej belce jezdnej
mocowanej do pityt bocznej kadtuba, amortyzowane dwoma
resorami pételiptycznymi, koto napedowe z przodu, koto
napinajgce z ty*u, jedna rolka prowadzgca, tasma
ggsienic miata 72 ogniwa, ggsienice o szerokoSci ogniw
C.V. 33 190 mm, natomiast w czotgach C.V. 35 szerokosc¢
ogniw 200 mm, podziatka 50 mm, w czotgach C.V. 35 i C.V.
38dwa wozki z dwoma kotami jezdnymi (79 mm x 200 mm),
zawieszonymi na ramionach wahliwych z trzecim kotem (68
mm x 114 mm) zamocowanym na osi wdzka

» 0siggi: moc jednostkowa — 13,87 KM/t, nacisk jednostkowy

na grunt — 0,70 kg/cm’, predko$¢ maksymalna 38-42 km/h
(szosa), 14,5-15 km/h podczas jazdy w terenie

- Pokonywane przeszkody terenowe: C.V. 33 — Scianki o
wysokosci do 650 mm, rowy o szeroko$ci 2000 mm, brody o
gtebokosci 700 mm, stoki do 45 stopni, cho¢ swobodnie
mogty byc¢ to stoki o nachyleniu do 40 stopni, C.V. 35
rowy o szerokosci do 1450 mm (C.V. 38 rowy do 1600 mm) —
reszta danych sie naktada, zasieg maksymalny na drodze
130-140 km
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