C-5M Super Galaxy

Samolot transportowy C-5M
Super Galaxy

Amerykanskie ciezkie samoloty transportowe C-5 Galaxy stanowig
jeden z kluczowych komponentdow lotnictwa transportowego Stanéw
Zjednoczonych. Dzieki prowadzonej od kilku lat modernizacji
wybranej grupy samolotéw transportowych C-5A/B/C do nowego
standardu, oznaczonego jako C-5M Super Galaxy, ktdore znacznie
zwiekszyty o0siggi samolotu oraz niezawodno$¢. Sity Powietrzne
Standéw Zjednoczonych planujg pozostawienie ciezkich samolotéw
transportowych C-5M w stuzbie operacyjnej do 2040 roku.

Historia konstrukcji

Plan budowy nowego samolotu transportowego — oznaczonego
pierwotnie jako CX-HLS (Heavy Logistic System) — zostat
ogtoszony w grudniu 1964 roku. Nowa konstrukcja zdolna do
przewiezienia tadunku o masie 56 700 kg na odlegtos$¢ do 12 800
km, ktdra miata zastgpi¢ starsze samoloty transportowe Douglas
C-133 Cargomaster. Zwyciezcag przetargu zostata firma Lockheed
Aircraft Corporation. Jej ambitny projekt zakt*ada* budowe
czterosilnikowej maszyny transportowej o uktadzie gérnego
ptata z przestrzenig *adunkowga o dtugos$ci 36,8 m, szerokos$ci
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5,8 m i wysokos$ci 4,11 m. Samolot miat posiadad¢ zintegrowanag
rampe *adunkowg z jednoczesnym dostepem przez tylne ,drzwi”
oraz unoszony w gére z przodu dziobu samolotu. Rampa mia%a
zapewnic¢ tzw. tranzyt ciezkich %*adunkéw, ktore mozna byto
tadowa¢ od tytu samolotu, a roztadowywa¢ z jego przodu.
Zatadunek i roztadunek wiekszych pojazdéw kotowych i pojazdéw
gasienicowych miato takze utatwié¢ obnizanie w tym celu
podwozia samolotu transportowego. W kabinie transportowej
miato sie miescié¢ nawet 36 standardowych palet cargo (o
wymiarach 2230 mm x 2740 mm) Llub przetransportowanie do 270
pasazerdow (siedzacych na spaletyzowanych siedzeniach). Samolot
miat miel tez tzw. péipietro w tylnej czesci kadtuba, gdzie
nad przedziatem zatadunkowym mozna byto zainstalowa¢ dodatkowe
73 miejsca siedzgce. W grudniu 1965 roku koncern Lockheed
otrzymat kontrakt o wartosci 1,4 mld. Dolardéw na budowe 58
samolotdéw transzy produkcyjnej, oznaczonej jako ,A”.

Budowa pierwszego prototypu rozpoczeta sie w sierpniu 1966
roku. Pierwszy C-5A Galaxy opuscit zaktady Lockheeda w Marieta
2 marca 1968 roku, a pierwszy oblot maszyny miat miejsce 30
czerwca tego samego roku. Do programu préb lotnych zostato
przeznaczonych az pie¢ maszyn testowych i trzy samoloty
seryjnej. Po dostarczeniu dziewigtego egzemplarza, Kktéry
zostat dostarczony w grudniu 1969 roku rozpoczat sie cykl
szkolen prowadzonych w bazie Altus AFB w Oklahomie. Pierwszy
samolot transportowy C-5A wszedt® do stuzby 6 czerwca 1970 roku
w skrzydle transportowym 437th MAW stacjonujgcym w bazie
Charleston AFB w Potudniowej Karolinie.

Jednakze w fazie trwania préb ujawnito sie wiele probleméw
konstrukcyjnych samolotu transportowego, ktdre koncern
Lockheed musiat* rozwigzywa¢ na biezgco. Doprowadzito to do
przekroczenia ustalonego budzetu i opdZnienia programu, ktére
postawito producenta niemalze na skraju bankructwa.
Ostatecznie sity powietrzne zredukowaty liczbe maszyn tzw.
Transzy ,B” z 57 egzemplarzy do zaledwie 23 maszyn. Catos$¢
produkcji samoloty transportowego C-5A Galaxy zamkneta sie



ostatecznie liczba 81 maszyn, z ktérych ostatni samolot zostat
dostarczony w maju 1973 roku. Podczas trwania stuzby
operacyjnej maszyn, jeszcze podczas trwania produkcji w
skrzydtach samolotéw odkryto pekniecia dzwigardw. Rozwigzaniem
doraznym byto zmniejszenie tadownosci samolotéw z 99 700 kg do
86 000 kg. W styczniu 1976 roku firma Avco Aerostructures
Textron opracowata catkowicie nowe skrzydio zbudowanych z
bardziej odpornych na korozje i znacznie mocniejszych stopdw
aluminium. W 1978 roku koncern Lockheed wyprodukowa* dwa
zestawy skrzydet. Jeden zestaw zostat przeznaczony do
naziemnych préb wytrzymatosciowych, a drugi zestaw zostat
zamontowany na samolocie C-5A. Préby w powietrzu zostaty
przeprowadzone w latach 1980-1981. Nowe zestawy skrzydet
okazaty sie bardzo dobrym rozwigzaniem oraz pozwalaty maszynie
na zwiekszenie resursu lotdéw do 30 tysiecy godzin i zwiekszato
mozliwosci tadownosci maszyny do maksymalnie 111 100 kg.

Start samolotu transportowego C-5M Super Galaxy

Produkcja nowych skrzydet rozpoczeta sie juz w sierpniu 1980
roku, a pierwszy samolot C-5A Galaxy, ktoéory zostatr wraz z
nowym zestawem dostarczony Sitom Powietrznym Stanom
Zjednoczonym zostat w lutym 1983 roku. Ogétem do lipca 1987
roku w nowe zestawy skrzydet zostato wyposazonych *acznie 77
maszyn C-5A Galaxy. Caty program reinstalacji skrzydet
kosztowat *gcznie 1,1 mld dolardw.
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Warianty C-5B oraz C-5C

W 1981 roku analiza dziatan amerykanskiego lotnictwa
transportowego wykazata konieczno$¢ zwiekszenia 1liczby
ciezkich samolotéw transportowych. W grudniu 1981 roku
Lockheed otrzymat kontrakt na budowe nowej wersji samolotu
ukonczonej jako C-5B. Docelowo amerykanskie sity powietrzne
chciaty zakupi¢ 49 nowych samolotéw. Zewnetrznie samolot
transportowy C-5B praktycznie nie réznit sie niczym od
starszego C-5A. Jednakze oprdécz standardowych zmian, ktére
byty juz wprowadzane w latach 80.-tych XX wieku w modelu C-5A,
to w nowej wersji zastosowano ponad 100 modyfikacji, ktoére
miaty na celu zwiekszenie mozliwosci samej konstrukcji i
przedtuzy¢ jego resurs. W wersji C-5B zamontowany zosta%
m.in.: radar pogodowy Bendix AN/APS-133 z kolorowym
wyswietlaczem ulokowanym w kokpicie pilotdéw, system nawigacji
inercyjnej oraz mocniejsze silniki TF39-GE-1C (kazdy o ciaqgu
191,3 kN). Pierwszy seryjny samolot transportowy C-5B zostat
oblatany 10 wrzed$nia 1985 roku. Zostato w sumie
wyprodukowanych 50 egzemplarzy samolotu C-5B. Model ten
rozpoczgt wchodzi¢ do stuzby w styczniu 1986 roku. Dostawy
zakonczyty sie w kwietniu 1989 roku. C-5B uzupeinity flote
coraz mocniej starzejgcych sie wersji C-5A, ktérych w stuzbie
w 1989 roku byto 77 egzemplarzy.

W czerwcu 1987 roku koncern Lockheed otrzymat* zlecenie od
rzgdowej agencji kosmicznej NASA na modyfikacje dwdch
samolotédw transportowych C-5A Galaxy, tak aby mogty one zostad
dostosowane do przewozu niestandardowych *tadunkow
wielkogabarytowych. Chodzito przede wszystkim o transport
réznego rodzaju konstrukcji satelitow oraz elementéw rakiet
nosnych. W ramach wartego 133,8 mln kontraktu Lockheed
odpowiednio zmodyfikowat dwa samoloty, m.in.: przez usuniecie
dodatkowego, gornego poktadu pasazerskiego w tylnej czesci
kadtuba, przesuniecie do tytu tylnej grodzi kadtubowej oraz
montaz nowych, dwuskrzydtowych drzwi zatadunkowych.
Modyfikacja objeta takze montaz dodatkowego gniazda zasilania



naziemnego, po to aby méc w razie potrzeby podtgczy¢ zasilanie
do przewozonego tadunku. Poczgtkowo samoloty te oznaczono jako
C-5A SCM (Space Cargo Modifed), a pézZzniej otrzymaty one
oznaczenie C-5C. Wrdécity one do stuzby w sitach powietrznych
na poczatku 1989 roku. Stacjonujg one w kalifornijskiej bazie
sit powietrznych Travis AFB. Formalnie nalezg one do Sit
Powietrznych Stanéw Zjednoczonych , ktéore wykonuja zadania
zlecone im przez NASA.

Modernizacja awioniki

Pod koniec lat 90.-tych XX wieku Sity Powietrzne Standw
Zjednoczonych zaplanowaty dwuetapowy program modernizacji
floty samolotdw transportowych C-5 Galaxy. Pierwszy z etapdw
miat objg¢ modernizacje awioniki samolotdédw transportowych C-5
Galaxy. Pierwszy etap moiat objg¢ modernizacje awioniki (AMP),
natomiast drugi — instalacje nowych silnikéw i zwiekszenia
niezawodnosci samego ptatowca (RERP).

W styczniu 1999 roku ruszyt owczesnie pilotazowy program
modernizacji awioniki w samolotach transportowych C-5A/C-5B
nazywany jako AMP (Avionics Modernization Program). W ramach
wartego 120 mln kontraktu firma Lockheed rozpoczeta montaz
nowego pakietu awioniki w dwéch samolotach C-5. W sk%ad
pakietu wszedt nowy, tzw. szklany kokpit, zmodernizowany
system nawigacyjno-komunikacyjny (CNS/ATM (Communication,
Navigation, Survellance/Air Traffic Management) - czyli
kompatybilny z systemem zarzadzania ruchem powietrznym GATM
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(Global Air Transportation Management), cyfrowy 1 w peini
zautomatyzowany system kontroli lotu AFCS (Automatic Flight
Control System), tgcze do komunikacji satelitarnej typu SATCOM
(Satelite Communication), %*acze wysokich czestotliwo$ci HF
(High-Frequency), ulepszony system ostrzegania przed kolizjg z
ziemig typu EGPWS (Enhanced Ground-Proximity Warning System),
system ostrzegania i unikania kolizji w powietrzu typu TCAS
(Traffic Alert and Collision Avoidance System) oraz laserowo-
zyroskopowy system inercyjny typi IRS (Inertial Reference
System), gdzie wraz z komercyjnym odbiornikiem sygnatu GPS. W
ramach tzw. szklanego kokpitu C-5, ktdére otrzymaty %tgcznie
siedem wielofunkcyjnych wysSwietlaczy ciektokrystalicznych o
wymiarach matrycy 152 mm x 203 mm, z czego szes$¢ byto
przeznaczonych dla pilotéw i jeden dla inzyniera poktadowego.
Dodatkowo réwniez dwa kolorowe wyswietlacze wielofunkcyjne w
klawiaturami typu MCDU (o wymiarach 102 mm x 127 mm) dla
pilotéw i jednego dla inzyniera poktadowego. Catos¢ pracuje w
oparciu o komputer poktadowy typu Honeywell Versatile
Integrated Avionics VIA 2000. Jest to komputer poktadowy,
ktéry zostat opracowany dla samolotu pasazerskiego typu Boeing
777. Nowy komputer zastgpit kilka przestarzatych komputeroéw
instalowanych w samolotach transportowych C-5A/C-5B.

Tak pierwszy zmodyfikowany samolot transportowy Galaxy -
wersja C-5B, opuscit zaktady Marietta 13 czerwca 2002 roku.
Nieco ponad miesigc p6zniej zostat oddany drugi tak samo
zmodyfikowany samolot — byt to C-5A. 21 grudnia 2002 roku
zostat oblatany samolot C-5B, a wersja C-5A swdj pierwszy lot
odbyt w sierpniu 2003 roku. W kwietniu 2003 roku koncern
Lockheed otrzymat wart 20,3 mln dolardéw kontrakt na
produkcje/modernizacje pierwszych osmiu zestawéw AMP. W ramach
kolejnego kontraktu, o wartosci 5,9 mln dolardéw rozpoczeta ona
modernizacje pierwszych osmiu samolotéw C-5B. Kolejny zawarty
kontrakt, wart na sume 42,8 mln dolardw, zaktadat produkcje
drugiej transzy, ktéry miat sie zaktadad¢ z 18 zestawow AMP.
Instalacja zestawdéw AMP miata miejsce w dwdéch bazach Si%
Powietrznych Standéw Zjednoczonych — Dover AFB oraz Travis AFB.



Pierwszy tego typu, zmodyfikowany do standardu AMP samolot
transportowy C-5B powrdcit do stuzby w pazdzierniku 2004 roku.
Instalacja takich zestawdéw AMP w samolotach C-5A rozpoczeta
sie we wrzesniu 2008 roku.

(]

W lipcu 2005 roku ruszyty testy operacyjne (QOT&S), ktédre
zakonczyty sie pomy$lnie w lipcu 2006 roku. Pierwotnie sity
powietrzne Standéw Zjednoczonych planowaty przeprowadzenie
modyfikacji do standardu AMP 12 C-5. Pod koniec 2009 roku
liczbe te zredukowano do 92 samolotdéw, a pdzniej jeszcze do 79
egzemplarzy. Do standardu AMP zmodernizowano w sumie: 27
samolotédw C-5A, 50 maszyn C-5B oraz dwa egzemplarze w wersji
C-5C. Ostatni zmodernizowany w ramach programu AMP samolot
transportowy C-5A — firma Lockheed dostarczyta amerykanskim
sitom powietrznym 27 kwietnia 2012 roku.

Program RERP

Program zwiekszenia niezawodno$ci samolotéow transportowych C-5
i wyposazenia go w nowe silniki RERP (Reliability Enhancement
and Re-engining Program), ktéry ruszyt w grudniu 2001 roku.
Koncern Lockheed otrzymat wtedy warty 1,1 mld dolardéw kontrakt
na rozpoczecie fazy rozwoju i demonstracji systemu (SDD). W
fazie tej modernizacji miat zostad poddany jeden samolot C-5A
oraz dwa samoloty C-5B.

Juz w sierpniu 2000 roku zaktady Lockheed wybrat dla C-5 nowy
silnik — General Electric CF6-80C2, ktéory otrzymat wojskowe
oznaczenie F138-GE-100. Silnik ten wytwarza cigg ponad 222,4
k. Nowe silniki zamontowane w C-5 majg o 22% wiecej mocy niz
stosowane dotychczas starsze typu TF39. Dzieki nim predkos$¢
wznoszenia sie zwiekszyta o 58%, a putap maksymalny o dalsze
38%. Zmodernizowany C-5 moze sie teraz wznies$¢ na wysokos$¢
9500 m z tadunkiem o masie 38 000 kg w czasie krdétszym niz 25
minut. Zastosowanie nowych silnikéw skrécito rozbieg o 30% i
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pozwolito na zwiekszenie masy przewozonego tadunku do 122 400
kg. Jednoczes$nie nowe silniki sg duzo cichsze od starszych,
mieszczg sie w federalnej normie agencji lotnictwa Stage 3.
Duzo nizsza jest rowniez emisja spalin. Jest to lepszy wynik
niz zaktadata pierwotna specyfikacja programu RERP.

Oprécz montazu nowych silnikdéw programu RERP zaktada
zastosowanie ponad pieddziesieciu modyfikacji i modernizacji,
w takich obszarach jak: struktura ptatowca, podwozie,
instalacje elektryczne, hydrauliczna, paliwowa, pneumatyczna
oraz klimatyzacyjna. W ramach RERP zainstalowano w samolotach
C-5 dziatajgcy w podczerwieni system przeciwdziatania dla
duzych samolotéow typu AN/AAQ-24 LAIRCM (Large Aircraft Infra-
Red Countermeasures). Testy prototypu systemu zakoAczyty sie w
2007 roku, a pierwsza instalacja systemu seryjnego samolotu
transportowego C-5 zakoriczyta sie w lipcu 2011 roku. Samoloty
wyposazone w LAIRCM mozna rozpozna¢ m.in.: po
charakterystycznych czujnikach umieszczonych po bokach dziobu.

Samoloty transportowe C-5 Galaxy, ktdére przesziy oba etapy
modernizacji — AMP 1 RERP, zostaty nastepnie oznaczone jako
C-5M Super Galaxy. Try testowe C-5M przesziy dwuletni program
testéw w locie i ewakuacji (OT&E), ktéry zakonczytr sie 16
sierpnia 2008 roku. W ramach przeprowadzanych testdéw samoloty
C-5M spedzity w powietrzu ponad tysigc godzin i wykonaty
tacznie 403 loty. Wszystkie trzy samoloty zostaty przekazane z
powrotem Sitom Powietrznym Standw Zjednoczonych odpowiednio: w
grudniu 2008 roku, w lutym 2009 roku oraz w marcu 2009 roku.
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Zdjecia — Dawid Kalka
Ostrava, Czechy — Dny NATO 2022

Oficjalnie premiera pierwszego seryjnego samolotu C-5M miata
miejsce 16 maja 2008 roku. Jego oblot nastgpit 19 czerwca tego
samego roku. Modernizacja pojedynczego C-5B do standardu C-5m
zabiera od 9 do 11 miesiecy. Prace wykonawcze sa w zaktadach
Lockheeda w Marietta. Ostateczne przygotowanie samolotu -
odnowienie malowania na zewnatrz, wewnagtrz oraz montaz
izolacji odbywa sie w wybranych bazach sit powietrznych.

Pierwszy C-5M o nazwie wtasnej ,Spirit of Global Reach” zostat
dostarczony Sitom Powietrznym Stanéw Zjednoczonych do bazy
Dover AFB w stanie Delaware 9 lutego 2009 roku. Drugi C-5M o
nazwie wtasnej ,Spirit of Normandy” wyladowat w Dover 27
lutego tego samego roku. 21 lutego 2014 roku po odebraniu juz
16 egzemplarza samolotu transportowego C-5M, Sity Powietrzne
Stanéw Zjednoczonych oficjalnie ogtosity wstepng gotowos¢
operacyjng dla C-5M. Dwudziesty drugi C-5M zostat dostarczony
sitom powietrznym 12 lutego 2015 roku. Do programu RERP
zostato przeznaczonych 52 samoloty C-5, ktdére juz wczesniej
przeszty modernizacje AMP, gdzie znalazt sie jeden C-5A, 49
egzemplarzy C-5B oraz dwa samoloty C-5C. Koszt modyfikacji
takiego pojedynczego samolotu wynosit ok. 137 mln dolardéw, a
cale przedsiewziecie zostato zakonAczone pod koniec 2017 roku,
ma ponies¢ koszt 1,1 mld dolaréw.

W ramach trwajgcego programu RERP opracowano rdéwniez nowe
oprogramowanie awioniki dla samolotu C-5M (Standard Block
3.5.2.). Testy opracowania zakonczyty sie w listopadzie 2013
roku. Sity Powietrzne Standéw Zjednoczonych planujg réwniez
modernizacje poktadowego komputera misji CMC (Core Mission
Computer) oraz instalacje nowego radaru pogodowego. W kwietniu
2014 roku samolot Lockheed Martin otrzymat* wart 84,3 mln
dolaréw kontrakt na opracowanie i instalacje wymienionych
systeméw. Pierwsze piec samolotdédw transportowych C-5M ma je
otrzyma¢ jeszcze w 2015 roku, natomiast cata flota liczagca 52



samoloty — do potowy 2018 roku.

Wprowadzenie do stuzby samolotdéw transportowych C-5M wigze sie
ze zwiekszeniem zdolnos$ci operacyjnej MRC (Mission Capable
Rate) tej platformy. Wskaznik MRC dla samolotu C-5M jest
przynajmniej o 25% wiekszy niz dla C-5A i o 15% wiekszy dla
samolotu w wersji C-5B. Sredni okres, ktdéry powoduje, ze nowe
silniki wymagajg przeprowadzenia przeglgdu wigzgcego sie z
demontazem z wysiegnika to 20 000 godzin pracy. W przypadku
starych silnikéw by*o to 2000 godzin. 0gbtem szacuje sie, ze
modernizacja do standardu samolotu C-5M przyniesie w ciagu
planowanych 20 1lat stuzby operacyjnej oszczedno$ci rzedu
dziewieciu miliardéw dolaroéw.

Juz pierwsze loty samolotéw transportowych C-5M na terytorium
Afganistanu pokazaty ich prawdziwg wartos¢. Samoloty operowaty
z bardzo wymagajgcego lotniska Bagram charakteryzujgcego sie
wysokimi temperaturami powietrza i wysokim cisnieniem. Dwa
samoloty transportowe C-5M wykonaty tgcznie 22 misje przewozagc
ponad tysigc toin %*adunku. Dla poréwnania przewiezienia 800
000 kg rowniez w ramach przeprowadzenia 22 misji, gdzie w
Afganistanie wczesniej wymagato uzycia do tego celu az siedmiu
samolotéow C-5B.

Produkcja samolotu transportowego
C-5M Super Galaxy

» Rok budzetowy: — , liczba egzemplarzy 3, rodzaj/numer
transzy SSD

 Rok budzetowy: 2008, liczba egzemplarzy 1, rodzaj/numer
transzy LRIP 1

 Rok budzetowy: 2009, liczba egzemplarzy 3, rodzaj/numer
transzy LRIP 2

» Rok budzetowy: 2010, liczba egzemplarzy 5, rodzaj/numer



transzy LRIP 3

= Rok budzetowy: 2011, liczba egzemplarzy 7, rodzaj/numer
transzy LRIP 4

 Rok budzetowy: 2012, liczba egzemplarzy 11, rodzaj/numer
transzy FRP 5

 Rok budzetowy: 2013, liczba egzemplarzy 11, rodzaj/numer
transzy FRP 6

 Rok budzetowy: 2014, liczba egzemplarzy 11, rodzaj/numer
transzy FRP 7

(SDD — System Development and Demonstration — faza rozwoju 1
demonstracji systemu/LRIP — Low Rate Intial Production -
wstepna, ograniczona faza produkcji/FRP — Full Rate Production
— petna produkcja samolotéw)

Liczba zmodernizowanych samolotow
transportowych

«C-5A — program AMP: 27 egzemplarzy, Program RERP: 1
egzemplarz

»C-5B — program AMP: 50 egzemplarzy, Program RERP: 49
egzemplarz

»C-5C — program AMP: 2 egzemplarze, Program RERP: 2
egzemplarze

»tgcznie — 52 egzemplarze zmodernizowanych samolotéw C-5M
Super Galaxy (do 2014 roku)

Loty C-5M

Mozliwosci samolotéw transportowych C-5M Super Galaxy zostaty



potwierdzone poprzez ustalone Swiatowe rekordy lotéw. 13
wrzesnia 2009 roku samoloty C-5M ,Spirit of Normandy” podczas
kolejnego jednego lotu z bazy Dover AFB pobit *acznie osiem
Swiatowych rekordéw 1lotéw i wustanowit kolejne 33 w
kategoriach, w ktorych nie podejmowano wczesniej jeszcze
zadnych préb. Rekordy ustawiono w klasie C-1.S czyli dla
samolotéw o masie startowej od 250 ton do 300 ton. Asa
startowa samolotéw C-5M wynosita blisko 327 ton, wliczajac w
to mase paliwa, zatogi, wyposazenia 1 wazgcy 80 109 kg
tadunek. Ustanowiono nowe rekordy w locie poziomym (w czasie
dtuzszym niz 90 sekund) na maksymalnym putapie 12 554 m dla
tadunkéw o masie 35 ton, 40 ton, 45 ton, 50 ton, 60 ton i 70
ton. Nowe rekordy predko$ci wznoszenia dla tadunkéw o masie 40
ton, 50 ton, 60 ton, 70 ton i 80 ton. Wysokos$¢ lotu 3000 m
osiggnieto po 4 minutach i 13 sekundach, 6000 m — po 7
minutach i 27 sekundach , na wysokos¢ 9000 m — po 13 minutach
i 8 sekundach oraz 12 000 m — po 23 minutach i 59 sekundach.
Samolot transportowy C-5M pobit* rekordy ustanowione w 1989
roku przez samolot bombowy Tu-160 oraz w 1993 roku przez
samolot transportowy C-17A Globemarster III.

6 listopada 2009 roku samoloty C-5M pobit kolejny rekord w
kategorii predkos$ci lotu z tadunkiem na okreslonym dystansem.
Samolot odbyt lot non-stop, bez tankowania w powietrzu, z bazy
Dover w Stanach Zjednoczonych do bazy Incrlik w Turcji. Lot
trwa 10 godzin i 9 minut. Masa startowa samolotu C-5M wynosita
366 313 kg, natomiast *adunku 52 517 kg.

Kolejne 45 rekordéw samolotow C-5M pobit 3 kwietnia 2015 roku
startujgc z bazy Travis AFB w Kalifornii. Tym razem podjeto
prébe w klasie C-1.T — dla samolotéw o masie startowej od 300


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/03/59318132b74af46e008b6024.webp

ton do 400 ton. Masa startowa przygotowanego samolotu C-5M
wynosita 331 676 kg, w tym masa *adunku 120 338 kg. Pobito
rekordy w locie poziomym na maksymalnym putapie, predkosci
wznoszenia oraz rekord w maksymalnej masie *tadunku
wyniesionego na wysokos¢ 2000 m. Maksymalna putap jaki
osiggnieto i utrzymano w locie poziomym wyniést 11 369 m.
Uzyskano nastepujgce predkosci wzniesienia: 4 minuty i 36
sekund na wysokos¢ 3000 m, 8 minut i 7 sekund na wysoko$¢ 6000
m oraz 13 minut o 3 sekund na wysokos$¢ 9000 m.

Wszystkie rekordy pobity samoloty, ktére nie byty w tym celu
specjalnie przygotowane. Do prob w 2016 roku zat*oga trenowata
jedynie na symulatorze, aby opracowaé¢ optymalng Sciezke
wznoszenia oraz trymowanie. Mozliwo$ci zaprezentowane przez
samoloty transportowe C-5M podczas bicia rekorddéw nie
odbiegaja od tych, ktdére prezentujg w codziennej eksploatacji.

Wielkos¢ floty transportowej US
Army

W ciggu ostatnich 20 lat liczba samolotdéw transportowych
bedacych w wyposazeniu Sit Powietrznych Standéw Zjednoczonych
ulegta znacznemu zmniejszeniu. Zmianom tez ulegaty szacunki
dotyczgce minimalnej mozliwosci wojskowego transportu
strategicznego. W 1999 roku flota transportowa sktadata sie z
350 samolotdow transportowych, takich jak: C-5A, C-5B i
samoloty C-17A oraz C-141B/C. Miata ona zdolnos¢ transportowg
rzedu 26 miliondéw tonomil dziennie MTM/D (Milion Ton-
Miles/Day).

Studium mozliwosci logistycznych z 2005 roku szacowato, ze
flota 112 samolotédw C-5M oraz 180 C-17A bytaby wystarczajaca
dla amerykanskich potrzeb transportu strategicznego. Kolejne
studium oszacowato, ze flota sktadajgca sie z 222 samolotdw
C-17A, 52 samolotéw C-5M oraz 27 samolotéw C-5A mogtaby
osiggng¢ wspétczynnik 35,9 MTM/D. Wprowadzenie do stuzby
samolotow transportowych C-5M o wiekszym udzZzwigu pozwala



jednak na wycofanie przestarzatych samolotéw C-5A i docelowe
zmniejszenie catej floty transportowej dl 275 samolotéw. W jej
sktad bedg wchodzi¢ 223 samoloty C-17A oraz 52 samoloty C-5M.
W 2013 roku rozpoczeto sie wycofywanie samolotow C-5A. Kongres
zastrzegt jednak, ze o czasu wprowadzenia do stuzby wszystkich
C-5M, wycofane C-5A ostang zmagazynowane, ale technicznie
zdolne do lotu. Na poczatku 2015 roku w stuzbie by*o jeszcze
13 egzemplarzy samolotéw transportowych C-5A.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne C-5M Super Galaxy

» Zatoga samolotu — pilot, drugi pilot, dwdch inzynierdw
poktadowych, trzech tadowniczych

= Zesp6t napedowy — cztery turbowentylatorowe silniki
odrzutowe General Electric F138-GE-100 o ciggu 225 kN
kazdy

 Masa przewozonego paliwa lotniczego — 150 819 kg
 Wymiary samolotu:

» Rozpietos¢ skrzydet 67 910 mm

= Dtugos¢ catkowita — 75 530 mm

» Wysoko$¢ catkowita — 19 840 mm

 Wymiary kabiny transportowej:

= Dtugos¢ 43 850 mm (z rampami)

» Wysoko$¢ — 4110 mm

» Szerokos¢ — 5790 mm

» Masy:

= Operacyjna — 181 437 kg



= Maksymalna startowa — 381 018 kg
 Maksymalna przewozonego *adunku — 129 275 kg
» 0siggi samolotu:

= Predkos¢ przelotowa — Ma=0,77

» Zasieg maksymalny bez tankowania w powietrzu z *adunkiem
o masie 54 431 kg — 9732 km.
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