BTR-70 — radziecki transporter opancerzony.

Historia

W nocy z 24 na 25 grudnia 1979 r. rozpoczyna sie sowiecka
interwencja w Afganistanie. Dwie dywizie piechoty 40. Armii
Zmotoryzowanej przekroczyty granice sowiecko-afganskag w
Termezie 1 Kuszce. Jednostki te byty wyposazone m.in. w
przestarzate transportery opancerzone BTR-60PB. W czerwcu 1981
r. gen. B. Tkacz w swoim raporcie negatywnie ocenia sprzet
dowodzonej przez siebie 40. Armii (m.in. BMP-I, BMD-I,
BTR-60PB). Liczne dosSwiadczenia pierwszych miesiecy wojny
sprawity, ze wojska sowieckie juz zimg 1980/81 r. zaczety
otrzymywa¢ nowy sprzet i uzbrojenie, znacznie bardziej
przydatne w warunkach walki w gdérach z oddziatami
partyzanckimi. Jednym z nich byt ko*owy opancerzony
transporter ptywajacy BTR-70, dla ktdérego konflikt afganski
stat sie swoistym poligonem doswiadczalnym.

Prace konstrukcyjno-badawcze nad nowg modyfikacjg transportera
kotowego podjeto w drugiej potowie lat 60. w biurze
konstrukcyjnym zaktadéw GAZ. Wtasciwie by/ to ciggty proces
modernizacyjny transportera BTR-60. Powszechnie stosowang
praktyka konstrukcyjng przy opracowywaniu sprzetu wojskowego w
bytym ZSRS i w Rosji jest rownolegte prowadzenie, czesto przez
rézne zespoty Czy tez nawet biura konstrukcyjne, prac nad
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zblizonymi technicznie pojazdami réznigcymi sie (jak np. w
przypadku pojazdéw) kadtubem, uktadem jezdnym, uktadem
napedowym, uktadem przeniesienia mocy, uzbrojeniem 1itp.
Najlepsze rozwigzania poszczegdlnych uktaddéw wykorzystywano do
skonstruowania kolejnego prototypu i w przypadku pomyslnego
odbycia préb przyjmowano na uzbrojenie. Nie inaczej byto z
powstaniem BTR-70.

W 1971 r. opracowany zostat prototyp kotowego bojowego wozu
piechoty o fabrycznym oznaczeniu GAZ-50. W o0gdlnych
zatozeniach konstrukcyjnych byt on rozwinieciem transportera
BTR-60. Jednakze pojazd posiadat* catkowicie nowy kadtub i
zmodernizowany uktad napedowy. Pojazd zostat wyposazony w
wieze identyczng do stosowanej w bojowych wozach piechoty
BMP-1 i BMD-1. Podstawowe uzbrojenie stanowita 73 mm
niskocisnieniowa armata gtadkolufowa typu 2A28 Grom (jednostka
ognia 40 szt.),sprzezony z nig 7,62 mm karabin maszynowy PKT
(jednostka ognia 2000 szt.) oraz wyrzutnia przeciwpancernych
pociskéw kierowanych typu 9M14M Maliutka (jednostka ognia 4
ppk). Masa pojazdu wynosita 13000 kg. W przedstawionej
konfiguracji pojazd nie zostat przyjety na uzbrojenie.

Jednoczed$nie, w 1972 r., réwniez w GAZ wykonano prototypowy
transporter BTR-60PZ, wyposazony w zmodyfikowang (w stosunku
do transportera BTR-60PB) wieze, bez zmiany uzbrojenia.
Modyfikacja dotyczyt*a gtdéwnie zwiekszenia kata podniesienia
uzbrojenia (z 30 do 60°), umozliwiajgcego prowadzenie ognia do
celéw powietrznych. Ten pojazd réwniez nie zostat wprowadzony
na uzbrojenie.

W 1972 r zesp6t* pod kierownictwem I. Muchina dokonat
potaczenia kadtuba bojowego wozu piechoty GAZ-50 z wiezg
transportera BTR60OPZ. Ze wzgledu na znaczny zakres
wprowadzonych zmian otrzymano praktycznie nowy jako$ciowo
pojazd bojowy, oznaczony fabrycznie jako GAZ-4905, przyjety na
uzbrojenie 21 sierpnia 1972 r. pod nazwg BTR-70 i produkowany
seryjnie od 1976 roku.



Analogicznie do BTR-60, BTR- 70 jest przeznaczony do
transportowania druzyny piechoty zmotoryzowanej i do jej
ogniowego wsparcia po spleszeniu desantu. Ma skutecznie
chroni¢ przed bronig masowego razenia i innymi S$rodkami
zwalczania sity zywej.

Zatoga transportera sktadata sie z 10 osdéb w tym 7 Zzoinierzy
desantu. NowosScig, w pordwnaniu z BTR-60PB, jest wprowadzenie
trzeciego cztonka zatogi, peinigcego funkcje strzelca broni
poktadowej .

Opis konstrukcji

Kadtub transportera BTR- 70, typu zamknietego, spawany jest z
ptyt pancernych o grubosci 6-10 mm. Pancerz zapewnia ochrone
przed pociskami broni strzeleckiej, odtamkami pociskow
matokalibrowych i granatdéw recznych oraz, dzieki zastosowaniu
wyktadziny antyradiacyjnej i urzadzenia filtrowentylacyjnego,
ochrone przed bronig ABC. W ogélnym zarysie kaditub BTR-70
powtarza charakterystyczng sylwetke transportera BTR-60.
Najtatwiej oba transportery mozna odr6zni¢ po odmiennie
uksztattowanych blachach czesci tylnej kadtuba. Gtéwne wymiary
(dtugosc¢, szerokos$¢, wysokosc) przedstawione na rysunku sg
zblizone do odpowiednich wymiardéw BTR-60PB.

Tradycyjnie juz kadtub transportera podzielony jest na trzy
przedziaty:

= kierowania (w przedniej czesSci pojazdu),
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 bojowy, desantowy ($rodek pojazdu),
 Napedowy (tyt pojazdu).

W przedziale kierowania znajduja sie siedziska mechanika-
kierowcy (po lewej stronie) i dowddcy pojazdu (po prawej
stronie). W przedniej Scianie kad*uba znajdujg sie dwa duze
oszklone okna, zastaniane stalowymi pokrywami a w gornej
czesci stropu dwa wtazy. Dowddca pojazdu do obserwacji terenu
posiada zamocowany prostopadle do osi pojazdu peryskop
TPKU-2B, ktdéry w warunkach nocnych moze by¢ zamieniony na
aktywny noktowizor TKN-1S. Zrédtem promieniowania
podczerwonego jest reflektor znajdujacy sie nad peryskopem.
Ponadto, w celu zwiekszenia pola widzenia, dowddca ma do
dyspozycji dwa peryskopy TNPO-115, rozmieszczone symetrycznie
pod kgtem do TPKU-2B oraz dodatkowo jeszcze jeden TNPO-115,
umieszczony w bocznej prawej ptycie pancernej. Kierowca-
mechanik posiada taki sam uktad peryskopdéw, bedacy lustrzanym
odbiciem uktadu peryskopéw dowddcy. Srodkowy peryskop
(prostopadty do osi pojazdu) typu TNP-B w nocy zastepowany
jest aktywnym noktowizorem TWNO-2B. Zrdédtem promieniowania
jest reflektor dowddcy. Dowddca wozu obstuguje znajdujacag sie
w przedziale kierowania radiostacje R-123M.

W przedziale desantowym znajdujg sie siedziska dla desantu
(dwa jednomiejscowe 1 dwa trzymiejscowe). Siedziska
jednomiejscowe mogg by¢ ztozone i przymocowane do Scian.
Siedziska trzymiejscowe, rozmieszczone sg wzdtuz pojazdu, na
ktéorych zoinierze desantu siedzg do siebie zwrdceni plecami.
Jest to istotna modyfikacja w stosunku do BTR-60PB, gdzie
siedziska desantu umieszczone sg prostopadle do osi wzdtuznej
wozu. Przy ich odpowiednim roztozeniu mozna uzyskal cztery
dwupoziomowe miejsca lezgce (np. do spania czy przewozu
rannych). Do obserwacji terenu w przedziale desantowym
umieszczone sg dwa peryskopy typu TNP-B, umieszczone
symetrycznie wzgledem osi pojazdu nad Srodkowymi strzelnicami.
Strzelec poktadowy prowadzi obserwacje przez umieszczony w
stropie wiezy peryskop typu TNPT -1. Desant moze prowadzid



ogien z broni osobistej przez 7 zamykanych strzelnic: trzy w
lewej i cztery w prawej burcie pojazdu. W pojezdzie znajdujg
sie uchwyty dla recznego granatnika przeciwpancernego RPG- 7,
dwéch granatnikdéw automatycznych AGS-17 oraz dla dziewieciu
granatéw recznych. Jak juz wspomniano, podstawowym uzbrojeniem
BTR-70 jest 14,5 mm wielkokalibrowy karabin KPWT i sprzezony z
nim 7,62 mm PKT, umieszczone w obrotowej wiezy. Zasieg ognia
skutecznego z KPWT wynosi 2000 m, a z PKT- 1500 m. Nieco
kontrowersyjny by/ zachwyt sowieckich specjalistow nad tak
duzg donosnos$cig tych karabindéw. Wediug nich, w przypadku
strzelania z obydwu karabinéw do przeciwnika oddalonego do 2
km, bron ta staje sie Smiertelng narzedziem w rekach strzelca
poktadowego. Z jednej strony jest to niezbyt uzasadnione, gdyz
naprowadzanie uzbrojenia odbywa sie recznie, a wieza nie
posiada stabilizacji. Celownik typu PP-61AM posiada dla
kazdego karabinu niezalezne siatki, co na pewno uniemozliwia
prowadzenie celnego ognia do celu punktowego na tak duza
odlegtos¢. Z drugiej strony strzelanie do celu
powierzchniowego, jakim jest np. tyraliera piechoty moze by¢
niezwykle skuteczne. Niektdrzy sowieccy wojskowi twierdzili,
ze BTR- 70 jest “malutka artyleryjska jednostka”, idealng do
walki w lesie, mieScie, gdérach, w stepie i na pustyni.

Poza wyktadzing antyradiacyjng kadtuba, do aktywnej ochrony
zatogi przed bronig ABC stuzy przyrzad wykrywania
promieniowania typu DP3B, przyrzad rozpoznania chemicznego
WPChR oraz urzadzenie filtrowentylacyjne typu FPT -200M.

W stropie przedziatu desantowego umieszczone sg dwa wtazy.
Nowoscig, w odniesieniu do BTR-60PB, jest umieszczenie w
sponsonach z kazdej burty pomiedzy 2 a 3 osig dodatkowych
drzwi desantowych. Drzwi te, o wysokosci ok. 800 mm i
szerokosci ok. 700 mm, zamocowane S3g ha zawiasach
umieszczonych na przedniej krawedzi. W trakcie opuszczania
pojazdu przez desant stanowig pewng ostone przed ogniem
przeciwnika. Nalezy przypuszczaé, ze wsiadanie i wysiadanie z
pojazdu odbywa sie raczej w czasie postoju, bowiem



przeciskanie sie przez stosunkowo maty otwér , nawet bez
oporzagdzenia, wymaga nieco zrecznos$ci 1 wymaga wejsScia
pomiedzy kota. Dokonywanie tego typu ekwilibrystyki podczas
ruchu pojazdu, pomiedzy niczym nie ostonietymi kotami, jest
przyjemnoscig chyba tylko dla amatordéw mocnych wrazen.

W przedziale napedowym umieszczone sg rownolegle dwa silniki,
niestety wcigz jeszcze zasilane tatwopalng benzyng (aczkolwiek
zbiorniki paliwa zostaty odizolowane od przedziatu
desantowego). Sg to widlaste osmiocylindrowe silniki,
chtodzone cieczg typu ZMZ-4905 o mocy 88,2 kW (120 KM) kazdy.
Silniki te sg modyfikacjg silnika ZMZ-53 (stosowanego m.in. w
samochodach ciezarowych GAZ-53) i1 silnika ZMZ-66 (stosowanego
w eksploatowanych réwniez w Polsce samochodach ciezarowo-
terenowych GAZ-66). Pomimo wzrostu mocy silnikdéw predkos¢
maksymalna nie ulegta zmianie i wynosi 80 km/h. NowoScig w
stosunku do BTR-60 jest wprowadzenie dodatkowego chtodzenia
oleju silnikowego i cieczy chtodzacej. Podczas ptywania, gdy
zaluzje wlotowe i wylotowe sg zamkniete, ch*odnice oleju 1
cieczy chtodzacej nie sg owiewane strumieniem powietrza
wytwarzanym przez wentylatory. Dodatkowe chtodzenie jest
realizowane poprzez wymienniki ciepta chtodzone woda
zaburtowgy.

Uktad przeniesienia napedu 1 uktad jezdny pozostaty
praktycznie niezmienione. Zachowano ten sam rozstaw osi,
rozstaw két i wymiar ogumienia. Moment obrotowy z kazdego
silnika, sprzezonego poprzez sprzegto jednotarczowe z
czterobiegowg skrzynig przektadniowg i dwubiegowg skrzynig
rozdzielczg, przekazywany jest na dwa mosty: odpowiednio z
lewego silnika na 1 i 3 most, z prawego — na 2 1 4 most.

Nowoscig w stosunku do BTR-60 jest wprowadzenie mechanizmu
odtgczania niesprawnego silnika. W BTR-60 mozliwa byta dalsza
jazda przy jednym niesprawnym silniku, z tym ze byt on stale
napedzany poprzez skrzynie biegdéw i kota (poniewaz sterowanie
obu skrzyniami biegéw odbywa sie przy pomocy jednej dzwigni i
zawsze sg w nich wtgczone te same przetozenia). W BTR- 70



wprowadzono mechanizm odtgczania niesprawnego silnika,
umieszczony na wsporniku dzwigni sterujgcej skrzyniami
rozdzielczymi. Dziatanie mechanizmu polega na ustawieniu w
skrzyni rozdzielczej niesprawnego silnika pozycji neutralnej
oraz mechanicznym roztaczeniu skrzyni z dZzwignig sterujaca.
Jednocze$nie w skrzyni rozdzielczej sprawnego silnika zatgcza
sie wyzsze przetozenie z jednoczesnym wtgczeniem przedniego
mostu. Ma to na celu zmniejszenie obcigzen w podzespotach
uktadu przeniesienia mocy. Tak wiec w czasie jazdy z
uszkodzonym silnikiem naped zawsze przekazywany jest na 1 i 3
lub 2 i 4 most. Wedtug nieoficjalnych danych, kierowcy BTR- 70
czesto na wtasng reke korzystali z tego urzadzenia, liczgc na
zmniejszenie zuzycia paliwa.

Uktad jezdny pojazdu stanowig cztery jednakowe mosty napedowe
z jednostopniowymi przektadniami gtéwnymi i zwolnicami w
piastach koét. Mosty napedowe wyposazone s3 w miedzyosiowy
mechanizm rdéznicowy o podwyzszonym tarciu wewnetrznym typu
krzywkowego. BTR- 70 posiada niezalezne zawieszenie wszystkich
osmiu ko6t na wahaczach poprzecznych i podtuznych watkach
skretnych. Kot*a wyposazone sg w opony bezdetkowe z mozliwosScig
regulowania cisnienia, zardéwno na postoju, jak i w ruchu, w
przedziale 0,280,05 MPa. Regulacji cisnienia dokonuje sie
poprzez zestaw specjalnych zawordw, umieszczonych obok
siedzenia mechanika kierowcy. Wydajnos¢ centralnego systemu
regulacji cisnienia w kotach pozwala na dalsze poruszanie sie
pojazdu przy przestrzelonej oponie.

Niektérzy sowieccy eksperci poréwnujg ruchliwos¢ transportera
BTR-70 z lekkimi pojazdami ggsienicowymi. Przy odpowiednim
przeszkoleniu kierowcdéw pojazd moze pokonywaé rowy o
szerokosci do 2 m z duzg predkosSciag. Duzy rozstaw ké*%
transportera umozliwia poruszanie sie w trudnym terenie za
czotgami. Pednik strugowodny umozliwia ptywanie z predkosSciag
do 10 km/h. Falochron, chronigcy przed zalaniem gdrne ptyty
kadtuba, w potozeniu marszowym potozony jest na przedniej,
gérnej ptycie dziobu (w BTR-60 sktadany byt pod dolng ptyta).



W dziobowej czesci pojazdu umieszczona jest takze wyciagarka,
napedzana od skrzyni rozdzielczej, o dtugos$ci liny 50 mi
uciggu 4500 kG.

Wersje

= BTR-70 — transporter opancerzony. Wersja podstawowa.

= BTR-70A, BTR-70W (oznaczenia nieoficjalne) — transporter
opancerzony wyposazony w wieze o0 zwiekszonym kacie
podniesienia uzbrojenia.

» BTR-70-AGS — wersja ze zdemontowang wiezg i umocowanym w
jej miejscu granatnikiem automatycznym AGS-17.

» BTR-70K — wéz dowodzenia. W przedziale desantowym
umieszczono stanowiska do pracy na mapach, radiostacje
R-123M, radiolokacyjne urzadzenie odzewowe, aparature
nawigacyjng TNA-3 i dwie przenosne radiostacje R-107M.
Zatoga pojazdu sktadata sie z 3 zZoinierzy oraz 4
oficeréw sztabowych.

= BTR-70Ch — w6z rozpoznania skazen. Wyposazony w uktad
rozpoznania skazen promieniotwdrczych i chemicznych typu
GO-27.

« BTR-70MS — wéz *gcznosci. Wyposazony w dodatkowe
radiostacje, *acznice telefoniczng i agregat
prgdotworczy.

= SPR-2 — opancerzony transporter rozpoznawczy. Wyposazony
w radar obserwacji pola walki.

» BTR-70BREM — w6z pomocy technicznej. Wyposazony w
wyciggarke, dzwig, komplet narzedzi i czesSci zamiennych
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umozliwiajacy polowe naprawy transporteréw BTR-70.

« BTR-70DI (BTR-7) — ukrainska modernizacja BTR-70.

= BTR-70M — zmodernizowany wlz wyposazony w pojedynczy
silnik KAMAZ-740.3 z nowym uktadem przeniesienia napedu

 BTR-70MB1 — biat*oruska modernizacja opracowana przez
140. Zaktad Remontowy z Borysowa

= TAB-77 — rumunska wersja licencyjna.

Podobnie jak to byto w przypadku BTR-60, pod koniec lat 70.
rzgd rumunski otrzymat prawa licencyjne na produkcje BTR-70.
Rumuni produkowali seryjnie od 1977 r. wierng kopie tego
transportera, noszgcg oznaczenie TAB-77. Do konca 1990 roku
wyprodukowano 154 sztuki tego pojazdu. Wedtug Zrédet
zachodnich Rumuni wyprodukowali réwniez pojazd dwuosiowy TAB-C
(z wygladu przypominajgcag BRDM-2), bedacy skroécong wersjg TAB-
77.

Oprécz wspomnianych pojazdéw Rumuni produkowali rodwniez
nastepujgce warianty TAB-77:

= TAB-77PCOMA — w6z dowodzenia artyleryjskiego;

= T AB- 79APCOMA — woz obserwacji artyleryjskiej;
= TAB-79AR-82 — samobiezny mozdzierz 82 mm;

» TAB-77RCH-84 CBR — W6z rozpoznawczy;

= TAB-77AR-1451/M- wéz dowodzenia;

« TERA- 77L — wéz zabezpieczenia technicznego.

Transporter BTR- 70 sw0j chrzest bojowy przeszedt w
Afganistanie. Tam otrzymat pozytywne opinie od zatdg. Niemniej
daty o sobie réwniez zna¢ i jego stabe strony. Przede
wszystkim zdwojony uktad napedowy znacznie komplikowat zardéwno
konstrukcje pojazdu, jak 1 jego eksploatacje (w tym
bezposrednig obstuge), zwiekszat roéwniez niepotrzebnie mase
pojazdu. Ponadto zwiekszylo sie prawdopodobiefAstwo wystgpienia
awarii (praktycznie dwukrotnie wieksza ilos¢ wspéitpracujgcych
czeSci w stosunku do klasycznego rozwigzania uktadu
napedowego). Zasilanie silnikéw *tatwopalng benzyng z jednej
strony znacznie obnizat*o ochrone przeciwpozarowg, z drugiej
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strony ograniczato zasieg eksploatacyjny transportera.
Modyfikacji wymagato rdwniez kontrowersyjne rozwigzanie
sposobu opuszczania transportera przez desant. Wszystkie
zebrane doswiadczenia pierwszych miesiecy konfliktu postuzyty
do stworzenia nowego pojazdu, w ktdéorym wyeliminowano
powazniejsze niedogodnosci. W ten sposdéb powstata kolejna
wersja rozwojowa transportera — BTR-80.

Panstwo

ZSRR

Producent

Arzamaska Fabryka Maszyn

Typ pojazdu

transporter opancerzony

Trakcja kotowa (8x8)
Zatoga 3+7
Historia
Produkcja 1973-1984
Dane techniczne
Silnik 2 x silnik gaZnikowy ;MZ—49080 mocy 120 KM
kazdy
Transmisja mechaniczna, 8/2
Poj. zb. paliwa 290 1
Dtugos¢ 7,54 m
Szerokos¢ 2,80 m
Wysokos¢ 2,32 m
Przeswit 0,475 m
Masa 11,5 t (bojowa)
Moc jedn. 14,7 kw/t (20,86 KM/t)

Osiaggi



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/1-1.png

80 km/h
40 km/h (po drodze, z uzyciem jednego

Predkosc silnika)
10 km/h (ptywania)
Zasieg 600-700 km
Pokonywanie przeszkéd
Rowy (szer.) 2,0 m
Sciany (wys.) 0,6 m
Kat podjazdu 30°
Przechyt boczny 25°

Dane operacyjne

Uzbrojenie

1 x wkm KPWT kalibru 14,5 mm (500 naboi)
1 x km PKT kalibru 7,62 mm (2000 naboi)

Tekst : W. Bernat, E. Cypko, M. Radzimierski

Detale, fot. Robert De Craecker



http://opisybroni.pl/kpw/
http://opisybroni.pl/pk/
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/4-7-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/5-8-scaled.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/6-8-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/7-7-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/8-6-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/9-7-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/11-7-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/12-7-scaled.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/13-6-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/14-6-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/15-4-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/16-5-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/17-5-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/18-4-scaled.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/19-4-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/21-4-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/22-5-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/23-5-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/03/3-8-scaled.jpg

