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Smigtowiec wielozadaniowy
Bell 204/205 (UH-1)
»Iroqouis”

Historia konstrukcji

W 1954 roku firma Bell Helicopter Company rozpoczeta badania
nad turbinowym napedem s$migtowca. Wykorzystano do tego celu
odpowiednio zaadoptowany $migtowiec Bell 47 (H-13).
Zachecajace wyniki préb spowodowaty podjecie prac nad catkiem
nowg konstrukcjg s$migtowca opartg od poczatku na napedzie
turbinowym. W czerwcu 1955 roku firma Bell podpisata kontrakt
na budowe trzech prototypéw smigtowca oznaczonego symbolem
XH-40. Pierwszy prototyp zostat oblatany w dniu 22. 10. 1956
roku. Proby w 1locie =zakonczyty sie sukcesem. Do
przeprowadzenia préb uzytkowych zamowiono szes¢ $migtowcéw
serii informacyjnej YH-40. Préby te wykazaty, ze konstrukcja
spetniata wszystkie podstawowe wymagania odbiorcy, a w
niektdrych przypadkach nawet je przewyzszata.
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Nastepnie zbudowano serie 9 maszyn wstepnej serii
przedprodukcyjnej HU-1. Nastepnie rozpoczeto produkcje seryjng
s§migtowcéw pod nazwg HU-1 ,Iroquois”. W jednostkach
uzytkujgcych smigtowce HU-1 nazywano je ,Huey” (nazwa ta byta
fonetycznym zapisem skrétu HU). Wytwdérnia zaakceptowata tg
nazwe, chociaz nadal oficjalnie obowigzywata nazwa ,Iroquois”.
W 1962 roku nastgpita zmiana oznaczenia sSmigtowca na UH-1.
Oficjalnie produkcje UH-1 dla potrzeb wojska zakonczono w
Stanach Zjednoczonych w 1982 roku. Byt on jednak nadal
produkowany, w wersjach rozwojowych, w Japonii (jako Fuji
UH-1J) i Wtoszech (firma Agusta).

W wyniku dalszego rozwoju konstrukcji powstato wiele wersji i
wariantéw rozwojowych:

- HU-1A (UH-1A, Bell 204): pierwsza wersja seryjna.
Dostawy sitom powietrznym USA rozpoczety sie w czerwcu
1959 roku. Wyposazone byty w silniki turbinowe Lycoming
T53-T-1A o mocy 633 kW. 0gdétem wyprodukowano 173
egzemplarzy. W 1962 roku zmieniono oznaczenie $migtowcow
z HU-1A na UH-1A.

= XH-1A: wersja doswiadczalna opracowana na bazie HU-1A.
Zmodernizowano 5 egzemplarzy. Uzywane byty do badan z
zbudowanym uzbrojeniem (granatnik, wyrzutnie rakietowe,
karabiny maszynowe).

= RH-2: $Smigtowiec doswiadczalny, uzywany m.in. do proéb
zastosowania radaru poktadowego.

» TH-1A: wersja treningowa opracowana na bazie HU-1A.

» Bell 533: smigtowiec dosSwiadczalny, powstat w wyniku
przebudowy YH-40. W dalszych etapach eksperymentu
zmieniono ksztatt statecznika pionowego, lokalizacje
statecznika poziomego oraz zabudowano czterotopatowy
wirnik nosny.

 YUH-1B: prototypy wersji UH-1B. Pierwszy z czterech



prototypow byt gotowy do lotu w kwietniu 1960 roku.
Maszyna otrzymata silnik Lycoming T53-L-5 o mocy 706 kW.
Kadtub wydtuzono, gtdéwnie w celu powiekszenia kabiny
transportowej, ktdrg przystosowano do pomieszczenia
osmiu zotnierzy lub trzech rannych na noszach. W
listopadzie 1960 roku prowadzono badania $migtowcéw
uzbrojonych w karabiny maszynowe M60OC i wyrzutnie
niekierowanych pociskéw rakietowych kalibru 69,8 mm. W
maju 1964 roku $migtowiec YUH-1B ustanowit nieoficjalny
Swiatowy rekord predkosci- 357 km/h.

- UH-1B: wersja seryjna, plerwsze egzemplarze zostaty
dostarczone w marcu 1961 roku. Ostatnie maszyny tej
wersji wyposazono w silniki Lycoming T-53-L-9 lub L-11 o
mocy 809 kW. Wyprodukowano 1010 egzemplarzy.

- NUH-1B: sSmigtowiec doswiadczalny, powstat na bazie
smigtowca UH-1B.

- Bell 204B: wersja cywilna opracowana na bazie smigtowca
UH-1B. Réznita sie ona od $migtowca bojowego wirnikiem
nosnym o $rednicy 12,19 m. W poszerzonej kabinie by%o
miejsce dla 9 o0s6b. Przestrzen za kabing transportowg
adoptowano na przedziat bagazowy. Produkcja smigtowcow
Bell 204B trwata od 1963 roku do 1967 roku. Produkowana
na licencji we Wtoszech w firmie Agusta oraz w Japonii w
firmie Fuji.

Smigtowiec wielozadaniowy Bell UH-1J "Huey” w barwach
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Japonskich Ladowych Sit* Samoobrony (Japan Ground Self-Defense
Force)

= Agusta-Bell 204B: wersja licencyjna smigtowca Bell 204B,
produkowana we Wtoszech w firmie Agusta. Maszyny te
wyposazono w silniki brytyjskie Bristol Siddely ,,Gnome”.
Pierwszy egzemplarz zostat oblatany w dniu 04. 04. 1963
roku.

» Fuji-Bell 204B: wersja licencyjna smigtowca Bell 204B,
produkowana w Japonii w firmie Fuji Heavy Industries.
Smigtowce wyposazone byty w silniki Lycoming T-53-L-13B
mocy 1030 kW (1400 KM). Cecha charakterystyczng tych
smigtowcéw byto $migto ogonowe montowane prawej strony
belki ogonowej.

= UH-1C ,Huey Hog”: wersja przystosowana do roli nosiciela
uzbrojenia ofensywnego i defensywnego. Smigtowiec
otrzymat %opaty wirnika nos$nego o zwiekszonej cieciwie,
gtowice wirnika nosnego o prostszej konstrukcji oraz
powiekszony statecznik poziomy. Wyposazony bytly
poczatkowo w silniki Lycoming T-53-L-9, nastepnie T-53-
L-11. Smigtowiec rozwijat predko$¢é maksymalna 259 km/h
oraz posiadat bardzo dobre wtasciwosci manewrowe. UH-1C
stal sie protoplastg smigtowcow wsparcia ogniowego. Na
podstawie dosSwiadczen zebranych na tym typie
skonstruowano pierwszy smigtowiec szturmowy Bell AH-1
,Cobra”. Zbudowano 766 egzemplarzy.

 YUH-1D: oznaczenie prototypdéw wersji UH-1D. Kontrakt na
budowe siedmiu prototypdéw podpisano w czerwcu 1960 roku.
Pierwszy z nich zostat* oblatany w dniu 16. 08. 1961
roku. Smigtowiec otrzymat wydtuzony kadtub, dzieki czemu
mégt zabrac¢ 11 zotnierzy oraz zwiekszony zapas paliwa.
Kabina transportowa zostata wyposazona w nowe drzwi
transportowe po obu stronach kadtuba. Na zewngtrz kabiny
transportowej umieszczono cztery wezty (po dwa z kazdej
strony) umozliwiajgce zamontowanie dodatkowego



wyposazenia w postaci dodatkowych zbiornikéw paliwo lub
roznych wariantdéw uzbrojenia. YUH-1D wyposazono w silnik
Lycoming T-53-L-9 o mocy 809 kW (1100 KM). Na
smigtowcach YUH-1D oraz UH-1D ustanowiono 21 swiatowych
rekordow predkosci lotu poziomego, predkosci wznoszenia
oraz zasiegu i dtugotrwatosci lotu. Trzema pierwszymi
byty, ustanowione w 1962 roku, rekordy: czasu wznoszenia
na wysokos¢ 6000 m; 5 min. 51” ( pilot kapitan Boyce B.
Buckner) oraz na wysokos¢ 3000 m: 2 min. 17”7 (pilot
putkownik Leland Wilhelm), a takze predkos$ci lotu w
obwodzie zaMarknietym 1000 km: 217 km/h (pilot kapitan
W. F. Gurley).

UH-1D ,Huey Slick”: wersja seryjna, pierwsze smigtowce
zaczeto montowa¢ w dniu 31. 05. 1963 roku. Dostawy
rozpoczety sie od dnia 09. 08. 1963 roku. Pierwsze z
maszyn byty napedzane silnikami Lycoming T-53-L-9,
p6Zniej stosowano silniki T-53-L-11 i L-13. Smigtowiec
przeznaczony byt gtdéwnie do transportu oddziatdw
wojskowych, wykorzystywany byt rdéwniez do ogniowego
wsparcia pola walki (w tym wariancie nosi* nazwe ,Huey
Hog”). 0g6tem wyprodukowano 2561 egzemplarzy, z czego
352 smigtowce wykonano w zaktadach Dornier w Republice
Federalnej Niemiec dla potrzeb niemieckich si%
zbrojnych.

Bell 205 ,Huey Hotel”: wersja cywilna powstata na bazie
UH-1D. Naped $migtowca stanowit silnik Lycoming T-53-
L-73 o mocy 1030 kW.

UH-1E: wersja przeznaczona dla jednostek US Marine
Corps, opracowana na bazie UH-1B. Zamdéwienie na jej
opracowanie ztozone zostato w marcu 1962 roku. Dwa
pierwsze smigtowce UH-1E gotowe byty w dniu 07. 10. 1962
roku, pierwsze dostawy do jednostek rozpoczety sie w
dniu 21. 02. 1963 roku. W trakcie produkcji wprowadzono
znaczne zmiany, ktdére polegaty miedzy innymi na
zastosowaniu w maszynach rozwigzan z wersji UH-1C.



Uzywane byty do przerzutu zotnierzy oraz ogniowego
wsparcia pola walki. Wyprodukowano 192 egzemplarzy
(wedtug innych Zroédet; 209 egzemplarzy).

TH-1E: wersja szkolno-treningowa. W 1965 roku
wyprodukowano 12 egzemplarzy.

= UH-1F (H-48): wersja opracowana na zamdéwienie US Air
Force, przeznaczona do transportu pociskéw rakietowych z
baz i magazynéw na wyrzutnie. Zaméwienie zostato ztozone
w dniu 07. 06. 1963 roku. Bazowata na wersji UH-1B, ale
otrzymata silnik General Electric T58-GE-3. Dostawy
rozpoczety sie w dniu 20. 02. 1964 roku. Wykonano 119
egzemplarzy.

TH-7F: wersja szkolno-treningowa, opracowana na
zamOwienie US Air Force. Konstrukcyjnie oparta na wersji
UH-1F. Przeznaczona by*a do szkolenia pilotéw USAF,
szczegOlnie przy transporcie %tadunkdédw podwieszonych na
zewnatrz $Smigtowca. Kontrakt na ich produkcje zostat
podpisany w maju 1966 roku, dostawy rozpoczety sie w
styczniu 1967 roku. Zbudowano 27 egzemplarzy.

» YUH-1H: oznaczenie dwéch prototypéw wersji UH-1H.
ZamOwienie na ich budowe zostato ztozone przez lotnictwo
US Army w kwietniu 1966 roku. Smigtowiec oparty na
konstrukcji UH-1D, ale napedzany silnikiem Lycoming
T-53-L-13.

» UH-1H: wersja seryjna. Produkcja seryjna rozpoczeta sie
we wrzesniu 1967 roku i do 1982 roku dostarczono dla
lotnictwa US Army 5000 egzemplarzy. Na podstawie
licencji budowane byty w Niemczech, Wtoszech, Japonii 1
na Tajwanie.

= CUH-1H (CH-118): wariant smigtowca UH-1H produkowany od
1968 roku na zamdéwienie Kanady.

= Bell 205A (Bell 205A-1): wersja cywilna opracowana na



bazie UH-1H. W 1969 roku oznaczenie Bell 205A zosta*o
zmienione na Bell 205A-1. Smigtowce te sg wykorzystywane
do transportu pasazerskiego i towarowego, jako latajace
dZzwigi oraz jako $migtowce pozarnicze.

=HH-1D: sSmigtowiec wyposazony w 96-litrowy zbiornik
cieczy gasniczej i ruchomg dysze do jej rozprowadzania,
przeznaczony do gaszenia pozardow powstatych w wyniku
katastrof komunikacyjnych.

» HH-1H: wersja ratownicza produkowana na zamOwienie USAF.

» EH-1H (JUH-1): wersja opracowana dla potrzeb Agencji
Bezpieczenstwa Armii w ramach projektu znanego pod nazwa
Project Quick Fix. Przeznaczony byt do obserwacji,
rozpoznania i okreslania celéw.

= EH-1X: wersja powstata w wyniku dalszej kontynuacji prac
nad projektem Quick Fix, =z wudoskonalonym systemem
wyszukiwania celow.

» HH-1K: odmiana wersji UH-1E opracowana dla US Navy,
przystosowana do poszukiwan 1 ratownictwa (SAR).
Smigtowce wyposazono w silniki T-53-L-13.

UH-1L: wersja opracowana dla US Navy oparta na
konstrukcji UH-1E, wyposazana w zaczepy dla bomb 227 kg
lub zbiornikéw z napalmenm.

= TH-1L: wersja szkolno-treningowa, oparta na konstrukcji
UH-1L.

= UH-1M: wersja oparta na konstrukcji UH-1C, powstata w
ramach programu INFANT. W 1967 roku na $migtowcu
zamontowano system uzbrojenia M-2loraz wiezyczke w
ktédrej zamontowano dwa sensory obserwacji w warunkach
ograniczonego oswietlenia. Pierwsze $migtowce UH-1M
przybyty do Wietnamu w listopadzie 1969 roku.

= UH-1P: wersja uzbrojona, oparta, na konstrukcji UH-1F.



=UH-1V: nieoficjalne oznaczenie wersji sanitarnej.
Modyfikacja smigtowca UH-1H.

= UH-1B ,Huey Tug”: $migtowiec doswiadczalny wyposazony w
elektroniczny uktad stabilizacji lotu, zwiekszone $migto
ogonowe oraz wirnik nosny typu 540. Wykorzystywany
podczas préb uzupetniania zapasow okretdéw pozostajacych
na morzu.

= UH-1 ,,Super Huey”: na poczatku lat 90.-tych firma Global
Helicopter Technology Inc opracowata projekt
modernizacji $émigtowca UH-1H, w ktérym zamontowano
silnik T800. Otrzymat on nazwe ,Super Huey”. Pierwszy
lot wykonat w dniu 12. 06. 1992 roku.

» UH-1HP ,Huey II” (,Super Huey”): na poczatku lat 90.-
tych firma Bell Helicopter Textron, przy wspétpracy z
firmag Bogan Aerotech, przystosowata smigtowiec UH-1 do
napedu silnikiem Lycoming T53-L-703. Kadtub zostat
zmodyfikowany aby mozna byto zastosowac¢ wirnik gtdéwny,
§migto ogonowe 1 kompletng belke ogonowa z
nowoczeéniejszego $migtowca Bell 212. Smigtowiec zostat
nazwany ,Huey II” (chociaz uzywana byta takze nazwa
»Super Huey”). Stanowi oferte modernizacyjng sSmigtowcoéw
UH-1D i UH-1H, szczegd6lnie dla wuzytkownikodw
eksploatujacych swe smigtowce w warunkach gorgcego
klimatu oraz ladowisk potozonych wysoko nad poziomem
morza. Na zyczenie odbiorcy istniat*a mozliwos¢
zamontowania wyposazenia do lotow w nocy. W wyniku
dalszego rozwoju tej niezwykle udanej konstrukcji
powstaty smigtowce Bell 212/UH-1N ,Twin Huey”, Bell 214
oraz Bell 412. Na bazie dosSwiadczen i elementow
konstrukcyjnych UH-1 powstat pierwszy w Swiecie
smigtowiec przeznaczony wytacznie do celdéw ogniowego
wsparcia pola walki Bell AH-1 ,Cobra”.



Smigtowiec wielozadaniowy Bell UH-1D "Huey” lotnictwa U.S.
Army

Smigtowiec UH-1 ,Iroquois” (,Huey”) znajduje sie w
nieprzerwanym uzyciu od 1959 roku. Jest pierwszym z
produkowanych seryjnie $migtowcéw, w ktorym zastosowano uktad
napedowy z silnikiem turbinowym umieszczonym za przektadniag
gtowng. Maszyna ta zrewolucjonizowata poglady na temat
wykorzystania $migtowcéw tak do celdow wojskowych, jak i
cywilnych oraz przyczynita sie do powstania lotnictwa sit
ladowych. Zapoczgtkowata tez rozwdéj nowej generacji
wyspecjalizowanych $Smigtowcéw szturmowych. Byt to
najpopularniejszy sSmigtowiec wielozadaniowy w Swiecie. Poza
Stanami Zjednoczonymi UH-1 i jego odmiany wykorzystywane byty
niemal we wszystkich krajach swiata, oczywiscie poza panstwami
dawnego obozu socjalistycznego.

Uzytkownicy

= Australia: w 1962 roku Krélewskie Australijskie Sity
Powietrzne (RAAF) zakupity 16 egzemplarzy UH-1B do zadan
poszukiwan 1 ratownictwa. Oznaczono je A2. Inne 3
egzemplarzy UH-1B zostaty przekazane Krélewskiej
Marynarce Australijskiej, gdzie otrzymaty oznaczenie N9.
Zakupione zostaty réwniez smigtowce w wersji UH-1H.

= Japonia: firma Fuji produkowat*a na licencji $migtowce
Bell 204B pod nazwag Fuji-Bell 204B. Na podstawie
licencji budowane byty réwniez sSmigtowce w wersji UH-1H.

= Kanada: w 1967 roku Sity Zbrojne Kanady podpisaty
kontrakt na dostawy smigtowcéw UH-1H. Otrzymaty
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oznaczenie CUH-1H, dostawy rozpoczety sie w dniu 06. 03.
1968 roku. W Kanadzie maszyny otrzymaty oznaczenie
wojskowe CH-118.

Nowa Zelandia: zakupita sSmigtowce UH-1H.

Republika Federalna Niemiec: dla potrzeb niemieckich sit
zbrojnych firma Dornie wyprodukowata na licencji 352
egzemplarzy UH-1D. Na podstawie licencji budowane byty
réwniez émigtowce w wersji UH-1H. Smigtowce
wykorzystywane byty réwniez przez brygady
antyterrorystyczne, gdzie stuzyty jako Srodek transportu
grupom policyjnym, zwalczajgcym handel narkotykami.
Socjalistyczna Republika Wietnamu: podczas wojny
wietnamskiej zdobyczne sSmigtowce UH-1 wykorzystywane
byty réwniez przez wojska pétnocnowietnamskie.

Tajwan: budowat* na podstawie licencji $migtowce w wersji
UH-1H.

Stany Zjednoczone: $migtowce UH-1 zostaty wykorzystane
na masowg skale podczas wojny w Wietnamie. Dlatego
okreslana ona jest wojng smigtowcowg. W Wietnamie
narodzity sie nowe koncepcje prowadzenia dziatan
zbrojnych, a takze powstaty nowe zwigzki taktyczne
(kawaleria powietrzna). Wielozadaniowe UH-1
wykorzystywane byty do transportu wojska, ewakuacji
rannych, zaopatrzenia wysunietych placéwek, ogniowego
wsparcia pola walki, rozpoznania radioelektronicznego,
poszukiwania i ratowania rozbitkéw na morzu, zaktdcania
radioelektronicznego oraz do wielu bardzo nietypowych
zadan. Pierwsze UH-1A (HU-1A) przybyty do Wietnamu w
marcu 1962 roku. 0d pierwszych lotéw bojowych podjeto
préby uzbrajania maszyn, ktére byty uzywane do ostony
desantu wysadzanego ze smigtowcéw transportowych. Po
zdobyciu pierwszych doswiadczen zorganizowano Mobilny
Taktyczny 0ddziat Powietrzny, ktéry byt prekursorem
pézniejszej kawalerii powietrznej. Do zadan tego
oddziatu nalezato przeprowadzanie szybkich wypadéw w
miejsca oddalone od gtdwnego kierunku natarcia,
prowadzenie akcji bojowej na tytach nieprzyjaciela,



tworzenie przycz6tkow dla lgdowania wiekszego desantu
oraz prowadzenia akcji przeciwpartyzanckich. W 1964 roku
w Wietnamie byto juz 250 Smigtowcdédw UH-1. Zyskaty one
sobie wsrod pilotow opinie $migtowca bezpiecznego 1
odpornego na ogien obrony przeciwlotniczej przeciwnika.
Podczas ewakuacji wojsk amerykanskich z Wietnamu ocality
one zycie wielu zoknierzy amerykanskich i o0sob
cywilnych, przenoszgc ich z dzungli oraz z oblezonego
Sajgonu wprost na poktady okretéw. Na poczatku lat 90. -
tych na wyposazeniu Armii USA znajdowato sie ok. 2000
S§migtowcéw UH-1H. W 1991 roku wykorzystywane byty
podczas wojny z Irakiem podczas operacji ,Pustynna
Burza”. Natomiast w 1992 roku braty udziat w dziataniach
zbrojnych wojsk amerykanskich realizujacych operacje
2Przywréci¢ nadzieje” w Somalii.

 Wietnam Potudniowy: podczas wojny wietnamskiej smigtowce
UH-1 wykorzystywane byty rdéwniez przez wojska
potudniowowietnamskie.

= Wtochy: firma Agusta produkowata na licencji Smigtowce
Bell 204B pod nazwg Agusta-Bell 204B. Na podstawie
licencji budowane byty réwniez sSmigtowce w wersji UH-1H.

Smigtowce z rodziny Bell 204/Bell 205/UH-1 byty szeroko
wykorzystywane w lotnictwie cywilnym. W 1967 roku, jako
pierwsza instytucja cywilna, zaczeta uzytkowanie Bella 204B
straz pozarna okregu administracyjnego Los Angeles. Nastepne
wersje cywilne stuzyty jako latajgce dzwigi, powietrzne
karetki pogotowia oraz jako srodki transportu ludzi i *adunkoéw
z ladu na statki lub platformy wiertnicze, z lotnisk na
ladowiska w miastach, do celéw sportowych, itp.
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Polska historia

W 1967 roku inzynier Stanistaw Wielgus, przebywajgc we
Wtoszech, wykonat loty prdébne na $migtowcu Agusta-Bell 204B.
Miaty one na celu zdobycie nowych dosSwiadczen i poznania
wtasciwosci $migtowcoéw napedzanych silnikami turbinowymi, gdyz
wtasnie w tym czasie przygotowywano w kraju uruchomienie
produkcji turbinowego smigtowca PZL Mi-2. Przywieziona wéwczas
z Wtoch przez Stanistawa Wielgusa instrukcja uzytkowania w
locie $migtowca AB 204B stanowita jeden z wzorcéw do
opracowania dokumentacji dla smigtowca Mi-2. Instrukcje
przekazane do Polski od licencjonodawcy radzieckiego byty wg
norm ICAO, bezwartosSciowe.

W wyniku podpisania porozumienia pokojowego w Paryzu na
poczatku 1973 roku utworzona zostata Miedzynarodowa Komisja
Kontroli i Nadzoru w Wietnamie Potudniowym, w skrdécie MKKiN
(ICCS; International Commission of Control and Supervision).
Zadaniem MkKiN byt nadz6r przestrzegania porozumienia
pokojowego, w tym wymiany jencéw wojennych oraz prowadzenie
dochodzen i ustalania winnych naruszen uktadu pokojowego w
wyniku dziat*an wojennych i dostarczania materiatéw wojennych.
W sktad tej komisji weszty kontyngenty wojskowe z czterech
panstw: Indonezji, Kanady, Polski i Wegier. Dla zapewnienia
transportu lotniczego cztonkdéw Komisji zostata zawarta umowa z
liniami lotniczymi Air America. Przedsiebiorstwo to zapewniato
eksploatacje statkéow latajacych przekazanych do dyspozycji
MkKiN przez rzad Standw Zjednoczonych (smigtowce) oraz tych,
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ktorymi dysponowato przedsiebiorstwo Air America (samoloty). W
sktad sprzetu uzytkowanego przez Komisje wchodzity smigtowce
Bell UH-1H ,Iroqouis” oraz cztery typy samolotdéw: Curtiss
C-46, De Havilland DHC-4A ,Caribou”, Volpar Turbo-Beech,
Pilatus-Fairchild PC-6C ,Turbo-Porter”.

Komisja uzytkowata od kilkunastu do 22 $migtowcow Bell UH-1H
»Irogouis” (liczba ich by*a zmienna). UH-1H byty bardzo
intensywnie eksploatowane przez Komisje. Przyktadowo w czerwcu
1973 roku $migtowce komisji przelataty ok. 1500 h. Smigtowcami
tego typu latali réwniez Polacy wchodzacy w sktad MkKiN. UH-1
zapisat sie takze tragicznie w polskiej historii. Na tym typie
smigtowca lecieli oficerowie Wojska Polskiego nadzorujacy, w
ramach jednostek ONZ, porozumienie o zaprzestaniu walk w
Wietnamie. Wszyscy oni zgineli w wyniku zestrzelenia maszyny
nad dzungla, nad obszarem znajdujacym sie pod kontrola
partyzantéw. Okoliczno$ci tego incydentu do dzisiaj nie sa
jasne.

Magister inzynier Ryszard Witkowski wykonywat* 1loty na
§migtowcu UH-1D, w charakterze pasazera podczas III
Smigtowcowych Mistrzostw Swiata w Witebsku w 1978 roku. Petnit
wowczas Tfunkcje sedziego obserwatora pracy zatogi w
konkurencjach przelotowych. Loty zapoznawcze na $migtowcu Bell
UH-1D wykonywat generat brygady pilot Dariusz WronAski.

Konstrukcja smigtowca UH-1D

- Smigtowiec zbudowany w uktadzie jednowirnikowym ze
smigtem ogonowym. Konstrukcja metalowa. Wersja UH-1A:
zatoga 3 osoby, pasazerow 4; UH-1B: zat*oga 3 osoby,
pasazerow 8 lub 3 rannych na noszach; UH-1D: pasazerow
11 lub 6 rannych na noszach.

»Wirnik nos$ny dwutopatowy, poétsztywny, bez przegubdw
poprzecznych z bezwtadnosciowym ukt*adem ttumienia wahan.
topaty wirnika noénego catkowicie metalowe. Smigto
ogonowe dwutopatowe, catkowicie metalowe.



= Kadtub konstrukcji poéitskorupowej, miesci w sobie kabine
zatogi, kabine transportowa, przedziat zbiornikéw paliwa
i agregatdéw instalacji poktadowych. Nad kabing
transportowg znajdujg sie wezity mocowania przektadni
gtéwnej i silnika. W tylnej czesSci kadiub ptynnie
zmniejsza swlj przekréj, przechodzac w belke ogonowg.
Belka posiada réwniez konstrukcje pétskorupowg i
zakonczona jest statecznikiem pionowym. Kabiny zakryte.
Podwozie w postaci dwdch statych ptoéz.

—
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Muzeum Lotnictwa w Kosicach, Stowacja

Uzbrojenie poszczegélnych wersji

- Smigtowiec UH-1D: na trzech weztach podwieszehA (jeden
umieszczony pod kadtubem i dwa po bokach kadtuba) moze
przenosi¢ m.in. nastepujgce Srodki bojowe: wyrzutnia
Yadunkéw dymnych i termicznych, granatnik M75 kalibru 40
mm, bomba gtebinowa Cardoen AS278, wyrzucana recznie
bomba gtebinowa Cardoen PJ-1, wyrzutnia 19
niekierowanych pociskéw rakietowych kalibru 69,8 mm,
zespOl sktadajgcy sie z karabinu maszynowego kalibru
7,62 mm i wyrzutni niekierowanych pociskdéw rakietowych
typu LM-70-7, wyrzutnia niekierowanych pociskow
rakietowych SNORA kalibru 81 mm, wyrzutnia
niekierowanych pociskéw rakietowych SNIA BPD HL-12-70,
zasobnik XM-31 z dziat*kiem kalibru 20 mm, zestaw M-21
MAMEE z karabinem maszynowym MJ34 Minigun wraz z
zasobnikiem na 3000 pociskdw i wyrzutnig niekierowanych
pociskéw rakietowych M-158, wyrzutnia niekierowanych
pociskéw rakietowych SNIA BPD HL-7-80, kierowany pocisk
rakietowy klasy powietrze-woda BAe ,Sea Skua”, dziatko
Oerlikon KBA kalibru 25 mm, granatnik M129 kalibru 40
mm, zasobnik FFV Uni-Pod 0127 z karabinem maszynowym
kalibru 12,7 mm, przeciwpancerny kierowany pocisk
rakietowy ,Matogo”, karabin maszynowy Emerson FTS
Minigun, przeciwpancerny Kkierowany pocisk rakietowy
Bofors ,Bantam”, burzacy pocisk rakietowy AS 12, torpeda
Mark 46, torpeda Mark 44AS, pocisk rakietowy Martin
»Pescador”, karabin maszynowy Browning M3 kalibru 12,7
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mm, zespdét dwdch karabindw maszynowych Maschinengewehr 3
kalibru 7,62 mm, zespél karabinu maszynowego HMP FN
kalibru 7,62 mm, karabin maszynowy M3 wchodzgcy w zestaw
uzbrojenia XM-59, karabin maszynowy HMP Fnetna kalibru
7,62 mm, wyrzutnia niekierowanych pociskdéw rakietowych
SURA-D, karabin maszynowy M60O kalibru 7,62 mm, wyrzutnia
niekierowanych pociskéw rakietowych Brandt 68-22 kalibru
68 mm, wyrzutnia niekierowanych pociskdéw rakietowych
Brandt 68-12 kalibru 68 mm.

Wyposazenie sSmigtowca

» UH-1D: zesp6t nawigacyjno-komunikacyjny AN/ARN-82,
radiostacja FM typu AN/ARC-54, zespét odbiornika ADF
wspbétpracujgcy z radiokompasem AN/ARN-83, zespét
szyfratora sygnatéw komunikacji fonicznej, urzadzenie
ostrzegawcze APX-72 (umozliwiajgce identyfikacje swdj-
obcy), urzadzenie namiaru kierunku sygnatéw w systemie
ADF typu AN/ARN-59, rejestrator i wylicznik trasy lotu
AN/ASN-72, radiostacja FM typu AN/ARC-131, radiostacja
UHF typu AN/ARC-51BX, radiostacja HF typu AN/ARC-51X,
radiostacja HF typu AN/ARC-102, radiostacja VHF typu
AN/ARC-73, radiostacja VHF typu AN/ARC-134, odbiornik
nawigacyjny VHF typu AN/ARN-30N. Instalacje:
hydrauliczna, elektryczna.
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Naped smigtowcow (poszczegolnych
wersji): silnik turbinowy
= UH-1A: Lycoming 753-T-1A o mocy 633 kW (860 KM).

= UH-1B: Lycoming T53-L-5 o mocy 706 kW (960 KM), pdzZniej
Lycoming T-53-L-9 lub L-11 o mocy 809 kW (1110 KM).

= UH-1C: Lycoming T-53-L-9 lub L-11 o mocy 809 kW (1110
KM) .

= YUH-1D: Lycoming T-53-L-9 o mocy 809 kW (1100 KM).

=UH-1D: Lycoming T-53-L-9 o mocy 809 kW (1100 KM),
p6Zniej stosowano silniki T-53-L-11 o mocy 809 kW (1100
KM) lub T-53-L-13 1030 kW (1400 KM).

= Bell 205: Lycoming T-53-L-13 o mocy 1030 kW (1400 KM).

= UH-1E, UH-1H: Lycoming T-53-L-13 o mocy 1030 kW (1400
KM) .

= UH-1F (H-48): General Electric T58-GE-3.

Uktad przeniesienia mocy

= Moment obrotowy z silnika przenoszony jest do przektadni
gtéwnej, umieszczonej przed silnikiem. Przektadnia stuzy
do przekazywania mocy silnika na wat wirnika nos$nego i
smigto ogonowe. Z przektadni gtdéwniej moment obrotowy
przenoszony jest do $migta ogonowego za poSrednictwem
watu (umieszczonego na grzbiecie belki), przektadni
katowej 42 stopni (umieszczona u nasady statecznika
pionowego) oraz przektadni kagtowej 90 stopni
(umieszczona na szczycie statecznika pionowego),
potaczonej bezposrednio z watem $migta ogonowego.
Przektadnia zapewnia réwniez naped niektdorych agregatoéw



instalacji $migtowca.

Dane techniczne smigtowca UH-1H
» Masa wtasna $migtowca — 2305 kg
= Maksymalna masa startowa sSmigtowca — 4309 kg
= Predko$¢ maksymalna na poziomie morza — 204 km/h
= Predkos¢ przelotowa $migtowca — 113 km/h
» Maksymalne wznoszenie — do 9,0 m/s
= Putap praktyczny — do 3870 m
= Putap zawisu bez wptywu ziemi — maksymalnie 1190 m
= Operacyjny promien dziat*ania — do 180 km

» Maksymalny czas lotu — do 2 h 50 min

Dane techniczne smigtowca UH-1HP

- Srednica wirnika noénego — 14 630 mm

= Dtugos¢ catkowita smigtowca — 17 100 mm
» Dtugos¢ kadtuba — 13 700 mm

= Wysokos¢ smigtowca — 4 600 mm

- Masa wtasna $migtowca — 2648 kg (lub wedtug innych
danych 2468 kg)

 Masa startowa maksymalna — 4762 kg

 Masa startowa maksymalna z *adunkiem podwieszonym — 5091
kg



» Predko$¢ maksymalna na poziomie morza — 208 km/h

» Predkos¢ przelotowa — 116 km/h

» Wznoszenie maksymalne — do 90,5 km/h

= Putap maksymalny — do 5793 m

 Putap zawisu bez wptywu ziemi — maksymalnie 3260 m
= Operacyjny promien dziatania — do 200 km

= Maksymalny czas lotu — do 2 h 45 min
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