BAE , Harrier”

Samolot wielozadaniowy BAE
yHarrier”

Samolot bojowy pionowego startu i ladowania BAe “Harrier” GR.7
z 800. Sgn Royal Navy

Historia konstrukcji

Rozwéj broni atomowej w latach 50.-tych oraz narazenie na
dziatanie tej broni lotnisk, spowodowat dgzenie do opracowania
konstrukcji samolotéw bojowych pionowego/ krétkiego startu i
lgdowania (VTOL/STOL).

W pierwszej potowie lat 50.-tych znany francuski konstruktor
inz. Marcel Wibault opracowat koncepcje samolotu V/STOL z
silnikiem ze sterowaniem wektorem ciggu. W 1954 roku
opatentowat on projekt samolotu ,Gyrocopter”. Samolot ten przy
starcie i ladowaniu miat uzyskiwaé¢ site nosng dzieki czterem
ruchomym dyszom zasilanym z czterech sprezarek od$rodkowych
napedzanych silnikiem turbinowym Bristol ,0Orion”. W 1956 roku
projekt ten trafit do brytyjskich zaktadéw Bristol. Uznano
jednak, ze wukt*ad napedowy ,Gyrocoptera” jest zbyt
skomplikowany pod wzgledem mechanicznym. Opracowano wiec
projekt silnika BE 48, ktéry powstat przez dodanie do silnika
,0rion”; dwustopniowego wentylatora (napedzanego przez
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reduktor turbing niskiego cisnienia) do zasilania dwu
ruchomych dysz wylotowych. Cigg pomocniczy wytwarzany przez
wentylator dzieki ruchomym dyszom podczas startu stuzyt do
zwiekszenia sity nosnej, podczas lotu poziomego wspomagat site
ciggu silnika napedowego ,Orion”. W 1957 roku zastgpiono
silnik ,0rion” 1zejszym silnikiem ,Orpheus”. Zmieniono tez
system zasilania ruchomych dysz wylotowych. Usunieto
wentylator i reduktoroku Dysze ruchome miaty by¢ zasilane
przez trzystopniowg sprezarke niskiego cisnienia. Projekt
silnika oznaczono BS 52/53.

W 1957 roku konstruktorzy firmy Hawker Aviation pod kierunkiem
Sir Sidneya Camma pracowali nad projektami samolotdéw VTOL
majacych zastgpic¢ mysliwce Hawker ,Hunter” i lekkie bombowce
English Electric ,Canberra”. Oparte bytly one na koncepcji
dodatkowych silnikdéw nos$nych wykorzystywanych podczas
pionowego/skréconego startu i ladowania. W 1957 roku S. Camm
zapoznat sie z projektem silnika BS 52/53. Do wspétpracy nad
rozwojem silnika przystgpili wodwczas konstruktorzy firmy
Hawkeroku inzynier Ralph Hooper z zaktaddéw Hawker zaproponowat
przystosowanie silnika BS 52/53 do samolotéow VTOL przez
skierowanie przeptywu gorgcego powietrza na drugg pare
ruchomych dysz wylotowych. Silnik otrzymat nazwe ,Pegasus” 1
zostat uruchomiony na hamowni w 1959 roku (wedtug innych
danych miato sie to juz odby¢ w 1957 roku).

Dysponujgc silnikiem ,Pegasus”, firma Hawker przystgpita do
budowy (na wtasne ryzyko) dwéch prototypéw samolotdédw VTOL
oznaczonych jako Hawker P.1127. Napedzane byty silnikami
»Pegasus 2”. W czerwcu 1960 roku rzad uznat, ze speiniajg one
wymagania ER204D na samolot eksperymentalny i podpisat umowe
na finansowanie dalszych prac. Pierwsze loty wiszgce samolot
P.1127 wykonat w dniu 21. 10. 1960 roku, lot konwencjonalny: w
dniu 13. 03. 1961 roku, a przejscie z lotu pionowego do
poziomego nastgpito w dniu 12. 09. 1961 roku W listopadzie
1960 roku Ministry of Supply podpisato kontrakt na dostawe
nastepnych 4 samolotéw doswiadczalnych P.1127. W samolotach



tych wprowadzono szereg zmian: zmodyfikowano skrzydto,
wzmocniono podwozie, zwiekszono powierzchnie statecznika
poziomego 1 nadano mu wznios -18 stopni oraz zmodyfikowano
system gazowego sterowania w zawiste i fazie przejscia.
Samoloty byty napedzane silnikiem ,Pegasus 5” o ciggu 6,9 KkN.
Jeden samolot P.1127 zostat utracony w grudniu 1961 roku w
wypadku lotniczym.

W tym samym czasie firma Hawker rozpoczeta prace nad projektem
naddZzwiekowej wersji samolotu P.1127, odpowiadajacej wspolnym
wymaganiom RAF i Royal Navy na samolot mys$liwski o predkosci
Ma= 2. Projekt, oznaczony Hawker P.1154, zostat uznany za
najlepszy pod wzgledem wymagan NATO NBMR-3 z 1962 roku. Do
napedu samolotu zaprojektowano nowy silnik BS 100 o znacznie
podwyzszonym ciggu. W lutym 1965 roku, po dojs$ciu do wtadzy
Partii Pracy, prace nad P.1154 zostaty wstrzymane z powodu
drastycznych ciec¢ budzetu wojskowego.

BAE “Sea Harrier” FRS.1

W celu przeprowadzenia prob operacyjnych samolotow VTOL rzady
Wielkiej Brytanii, Standéw Zjednoczonych (USA) i Republiki
Federalnej Niemiec (RFN) utworzyty miedzynarodowg eskadre
doswiadczalng TES (Tripartie Evaluation Squadron) wyposazong w
9 samolotéw P.1127 ,Kestrel” F (GA) Mk.1l. Zostaty one
zaméwione w 1962 roku Jako naped zastosowano silnik ,Pegasus
5" o ciaggu 68,9 kN, w konstrukcji ptatowca wprowadzono dalsze
ulepszenia. Pierwszy samolot ,Kestrel” zostat oblatany w dniu
07. 03. 1974 roku. Piloci TES (pochodzgcy z RAF, Luftwaffe,
USAF, US Navy 1 US Army), operujgcy z bazy RAF Raynham.



wykonali 938 lotéw doswiadczalnych. Eskadre rozwigzano w dniu
30. 11. 1965 roku Szes¢ samolotow ,Kestrel” przekazano do USA,
gdzie otrzymaty oznaczenie typu XV-6A. Samoloty XV-6A
rozpoczety proby w Centrum Doswiadczalnym Lotnictwa Morskiego
w bazie NAS Patuxent Riveroku. Wziety udziat w programie
badawczym ukierunkowanym przede wszystkim na zebranie
doswiadczen z eksploatacji samolotéw VTOL na lotniskowcach. Po
zakonczeniu préb samoloty przekazano do dalszych badan w US
Air Force 1 w NASA, gdzie przechodzity badania w locie az do
1974 roku. DosSwiadczenia zebrane przy realizacji programu
XV-6A nie wywotaty jednak zainteresowania armii i marynarki
USA samolotami klasy VTOL.

W lutym 1965 roku, po wstrzymaniu prac nad projektem P.1154,
rzad Wielkiej Brytanii zatwierdzit P.1127 jako samolot
mysliwsko-szturmowy dla RAF. Gtoéwnym konstruktorem samolotu
zostat John Fozzard. Pierwsze 6 egzemplarzy, oznaczone P1127
(RAF), to samoloty testowe stuzgce do przeprowadzenia prac
badawczo-rozwojowych nad przerdbkg samolotu doswiadczalnego
,Kestrel” na samolot bojowy zgodny z wymaganiami RAF. Pierwszy
z szesciu prototypdéw wykonat swdj pierwszy pionowy lot w dniu
31. 08. 1966 roku.

Na poczatku 1967 roku zostato ztozone zaméwienie na serie 60
samolotow oznaczonych ,Harrier” GR. 1. Byly one wyposazone w
silnik Bristol ,Pegasus Mk.1l01l” o ciggu 84,6 kN. Oblot
pierwszego samolotu seryjnego odbyt sie w grudniu 1967 roku,
wprowadzenie do stuzby w jednostkach RAF: w kwietniu 1969
roku. Produkcja zostata zakonczona w 1970 roku po zbudowaniu
72 egzempalrzy. Samolot ,Harrier” stat sie pierwszym w Swiecie
samolotem klasy V/STOL wprowadzonym do stuzby w jednostkach
bojowych. Podstawowym zadaniem samolotu byto wsparcie wtasnych
wojsk na polu walki oraz prowadzenie rozpoznania
fotograficznego. W 41 samolotach wersji GR. 1 wymieniono
pézniej silnik na mocniejszy ,Pegasus” Mk.102 o ciggu 89 kN,
tworzgc wersje GR. 1A: w latach 1971-1972 wyprodukowano 17
samolotéw tej wersji.



Dwumiejscowa wersja treningowa T. 2 posiadata wydtuzong
przednig czes$¢ kadtuba w celu zainstalowania fotela
instruktora, wydtuzong tylng stozkowa czes¢ kadtuba i
zwiekszong powierzchnie wusterzenia pionowego. Pierwszy
prototyp zostat oblatany w dniu 24. 03. 1969 roku, ale wkrétce
zostat rozbity. Préoby kontynuowano na drugim prototypie.
Pierwszy samolot seryjny zostat oblatany w dniu 03. 10. 1969
roku. tgcznie zbudowano 14 egzemplarzy T. 2. W pdzniejszym
okresie w 8 samolotach zabudowano silniki ,Pegasus” Mk.102 i
oznaczono je T. 2A.

Wersja GR. 3 otrzymata silnik ,Pegasus” Mk.1l03 o ciggu 93,9
KN, co poprawito zdolno$ci manewrowe samolotu i umozliwito
zabieranie wiekszego wuzbrojenia. Analogicznym zmianom
konstrukcyjnym poddano wersje dwumiejscowg, ktdra oznaczono T.
4 (pierwszy lot odbyt sie dnia 08. 03. 1976 roku). W
péZzniejszym okresie samoloty otrzymaty laserowy system pomiaru
odlegtosci i oznaczania celdw LRMTS firmy Ferranti,
zintegrowany z systemem nawigacji i ataku INAS. Jednoczesnie
wyposazono je w pasywny system ostrzegania przed
opromieniowaniem radarowym PWroku Zbudowano 36 (lub 40) nowych
egzemplarzy GR. 3. Przebudowano réwniez 50 samolotéw GR. 1/1A
na wersje GR. 3 i 10 samolotdéw T. 2/2A na wersje T. 4. W 1973
roku zbudowano 10 samolotéw treningowych T. 4A wyposazonych w
silniki ,Pegasus 11" Mk.103.

Hiszpanskie AV-8B Plus ustawione na rufie lekkiego lotniskowca
Principe de Asturias

W 1969 roku United States Marine Corps (Korpus Piechoty



Morskiej Standéw Zjednoczonych) ztozyt pierwsze zamdéwienie na
12 samolotéw ,Harrier”. Wprowadzono w nich modyfikacje dla
spetnienia wymagan amerykanskich, np. mozliwo$¢ przenoszenia
pociskéw AIM-9 ,Sidewinder”, instalacja mocniejszego silnika
,Pegasus 103”. Otrzymaty one amerykanskie oznaczenie AV-8A i
brytyjskie oznaczenie eksportowe Mk. 50 oraz/lub Mk.56.
Prototyp wykonat pierwszy lot dnia 01. 10. 1970 roku. Dostawy
rozpoczety sie w lutym 1971 roku. Pierwsze 10 egzemplarzy
dostarczono jeszcze z silnikami ,Pegasus 102”. Do korica 1973
roku zaméwiono 90 egzempalrzy (réwniez w wersji dwumiejscowej
TAV-8A, oznaczenie brytyjskie Mk. 54). W latach 1970-1974
dostarczono 102 egzemplarzy AV-8A i 8 egzemplarzy TAV-8A.
Pierwsza jednostka piechoty morskiej zostata wyposazona w
AV-8A w kwietniu 1972 roku. Dostawy ,Harrieréw” z Wielkiej
Brytanii powodowatly jednak ograniczenie rodzimej produkcji
zbrojeniowej, co spowodowato pewne napiecia polityczne w
Kongresie Stanéw Zjednoczonych. W efekcie koncerny lotnicze
McDonnell Douglas 1 Pratt & Whitney podpisaty kontrakty
licencyjne na produkcje ptatowcédw i silnikéw. Na poczatku lat
80.-tych 47 samolotéw AV-8A zostato zmodernizowanych (nowa
awionika 1 oraz ulepszona aerodynamika) do wersji AV-8C.
Samoloty AV-8C wprowadzono do stuzby od 1982 roku.

Samolotem ,Harrier” zainteresowata sie réwniez Hiszpania. Ze
wzgledéw politycznych (rzad brytyjski nie wyrazit* zgody na
dostawe broni do frankistowskiej Hiszpanii) samoloty
dostarczono przez Stany Zjednoczone. W latach 1975-1989
dostarczono tgcznie 13 egzempalrzy, w tym 10 w wersji
jednomiejscowych AV-8S (inne oznaczenie AV-8A (S), oznaczenia
brytyjskie: Mk. 53, oznaczenie hiszpanskie VA-1 ,Matador”)
oraz 3 w wersji dwumiejscowe TAV-8S (inne oznaczenie TAV-8A
(S), oznaczenia brytyjskie: Mk. 56, oznaczenie hiszpanskie
VA-1 ,Matador”). Samoloty operowaty z lotniskowca Dedalo,
wycofanym ze stuzby w 1988 roku. Zastgpit go nowy nosiciel
samolotow S/VTOL i sSmigtowcow. W miejsce samolotdw AV-8A(S)
wprowadzono na jego wyposazenie samoloty AV-8B(S). Po
wycofaniu z uzbrojenia hiszpanskie samoloty: 7 egzempalrzy



AV-8A(S) i 2 egzemplarze TAV-8A(S) zostaty sprzedane do
Tajlandii. Z powodu braku czesci zamiennych prawie nie byty
uzywane.

W lutym 1962 roku prototyp samolotu P.1127 wykonat pierwsze
probne lgdowanie na poktadzie lotniskowca HMS Ark Royal, W
latach nastepnych przeprowadzono wiele dalszych prob
operowania pionowzlotow z poktaddow okretdédw. W styczniu 1973
roku Royal Navy zaméwito morska wersje samolotu ,Harrier” GR.
3, ktora otrzymata oznaczenie ,Sea Harrier” FRS 1 (w maju 1975
roku zaméwiono 24 samoloty FRS 1). Ktopoty finansowe
spowodowaty opdzZnienie oblotu pierwszego egzemplarza, ktory
nastgpit w dniu 20. 08. 1978 roku. W nowej wersji wprowadzono
wiele zmian, ktérych celem byto przystosowanie samolotu do
petnienia roli my$liwca ostony powietrznej floty. W przedniej
czesci kadtuba zainstalowano wielofunkcyjny radar firmy
Ferranti ,,Blue Fox”, ktéry zostat sprzezony z nowym systemem
nawigacyjno-bojowym. W strukturze ptatowca 1 silnika
zastosowano stopy bardziej odporne na dziatanie wody morskiej.
Ta wersja silnika otrzymata oznaczenie ,Pegasus 104”. Pierwszy
samolot seryjny zostat dostarczony w 1978 roku ,Sea Harriery”
operowaty z poktadéw lotniskowcéw klasy HMS Invincible. Ich
eksploatacja zaowocowatla opracowaniem nowej techniki startu
przy wykorzystaniu tzw. skoczni narciarskiej (ski jump). Rampa
ustawiona pod kagtem 15 stopni do poziomu poktadu pozwala na
start ze stosunkowo matym zuzyciem paliwa, a przez to na
zwiekszenie masy zabieranego uzbrojenia Llub zwiekszenie
zasiegu operowania pionowzlotu. Dane mdéwig o zbudowano 48
egzemplarzy ,Sea Harrier” FRS 1, natomiast inne dane méwig, ze
w latach 1978- 1988 powstato 57 egzemplarzy.

Jako samolotow treningowych FAA uzywata wersji ladowej
samolotu ,Harrier” =z wyposazeniem kabiny analogicznym 2z
wyposazeniem FRS.1. Samoloty otrzymaty oznakowanie T. 4N.
Zbudowano 3 egzemplarzy.



BAE “Sea Harrier” FRS.2

Wojna o Falklandy w 1982 roku wykazata duzg przydatnosd
samolotéw ,Harrier” i ,Sea Harrier”, ale jednoczesnie ujawnita
wiele wad tych samolotow w roli mys$liwca przechwytujgcego.
Opracowano wiec nowg wersje FSroku 2 (w 1994 roku oznaczenie
zostato zmienione na FA. 2), ktdérej pierwszy egzemplarz zostat
oblatany w dniu 19. 09. 1988 roku. Samolot wyposazono w
wielofunkcyjny radar dopplerowski ,Blue Vixen” o zwiekszonych
mozliwoSciach Sledzenia i naprowadzania na cel oraz w nowy
silnik ,Pegasus 106” o ciggu 95,67 kN. Uzbrojenie powiekszono
do czterech pociskédw rakietowych powietrze-powietrze AIM-120
AMRAAM 1lub ,Sidewinder”. W grudniu 1988 roku zawarto umowe na
przerdbke 29 samolotéw FRS. 1. Modyfikacje tych samolotodw
rozpoczety sie w pazdzierniku 1990 roku, a przekazywanie
gotowych samolotéw 02. 04. 1993 roku. W 1994 roku wydzielono
fundusze na modyfikacje 4 dodatkowych samolotdéw. Ostatni z
nich zostat* przekazany Royal Navy w listopadzie 1997 roku
Zamowiono réwniez 18 fabrycznie nowych samolotdéw FA. Mk. 2,
ktére zostaty dostarczone miedzy grudniem 1995 roku a grudniem
1998 roku. Powstata réwniez wersja treningowa T. 8N z
wyposazeniem kabiny jak w FRS 2, zbudowano 8 egzemplarzy. Do
wersji tej zmodernizowano pewng liczbe samolotéw starszych
wersji: T. 4 1 T. 4N.

W grudniu 1979 roku indyjska marynarka wojenna ztozyta
zamOwienie na 6 samolotdw w wersji jednomiejscowej Mk. 51
(odpowiednik FRS.1l). Pierwszy samolot zostat oblatany w dniu
06. 08. 1982 roku. W 1984 roku dostarczono dodatkowo 2
egzemplarzy w wersji dwumiejscowej T Mk. 60, odpowiadajgcej T.



4N. Samoloty operowaty z poktadu lotniskowca INS Vikrant (R11)
(dawny brytyjski lotniskowiec HMS Hercules). Uzyskanie przez
Indie drugiego, zakupionego w Wielkiej Brytanii, lotniskowca
HMS Hermes, ktéry otrzymat nazwe INS Virajat, spowodowato
zwiekszenie zamOwienia samolotdéw do 23 egzemplarzy
jednomiejscowych i 4 treningowych, ktdrych dostawy rozpoczety
sie w grudniu 1989 roku. W dalszej perspektywie przewidziano
zwiekszenie zamdéwienia do 48 samolotéw.

Jeden samolot ,Harrier” w wersji Mk. 52 byt egzemplarzem
pokazowym wytwérni BAe. Nosit rejestracje cywilng G-VTOL.
Oblatany w dniu 16. 09. 1971 roku.

Réwnoczes$nie z produkcjg samolotédw ,Harrier” firma Hawker
Siddeley (p6zZzniej British Aerospace) opracowata projekt P.1184
»Super Harrier” (powstaty dwa projekty oznaczone jako P.1184 1
P.1186), z silnikiem o wiekszym ciggu i ptatem o wiekszej
powierzchni, co miato umozliwi¢ uderzenia na cele potozone w
wiekszej odlegtosci od linii frontu za pomocg konwencjonalnych
srodkéw bojowych o wiekszej masie. JednoczesSnie wytwdrnia
McDonnell Douglas rozpatrywata mozliwo$ci opracowania wersji
samolotu przeznaczonej dla potrzeb US Navy oznaczonej
poczgtkowo AV-8C, p6zniej AV-8A SLEP Type Upgrade. W 1972 roku
zapadta decyzja o wspélnym prowadzeniu prac rozwojowych.
Projekt otrzymat* oznaczenie AV-16 ,Advanced Harrier” (lub
,Super Harrier”) i miat* otrzyma¢ nowy silnik ,Pegasus 15” o
ciggu zwiekszonym do ok. 110 kN. Olbrzymie koszty opracowania
nowej jednostki napedowej, spowodowaty zarzucenie programu
AV-16 w 1975 roku.

Firma Hawker opracowata wéwczas projekt GR.5(K), ktéry miat
otrzyma¢ ptat o nowym nadkrytycznym profilu o matej
procentowej grubosci. Przewidywano znaczne zwiekszenie
powierzchni ptata i dodanie dodatkowych powierzchni nosnych
LERX na krawedzi natarcia ptata w miejscu tgczenia z kadtubem.
Samolot (znany réwniez jako P.96 lub ,Big-Wing Harrier”) miat
by¢ wyposazony w 9 zaczepdéw do podwieszania uzbrojenia i
przystosowany do przenoszenia 2 pociskdéw rakietowych



,Sidewinder”.

Konkurencyjny projekt zaktadéw McDonnell Douglas, oznaczony
jako AV-8B ,Harrier II"” (poczatkowe oznaczenie AV-8A Plus),
przewidywat mniejsze zmiany konstrukcyjne: zwiekszenie
nosnosci samolotu przez zastosowanie w konstrukcji materiatéw
kompozytowych, zwiekszenie powierzchni ptata oraz dodanie
LERX. Charakterystyka pionowego/ skréconego startu i lgdowania
miata by¢ poprawiona przez zastosowanie skrzydta o zwiekszonym
stopniu mechanizacji oraz LIDs, tj. dodatkowych ptetw pod
kadtubowych i ruchomej powierzchni opuszczanej podczas startu
samolotu. W marcu 1973 roku Sekretarz Obrony USA ogtosit
rozpoczecie programu rozwoju 1 produkcji 342 egzemplarzy
samolotu AV-8B. Miaty to by¢ 2 prototypy YAV-8B, 4 egzemplarze
przedprodukcyjne i 336 samolotdw seryjnych. Oba prototypy
YAV-8B powstaty w wyniku przebudowy samolotéow AV-8A. Pierwszy
z nich zostat oblatany w dniu 09. 11. 1978 roku. Nastepnie
zbudowano 4 samoloty testowe AV-8B FSD. Pierwszy z nich zostat
oblatany w dniu 05. 11. 1981 roku. Samoloty byty uzywane do
badania wtasciwo$ci aerodynamicznych, badania obcigzalnosci,
integracji systeméw elektronicznych i uzbrojenia oraz do
badania nowego dziatka rewolwerowego GAU kalibru 25 mm.
Pierwszy z 12 egzempalrzy serili informacyjnej zostat oblatany
dnia 29. 08. 1983 roku, dostawy do jednostek USMC rozpoczety
sie w styczniu 1984 roku. Zmiany w awionice wprowadzone w
wersji AV-8B spowodowaty, ze USMC zamowity dwumiejscowg wersje
treningowg TAV-8B. Pierwszy samolot seryjny zostat oblatany w
dniu 21. 10. 1986 roku. Drugi z kolei samolot treningowy
zostat w dniu 23. 07. 1987 roku przekazany jednostce
treningowej. Nastepnie wyprodukowano 22 egzemplarzy, przy czym
dwa z nich przejeta Hiszpania, a dwa Wtochy.



AV-8B Harrier II

USMC zaméwit do 1992 roku *acznie 286 samolotdow, z tego 66
wyprodukowano w wersji AV-8B (Night Attack), 24 w wersji
dwumiejscowej treningowej TAV-8B, a 30 nowych w wersji AV-8B
Plus. Z samolotdéw tych 3 egzemplarze AV-8B Plus i dwa
treningowe przekazane zostaty Wtochom. Ponadto zaméwionych
zostato ponad 70 przerdbek samolotow AV-8B na wersje AV-8B
Plus. Zamowienie to zostato realizowane do 2000 roku.

W 1981 roku Brytyjczycy porzucili projekt samolotu ,Big Wing
Harrier” i podpisali porozumienie o wspdélnej produkcji
samolotu AV-8B, ktory otrzymat brytyjskie oznaczenie GR. 5.
Brytyjskie potrzeby okreslono na 60 maszyn (cho¢ poczatkowo
liczono na 96 samolotéw). W ramach podpisanego porozumienia o
wspOtpracy, gtownym dostawcg samolotdow dla RAF, byt koncern
British Aerospace (BAe). Pierwszy egzemplarz tej wersji zostat
oblatany w dniu 30. 04. 1985 roku. R6znit sie on od samolotéw
amerykanskich dodatkowymi dwoma punktami podwieszen pod
skrzydtami dla pociskdéw rakietowych powietrze-powietrze
,Sidewinder”. RAF zam6éwit* 2 samoloty przedprodukcyjne, 41
seryjnych samolotéw GR. 5 i 19 maszyn GR. 5A. Samoloty GR. 5A
stanowity ostatnig serie produkcyjng, ktéra umozliwiata prosta
modernizacje do wersji nastepnej GR. 7. Pierwszy dywizjon
osiggngt gotowosS¢ bojowg jesienig 1988 roku.

Ostateczna wersja produkcyjna samolotu AV-8B / ,Harrier” GR. 5
znacznie ro6znita sie od swego poprzednika. Zostat on



wyposazony w silnik ,Pegasus 11” / Mk. 105 (amerykanska wersja
nosi nazwe F403-RR-406) o ciggu 96,6 KkN. Zastosowanie
kompozytéw w konstrukcji ptatowca, nowy nadkrytyczny profil
plata, ulepszona aerodynamika 1 zwiekszony cigg silnika
pozwolity na zwiekszenie udZwigu samolotu. Samolot otrzymat 11
zaczepOw do podwieszania uzbrojenia. Zasadniczym zmianom
ulegto wyposazenie kabiny oraz awionika. Cze$¢ samolotéw
treningowych T. 4/4A zmodernizowano do wersji T.6,
przystosowanej do szkolenia w lotach nocnych.

W listopadzie 1984 roku rozpoczeto w USA realizacje programu
rozwoju wersji Night Attack AV-8B, przeznaczonej do
wykrywania, S$ledzenia i atakowania celdéw w trudnych warunkach
pogodowych oraz w nocy. Podstawowg zmiang byta instalacja
nowego systemu nawigacyjno-bojowego w ktdérego sktad wszedt
system FLIR, pozwalajgcy na obserwacje i wyszukiwanie celdw za
pomocg kamery na podczerwien. Prototyp zostat oblatany w dniu
26 .06. 1987 roku. tgcznie zbudowano 67 egzemplarzy Night
Attack AV-8B.

Samolot Night Attack AV-8B otrzymat w Wielkiej Brytanii
oznaczenie GR. 7. W kwietniu 1988 roku podpisano kontrakt na
wyprodukowanie 34 egzemplarzy GR. 7 dla RAF, a w listopadzie
1990 roku na modernizacje 58 egzemplarzy w wersji GR. 5/5A do
petnego standardu GR. 7. Prototyp zostat oblatany w dniu 29.
11. 1989 roku. Pierwszy samolot seryjny wykonat pierwszy lot
dnia 15. 07 .1990 roku. Pierwszy z przerobionych samolotéw
przekazany zostat RAF jesienig 1990 roku. Dostawy
przerobionych samolotéw zakonczono w 1996 roku. Zamowiono
rowniez dwumiejscowe samoloty treningowe T. 10, ktdre byty
odpowiednikiem TAV-8B. 0 ile wersja TAV-8B byt*a przeznaczona
wytgcznie do szkolenia, o tyle wersja T. 10, byta
petnowartosciowym samolotem bojowym z mozliwo$cig przenoszenia
réznorodnego uzbrojenia na osmiu belkach podskrzydtowych.
Prototyp wykonat* pierwszy lot dnia 07. 04. 1994 roku.
Nastepnie zbudowano dalsze 12 egzemplarzy seryjnych.

W czerwcu 1987 roku Mc Donnell Douglas wraz z BAe (pézniej



dotaczyty firmy Alenia 1 CASA) rozpoczeity program rozwoju
AV-8B wyposazonego w radar, ktéry otrzymat nazwe ,Harrier II
Plus”. Miat by¢ to samolot wielozadaniowy, ktéry oprécz misji
szturmowych mdgtby stac¢ sie mysSliwcem ostony powietrznej
operujacy w kazdych warunkach pogodowych. Samolot miat
otrzyma¢ radar Hughes AN/APG-65 oraz szeroka gamg uzbrojenia
podwieszanego: pociski rakietowe powietrze-powietrze AIM-120
AMRAAM i AIM-7 ,Sparrow” oraz przeciwokretowe ,Sea Eagle” 1
AGM-84 ,Harpoon”. W dniu 03. 12 .1990 roku US Navy zdecydowata
sie pokry¢ koszty prototypu i zlecita doprowadzenie do nowego
standardu 24 zaméwionych AV-8B Z czasem planowane byto
zmodernizowanie 114 AV-8B do standardu ,Harrier II Plus”.
Prototyp wykonat pierwszy lot w dniu 22. 09. 1992 roku.
Pierwszy samolot seryjny zostat oblatany dnia 23. 04. 1992
roku. Zaméwiono 27 egzemplarzy w tym 6 jako uzupetnienie strat
podczas dziatan w operacji ,Pustynna Burza” oraz dodatkowo 3
egzemplarzy przekazane do Wtoch. Wtochy zamowity ogdtem 16
egzemplarzy (mozliwe byto dodatkowe zaméwienie 8 egzemplarzy),
a Hiszpania 8 sztuk (w latach 1995-1997). Samoloty dla
Hiszpanii zmontowane zostaty przez wytwdérnie CASA. Oproécz
nowych samolotéw AV-8B Plus zaplanowano modyfikacje na wersje
AV-8B Plus 72 egz. AV-8B dla US Marine Corps oraz 10 dla
Hiszpanii. Czes$¢ tych samolotdw zostata przerobiona do kofhca
2001 roku.

Sea Harrier FRS.1 startujacy z poktadu ski-jump lotniskowca
HMS Invincible

W 1990 roku utworzono wspdélny zespdét projektowy, ktdrego



zadaniem byto opracowanie zatozen kolejnej generacji samolotu
oHarrier”. Wstepnie zaktadano, ze bedzie to samolot =z
wiekszymi i sktadanymi skrzydtami napedzany zmodernizowang
wersjg silnika ,Pegasus 11-61" 1 wyposazony w awionike
wzorowana na EFA (Eurofighter ,Typhoon”).

Na poczatku 2003 roku zawarta zostata z BAe umowa na
modyfikacje samolotéw GR. 7 i samolotow treningowo-bojowych T.
10. W wyniku tej modyfikacji miaty powsta¢ wersje GR 9 i T.
12. Przywidywano zabudowanie w samolotach silnika ,Pegasus
107" o wiekszym ciggu, zastosowanie nowego komputera
planowania zadan bojowych, nowego systemu nawigacji
bezwtadnosciowej z satelitarnym systemem GPS, wprowadzenie
unowoczes$nionego systemu ostrzegania przed S$Srodkami bojowymi
klasy ziemia-powietrze, rozszerzenia asortymentu uzbrojenia:
pociski rakietowe powietrze-powietrze krétkiego zasiegu
ASRAAM, precyzyjnych bomb przeciwpancernych MBDA Brimstone i
innych.

Szerszy rozw6j samolotu ,Harrier II” nie byt przewidywany,
poniewaz w trakcie opracowania znajdowat sie samolot bojowy
Lockheed Martin F-35 ,Lightning II”.

W samoloty ,Harrier” zostatly wyposazone nastepujgce dywizjony
Royal Air Force: 1., 3., 4., 20. oraz 233 0CU. Dostawy
samolotow w wersji GR. 1 do jednostek bojowych rozpoczety sie
w 1969 roku. Wraz z wprowadzeniem do stuzby nowych wersji: GR.
1A, GR. 3, T. 4/4A. Samoloty starszych wersji sukcesywnie
wymieniano na nowe. W 1977 roku, ze wzgledu na
niewystarczajgcg liczbg ,Harrierdéw” (na skutek wypadkéw w
ciggu 19 lat eksploatacji utracono 24 samoloty), 20. dywizjon
zostat przezbrojony na samoloty SEPECAT ,Jaguar”. W 1979 roku
3 samoloty GR. 3 z 1. dywizjonu stacjonowaty w brytyjskiej
kolonii Belize, ze wzgledu na zagrozenie atakiem ze strony
sgsiedniej Gwatemali. W 1980 roku z tych samolotéw utworzono
1417. eskadre lotniczg, stacjonujgcag na terenie Belize.
Eskadre rozwigzano w 1993 roku.



Samoloty ,Sea Harrier” FRS.1 rozpoczety stuzbe w 1979 roku.
Znajdowaty sie na uzbrojeniu dywizjonéw Fleet Air Arm: 899.
(wczed$niej nosit nazwy: Intensive Flying Trials Unit oraz
Dywizjon 700A.), 800., 801., 802., 809. (sformowany tylko na
okres wojny o Falklandy). Samoloty operowaty z poktaddéw
lotniskowcéw klasy HMS Invincible.

Pokojowg eksploatacje samolotu przerwato wiosng 1982 roku
zajecie Falklandéw przez wojska argentynskie. Operacja odbicia
Falklandow ze wzgledu na znaczg odlegtos¢ dzielaca oba kraje
musiata by¢ przeprowadzona sit*ami Royal Navy. Wsparcie
lotnicze operacji zapewniaty samoloty ,Harrier” w wersjach GR.
3 i FRS. 1. Podstawowym zadaniem samolotéow wersji FRS. 1 by%o
zapewnienie ostony powietrznej wtasnym sitom 1 walka z
samolotami przeciwnika, samoloty GR. 3, wykonywaty przede
wszystkim zadania szturmowe i rozpoznawcze. Podczas dziatan
wojennych ,Harriery” wykazaty peina przydatnos¢ do stawianych
im zadan. Wykonaty ponad 1300 lotdéw bojowych z przecietna
czestotliwoscig 10 lotéw na samolot dziennie. W walkach
powietrznych zestrzelono 23 samoloty i $migtowce przeciwnika
(w tym 11 samolotéw ,Mirage” i 8 maszyn ,Skyhawk”), na ziemi
zniszczono 9 samolotdéw i smigtowcow argentyhAskich. W walkach
powietrznych nie utracono zadnej maszyny. Obrona argentynska
zestrzelita 5 samolotéw, w wypadkach utracono 4. Po
zakonczeniu konfliktu Brytyjczycy pozostawili na Falklandach
staty garnizon, w ktdérego sktad weszta 1312. eskadra
wyposazona w 4 samoloty ,Harrier” GR. 3. Eskadra zostata
rozwigzana w koncu lat 80.-tych.

AV-8A Harrier nalezgcy do USMC



Samoloty w wersji GR. 5 / 5A jako pierwszy otrzymat 233 OCU.
Pierwszg jednostka operacyjng, ktérg wyposazono w ,Harriery
II” byt 1. dywizjon RAF (lata 1989-1990), nastepnag: 3.
dywizjon. W wyposazeniu 4 dywizjonu pozostawiono ,Harriery”
GR. 3, ktdre zostaty wymienione w 1990 roku na samoloty wersji
GR. 7. W tym samym roku réwniez 3. dywizjon wymienit swoje GR.
5 na GR. 7. ,Harriery” GR. 5 dotrwaty do konhAca 1993 roku
wspélnie z GR. 7 tylko na uzbrojeniu 233. OCU przeksztatconego
w ramach reorganizacji RAF w latach 90.-tych w 20. dywizjon
rezerwowy. W 1992 roku brytyjskie ,Harriery” przerzucono do
Turcji do bazy Incirlik w ramach operacji ,Warden”. Wymuszaty
one stosowanie rezolucji Rady BezpieczehAstwa ONZ o
zapobiezeniu atakéw na mniejszo$¢ kurdyjska w Iraku.

Pierwsze samoloty GR.7 wprowadzone zostaty do wyposazenia
dywizjonow RAF w 1990 roku, uzyskujac w 1992 roku petna
gotowos¢ do dziatan w nocy. Treningowe T. 10 rozpoczety stuzbe
w marcu 1995 roku. Samoloty GR. 7 dywizjondéw RAF: u
uczestniczyty w latach 1993-1995 w dziataniach majgcych na
celu ochrone plemion kurdyjskich przed atakami sit Iraku oraz
ochrone bezpiecznego obszaru powietrznego okreslonego przez
ONZ. W kwietniu 1993 roku uczestniczyty w operacji ,Operation
Deny Flight” podjetej przez lotnictwo NATO w celu wymuszenia
przestrzegania zakazu 1lotow nad Bosnig samolotdw
uczestniczgcych w konflikcie. Prowokacje serbskie doprowadzity
do uderzen powietrznych w sierpniu 1995 roku. Po ataku
moZzdzierzowym na centrum Sarajewa samoloty ,Harrier” atakowaty
w lecie 1 jesieni 1995 roku serbskie sktady i fabryki amunicji
oraz prowadzity akcje rozpoznawcze. Brytyjskie samoloty GR. 7
braty réwniez udziat* w dziataniach przeciw Irakowi na wiosne
2003 roku.

Samoloty ,Sea Harrier” FA. 2 uczestniczyty w dziataniach nad
Bosnig, w rejonie Kosowa. W czasie ,Wojny w Zatoce” w 1991
roku stacjonowaty na lotniskowcu HMS Ark Royal u wschodnich
brzegéw Morza Srédziemnego, a podczas operacji w Afganistanie
na lotniskowcu HMS Illustrious.



W latach 1971-1975 samoloty AV-8A / TAV-8A ,Harrier” weszty na
uzbrojenie trzech dywizjonéw szturmowych lotnictwa US Marine
Corps: VMA-513, VMA-542 oraz VMA-231. W 1975 roku utworzono
jednostke treningu operacyjnego; dywizjon VMAT-203. Podczas
cwiczen dywizjony Marines operowaty gtdéwnie z poktaddéw okretdw
desantowych wyposazonych w poktady lotnicze. 0d 1982 roku
zaczeto wprowadza¢ na uzbrojenie zmodernizowane samoloty w
wersji AV-8C. W 1984 roku pierwsze samoloty AV-8B ,Harrier II”
otrzymat dywizjon treningu operacyjnego VMAT-203. Nastepnymi
jednostkami byty: VMA-211, VMA-214, VMA-223, VMA-231, VMA-311,
VMA-331, VMA-513, VMA-542. Znalazty sie réwniez na wyposazeniu
kilku jednostek doswiadczalnych, m.in. VX-5, VX-9.

Pierwszg akcjg bojowa samolotdéw AV-8B byta operacja ,Desert
Storm” w 1991 roku (wojna w Zatoce Perskiej). W walce brato
udziat 86 egzempalrzy samolotéw =z dywizjondédw USMC
stacjonujgcych w Arabii Saudyjskiej. Wykazaty sie one
rezultatami rownie dobrymi co pozostate typy samolotow
sprzymierzonych. Wykonaty 3380 lotdéw bojowych w tacznym czasie
4112 h. Zrzucity *acznie na cele naziemne 2700 ton S$rodkéw
bojowych. 0Odnotowano jednak strate 5 maszyn w walce oraz 1 w
wypadku lotniczym. W czerwcu 1991 roku AV-8B z dywizjonu
VMA-223 zabezpieczaly ewakuacje obywateli amerykanskich z
Libii.

Samoloty Night Attack AV-8B wprowadzono na uzbrojenie czterech
dywizjondw do wrzesnia 1992 roku. Gdy rozpoczeto operacje
»Pustynna Burza”, tylko dwa dywizjony byty w trakcie zmiany
sprzetu i1 samoloty w tej wersji nie znalazty sie nad Zatoka
Perska. Podczas wojny z Irakiem na wiosne 2003 roku samoloty
AV-8B Plus uzywane byty w szczegélnoSci do niszczenia celéw
ruchomych.



McDonnell Douglas/BAe AV-8B Harrrier II

W zwigzku z wprowadzeniem do stuzby nowego lotniskowca,
Hiszpania zakupita 12 samolotéw AV-8B. Otrzymaty one
oznaczenie VA-2 ,Matador II"” (oznaczenie fabryczne- EAV-8B).
Pierwsze egzemplarze przebazowane zostaty do Hiszpanii w 1987
roku. Pozostate zostaty przekazane do wrzes$nia w latach
1988-1989. Znalazty sie na wyposazeniu 9 eskadry (Novena
Escuadrilla). Samoloty operowaty =z pokitadu lotniskowca
Principe de Asturias. Zgodnie z porozumieniem z 1990 roku.
Hiszpania otrzymata 8 nowych samolotéw ,Harrier II Plus”,
pierwszy z nich w 1996 roku 1 2 samoloty treningowe TAV-8B.
Ostatni zostat przekazany w dniu 07. 12. 2000 roku. W tym
samym roku Hiszpanie podpisali z firmg Boeing i US Navy
kontrakt na 10-letni leasing jednego samolotu TAV-8B ,Harrier
II”. W 2000 roku podjeto decyzje o przebudowie 9 egzemplarzy
AV-8B do standardu AV-8B Plus. Miat*y zosta¢ roztozone w
Hiszpanii 1 wyremontowane, a nastepnie przekazane firmie
Boeing do modernizacji.

Poczgtkowo lotnictwo marynarki Wtoch przewidywato zakup
samolotow ,Sea Harrier” i ich licencyjng produkcje. Jednak w
koAcu zdecydowano sie na zakup samolotow AV-8B Plus.
Poczatkowo dostarczono do Wtoch w 1991 roku dwa samoloty
treningowe TAV-8B. Pierwsze 3 samoloty jednomiejscowe AV-8B
Plus byty poczatkowo wykorzystywane do szkolenia pilotow
wtoskich w Stanach Zjednoczonych, a nastepnie w listopadzie
1994 roku przekazano je do Wtoch. Samoloty te z poktadu
lotniskowca Giuseppe Garibaldi wykonywaty zadania rozpoznania



oraz ostony powietrznej dziat*an sit ONZ w Somalii. Pozostate
13 samolotéw zmontowanych zostato przez firme Alenia.

Eksponat muzealny w Polsce

W 1997 roku Piotr Kurzyk, prymus Wyzszej Szkoty Oficerskiej
Sit Powietrznychw Deblinie, przebywat w Wielkiej Brytanii na
zaproszenie firmy BAe. Wykonat wéwczas lot zapoznawczy na
dwumiejscowej wersji samolotu BAe ,Harrier”.

W dniach 26. 05. — 06. 06. 1997 roku odbywaty sie ¢wiczenia
,Cooperative Banners '97” w Norwegii. W ich trakcie pilot
Stawomir Dygnatowski wykonat lot zapoznawczy na samolocie BAe
/ McDonnell Douglas TAV-8B ,Harier II".

W 2010 roku Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie pozyskato do
swoich zbioréw samolot szturmowy pionowego startu i ladowania
BAe ,Harrier” GR. 3 nr seryjny XW 919. Samolot zostat
podarowany przez Akademie Obrony Zjednoczonego Krdlestwa
Wielkiej Brytanii w Shrivenham. Jest to bardzo ciekawy
eksponat, weteran Wojny o Falklandy w 1982 roku W dniu 12. 07.
1982 roku podczas misji atakowania pozycji artylerii
argentynskiej na wzgd6rzu Sapper Hill przy wuzyciu bomb
kasetowych, samolot pilotowany przez Flt. Lt. Murdo MclLeoda
dostat sie pod silny ogien przeciwlotniczy. Samolot zostat
ciezko uszkodzony. Pilotowi udato sie jednak bezpiecznie
wylgdowa¢ na poktadzie lotniskowca HMS Hermes pomimo pozaru
czesci ogonowej samolotu.

=
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Konstrukcja wariantu ,Harrier” GR.
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Jednomiejscowy (wersje treningowe-dwumiejscowy) samolot
pionowego/krdotkiego startu i ladowania. G6rnoptat wolnonosny o
konstrukcji metalowej, napedzany silnikiem o zmiennym wektorze
ciggu.

Ptat jednocze$Sciowy o obrysie trapezowym i o ujemnym wzniosie.
Kat wzniosu -12 stopni, kat skosu 34 stopni w 1/4 cieciwy.
Konstrukcja metalowa (wykonana catkowicie ze stopow
aluminium), tréjdzwigarowa, pétskorupowa. Pokrycie integralne
frezowane, czesciowo trawione chemicznie. Klapy i lotki
klejone, z wypeiniaczem komdrkowym. Na koncach skrzydet
pomocnicze kétka podskrzydiowe chowane do tytu. W owiewkach
kotek umieszczono dysze uktadu sterujgcego przechylaniem
samolotu.

Kadtub konstrukcji pétskorupowej o przekroju owalnym wykonany
ze stopOw aluminium. Czes¢ pokrycia (m.in. w obszarze dysz
wylotowych silnika) wykonana z tytanu. W przedniej czes$ci
kadtuba kabina pilota i wneka podwozia przedniego. W czesci
srodkowej przedziat silnika i wneka podwozia gtéwnego. W
cze$ci tylnej przedziat* awioniki. W nosku i konAcéwce kadtuba
umieszczono dysze sterujgce uktadem pochylania 1 odchylania
samolotu. Pod kadtubem hamulec aerodynamiczny. Kabina zakryta,
cisnieniowa, klimatyzowana, wyposazona w fotel wyrzucany klasy
zero-zero.

Usterzenie w uktadzie klasycznym. Usterzenie poziome
jednoczesciowe o ujemnym wzniosie. Pod kadtubem dodatkowa
ptetwa ustateczniajgca. Usterzenie o konstrukcji pétskorupowej
wykonane ze stopd6w aluminium. Ster kierunku i krawedzZz sptywu
usterzenia poziomego o konstrukcji przektadkowej. Podwozie
chowane w locie, jednotorowe, w uktadzie z jednokotowym
podwoziem gtdéwnym. Umieszczone w osi symetrii ptatowca. Na
koncach skrzydet dwa dodatkowe kétka podpierajace.



Konstrukcja wariantu ,Harrier” GR.
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Jednomiejscowy (wersje treningowe-dwumiejscowy) samolot
pionowego/krétkiego startu i Tlagdowania. Goérnoptat o
konstrukcji metalowo-kompozytowej, napedzany silnikiem o
zmiennym wektorze ciggu.

Sea Harriery FA.2 na poktadzie lotniskowca HMS Illustrious w
Zatoce Perskiej

Ptat jednoczeSciowy o obrysie trapezowym. Kat skosu krawedzi
natarcia 36 stopni. Struktura nos$na os$miodZwigarowa, zbudowana
z kompozytu epoksydowego zbrojonego wtdknami weglowymi. Keson
ptata wieloobwodowy, wykorzystujacy faliste Scianki dzwigaréw
oraz pokrycie. KrawedZ natarcia i koncdéwki konstrukcji
duraluminiowej, odpornej na uderzenia ptakéw. Pod kazdym
skrzydtem cztery pylony, dwa wewnetrzne przystosowane do
podwieszania dodatkowych zbiornikdéw paliwa, zewnetrzny stuzy
przede wszystkim do przenoszenia pociskdéw rakietowych
powietrze-powietrze ,Sidewinder”. KrawedZ sptywu podzielona w
potowie rozpietosci przez gondole podwozia pomocniczego. Na
zewngtrz gondol podwozia pomocniczego Llotki, wewnagtrz
dwuszczelinowe klapy. U nasady skrzydet dodatkowe powierzchnie
nosne tzw. LERX. W potowie rozpietos$ci skrzydet jedna
kierownica strug. Klapy, 1Llotki, gondole podwozia 1i
powierzchnie LERX wykonane réwniez z materiatdéw kompozytowych.
Ptat w catos$ci moze zosta¢ zdjety z kadtuba dajac dobry dostep



do silnika.

Kadtub podzielony na trzy czesci: przednig, Srodkowg i tylng.
Cze$¢ przednia, wykonana w catosci z kompozytu weglowego.
Czes¢ Srodkowa kadtuba wykonana ze stop6éw aluminium stanowi
obudowe zespotu napedowego. W okolicach wylotdow z dysz.
narazonych na wptyw wysokich temperatur pokrycie wykonane z
tytanu. Czes¢ tylna kadtuba, wykonana ze stopéw aluminium,
niesie klasyczne usterzenie i =zakonczona jest zadtem
mieszczgcym dysze gazodynamicznego uktadu sterowania. Pod
kadtubem znajduje sie hamulec aerodynamiczny. Kabina zakryta,
cisnieniowa, ogrzewana i klimatyzowana, wyposazona w fotel
wyrzucany klasy zero-zero.

Usterzenie poziome ptytowe wielodZzwigarowe o konstrukcji
kompozytowej KrawedZ natarcia i koncowki wzmocnione i wykonane
ze stopdéw aluminium. Usterzenie pionowe podzielone na
statecznik i steroku WielodZwigarowy statecznik o konstrukcji
ze stopow aluminium. Ster o konstrukcji kompozytowej
wykorzystujgcej wypetniacz komdérkowy. Podwozie jednotorowe,
zapewniajgce mozliwos¢ operowania z 1lagdowisk o
nieprzygotowanej nawierzchni. Podwozie przednie zamontowane z
przodu kadtuba (pod kabing pilota), podwozie gtdwne
zamontowane w S$rodkowej cze$ci kadtuba. Golenie podwozia
pomocniczego wciggane do tytu do owiewek skrzydtowych
znajdujgcych sie mniej wiecej w potowie rozpietosci skrzydet
miedzy klapami i lotkami.

Uzbrojenie poszczegélnych wersji

= ,Harrier” GR. 1: 2 podkadtubowe gondole z dziatkami Aden
kalibru 30 mm. Pylony do podwieszania uzbrojenia: 4
podskrzydtowe 1 1 podkadtubowy, przeznaczone do
przenoszenia bomb ogdélnego przeznaczenia o wagomiarze
454 kg oraz wyrzutni niekierowanych pociskdéw rakietowych
SNEB.

» ,Harrier” GR. 3: 2 podkadtubowe gondole z dziatkami Aden



kalibru 30 mm. Pylony do podwieszania uzbrojenia: 4
podskrzydtowe 1 1 podkadtubowy, przeznaczone do
przenoszenia bomb ogdélnego przeznaczenia o wagomiarze
454 kg oraz wyrzutni niekierowanych pociskow MATRA
115/166 lub bomb kasetowych BL 755CBU. Wewnetrzne
zaczepy podskrzydtowe sg przystosowane do przenoszenia
dodatkowych zbiornikéw paliwa.

AV-8A ,Harrier”: 2 podkadtubowe gondole z dziatkami Aden
kalibru 30 mm. Pylony do podwieszania uzbrojenia: 4
podskrzydtowe 1 1 podkadtubowy, przeznaczone do
przenoszenia bomb ogdélnego przeznaczenia Mk. 81/82 o
masie 113 i1 227 kg, Mk. 83 o masie 454 kg, wyrzutni
rakietowych LAU-10, (z czterema niekierowanymi pociskami
rakietowymi kalibru 127 mm), LAU-68A (z 7 pociskami
kalibru 68 mm), bomb Mk. 77, bomb kasetowych Rockeye
oraz kierowanych pociskéw rakietowych ,Sidewinder” na
zewnetrznych weztach.

Sea Harrier FRS.1

sHarrier” GR. 7: 2 podkadtubowe gondole z dziatkami
Royal Ordynance Factories kalibru 25 mm. Samolot
wyposazony w 9 weztow podwieszen: jeden centralny
podkadtubowy oraz (po dwa) podskrzydtowe: wewnetrzne,
srodkowe, dodatkowe przed podwoziem pomocniczym i
zewnetrzne. Samolot moze przenosi¢ brytyjskie bomby



kasetowe typu BL 755. amerykanskie CBU-87, brytyjskie
bomby odtamkowo-burzace tzw. 1000 funtowe, bomby z
amerykanskiego typoszeregu Mk. 80, bomby sterowane
laserowo GBU ,Paveway I” i ,Paveway II"”. Zasobniki z
niekierowanymi pociskami rakietowymi FFAR kalibru 70 mm,
SNEB kalibru 68 mm lub CRV 7. Kierowane pociski
rakietowe klasy powietrze-powietrze ,Sidewinder”,
AMRAAM, ASRAAM, przeciwradiolokacyjne ALARM, kierowane
pociski rakietowe klasy powietrze-ziemia AGM-65
»Maverick”. Na prawym zewnetrznym pylonie moze by¢
przenoszony wyrzutnik paskéw foli metalowej do obrony
radioelektronicznej typu Phimat firmy Matra. Maksymalna
masa podwieszen do 4899 kg.

Wyposazenie poszczegolnych wersji

oHarrier” GR .1: bezwtadnoSciowy system nawigacji i
ataku INAS firmy Ferranti, projektor danych HUD firmy
Smith Industries, kamera fotograficzna F95.

sHarrier” GR .3: projektor danych na przedniej szybie
HUD zintegrowany z komputerem danych lotu ADC firmy
Smith Industries. System nawigacji bezwtadnosciowej i
ataku INAS model FE.541 firmy Ferranti sprzezony z
busolg Sperry C2G, system projekcji mapy NDS, komputer
poktadowy WAC do sterowania uzbrojeniem. System
nawigacji radiowej do celdéw taktycznych TACAN firmy
Hoffman. Urzadzenie identyfikujgce swo0j-obcy IFF firmy
Cossoroku Radiostacja UHF/VHF typu Plessey, radiostacja
UHF oraz taktycznego systemu komunikacyjnego HF/UHF typu
Marconi-Elliot AD1400. System laserowego oznaczania
celéw i pomiaru odlegtosci LRMTS, pasywny system
ostrzegania przed opromieniowaniem radarowym PWroku
Fotokamera F95. Instalacje: pneumatyczna, hydrauliczne,
elektryczna, przeciwpozarowa, tlenowa.

yHarrier” GR. 7: wyposazenie awioniczne: radiostacja



UHF/VHF GEC Avionics AD3500 ECM, odbiornik systemu
ladowania R-1379B/ARA-63, system radionawigacyjny TACAN
firmy Collins RT-1159A/ARN-118, radiowysokoSciomierz
RT-1015A/ APN-1941IV, wuktad przetwarzania danych
Honeywell CV-3736/A, transponder Cossor IFF 47760,
system nawigacji bezwtadnoSciowej Litton AN/ASN-130A,
centrala danych aerodynamicznych Garret Airesearch
CP-1471/A, wyswietlacz HUD firmy Smiths Industries
SU-128/A. System walki radioelektronicznej Marcom
Detence Systems Zeus, ktéry sktada sie z urzadzenia
ostrzegajgcego o0 opromieniowaniu radarowym Litton
AN/ALR-67(V)2, wurzadzenia zaktdécajgcego z uktadami
nadawczymi Northrop RF oraz procesora sterujagcego
odpalaniem paskéw folii w ostatnim etapie obrony
samolotu, wspodtpracujagcego =z aktywnym radarem
dopplerowskim, ostrzegajgcym o zblizaniu sie pociskow
rakietowych Plessey MAW. Kamera podczerwieni FLIR GEC
SENSOR UK MoD AN/ARR-51 FLIR i sprzezonych z nia
okularéow nocnego widzenia firmy GEC Avionic
zamontowanych na heimie pilota. Uktad poszukiwania 1
Sledzenia celu Hughes Angle Rate Bombing Set AN/ASB-19 o
dwéch trybach pracy: laserowym i telewizyjnym. Komputer
zadania bojowego Computing Dovices ACCS 8000, komputer
sterowania uzbrojeniem Lear Siegler AN/AYQ-13, system
sterowania samolotu wraz z uktadem zapobiegania utracie
statecznosci i wysokosci Honeywell AN/ASW 46(V)2.
Instalacje: pneumatyczna, hydrauliczna, elektryczna,
przeciwpozarowa, tlenowa. Sonda do tankowania paliwa w
locie.



Ladowanie AV-8B na poktadzie amerykanskiego okretu
desantowego USS ,Nassau” (LHA-4)

Silnik- dwuprzeptywowy silnik
odrzutowy ze sterowanym wektorem
cliagu

= ,Harrier”: GR. 1, T. 2: Bristol ,Pegasus Mk.101” o ciaggu
84,6 kN (8627 kG)

- ,Harrier” GR. 1A, T. 2A: Bristol ,Pegasus” Mk.102 o
ciaggu 89,0 kN (9075 kG)

= ,Harrier” GR. 3: Bristol ,Pegasus” Mk.103 o ciggu 95,63
KN (9751 kG)

= ,Harrier” GR. 7: Rolls-Royce ,Pegasus” Mk.1l05 o ciagu
max 96,75 kN (9866 kG)

Dane techniczne ,Harrier” GR. 3

» Rozpietos¢ skrzydet: 7 700 mm

» Dtugos¢ konstrukcji: 14 270 mm



» Wysoko$¢ samolotu: 3 500 mm

- Powierzchnia nos$na: 18,68 m’

= Masa operacyjna: 5734 kg

» Masa wtasna samolotu: 6060 kg

» Predko$¢ maksymalna na poziomie morza: 1183 km/h
» Czas wznoszenia na wysokos¢ 12 000 m: 2° 25”7

= Putap praktyczny: do 15 600 kg

 PromieA dziatania STOL: 370 km

» Maksymalny zasieg do przebazowania: 3766 km

Dane techniczne ,Harrier” T. 4

= Rozpietos¢ skrzydet: 7 700 mm
» Dtugos¢ konstrukcji: 17 000 mm

= Wysoko$¢ samolotu: 4 170 mm

- Powierzchnia nos$na: 18,68 m’

» Masa operacyjna: 6096 kg

 Maksymalna masa startowa: 11 794 kg

= Predkos¢ maksymalna na poziomie morza: 1159 km/h

 Putap praktyczny: do 15 240 m

Dane techniczne ,Harrier” FRS. 1

= Rozpietos¢ skrzydet: 7 700 mm



= Dtugos¢ konstrukcji: 14 500 mm

» Wysokos$¢ samolotu: 3 710 mm

= Powierzchnia noséna: 18,68 m’

= Masa operacyjna: 5892 kg

 Maksymalna masa startowa: 11 612 kg

» Predkos¢ maksymalna na poziomie morza: 1191 km/h
= Puta praktyczny: do 15 600 m

» PromieA dziatania STOL: 555 km

= Zasieg maksymalny do przebazowania: 3700 km

BAE “Sea Harrier” GR. 9

Dane techniczne , Harrier” AV-8B
GR. 5

» Rozpietos¢ skrzydet: 9 260 mm
= Dtugos¢ konstrukcji: 14 120 mm

= Wysoko$¢ samolotu: 3 550 mm

» Powierzchnia noéna: 22,20 m’



= Masa operacyjna: 6485 kg
 Maksymalna masa startowa: 14 069 kg

» Predkos¢ maksymalna na poziomie morza: 1065 km/h
(M=0,87)

= Predkos¢ maksymalna na wysokim putapie: M=0,98
= Promien dziatania: 1220 km

= Zasieg maksymalny do przebazowania: 3885 km

Dane techniczne ,Harrier” GR. 7

» Rozpietos¢ skrzydet: 9 250 mm
= Dtugos¢ konstrukcji: 14 360 mm

= Wysokos¢ samolotu: 3 550 mm
» Powierzchnia noéna bez LERX: 21,37 m’

- Powierzchnia no$na z LERX: 22,18 m’

= Masa wtasna samolotu: 7050 kg

= Masa uzyteczna VTOL: 3062 kg

= Masa uzyteczna STOL: 7710 kg

 Masa startowa maksymalna STOL (rozbieg 435 m): 14 061 kg

 Masa startowa maksymalna VTOL: 8700 kg
» Predkos¢ maksymalna na poziomie morza: 1065 km/h
(M=0,87)

= Predkos¢ maksymalna na wysokim putapie: M=0,98

» Promien dziatania: 1220 km



= Zasieg maksymalny do przebazowania: 3885 km
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