Aviatik C.III

Samolot rozpoznawczy Aviatik
C.III

Samolot rozpoznawczy Aviatik C-III w barwach lotnictwa
wojskowego Niemiec

Eksponat muzealny

Eksponowany kadtub jednosilnikowego samolotu o konstrukcji
catkowicie drewnianej, w uktadzie dwuptata, Aviatik C.III o
numerze seryjnym (C12250/17 pochodzi z 1917 roku 1 jest
unikatem na skale Swiatowg. ostat odnaleziony na ztomowisku
koto Czarnkowa i ztozony w pomieszczeniach Okregowej Sktadnicy
Lotniczej w Gadkach pod Poznaniem. Nastepnie byt przechowywany
w magazynach w Pilawie i Wroctawiu. 0d 1964 roku z*ozono go w
magazynie Muzeum Lotnictwa w Krakowie. Znacznie zdewastowany,
zostat w warsztacie Muzeum odbudowany. 0d maja 1993 roku jest
eksponowany obok innych samolotéw z I Wojny Swiatowej..
Odkryte podczas restauracji $lady instalacji radiowej Swiadczag
o uzytkowaniu tej maszyny badZ w szkole radiooperatoréw, badz
jako samolotu wywiadowczego na Froncie Zachodnim.,
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Historia konstrukcji

Holenderski Aviatik C-III w widoku z przodu

Pod koniec 1915 roku w zaktadach Automobil und Aviatikwerke AG
powstat projekt samolotu rozpoznawczego Aviatik C.III.
Podobnie jak wczesniejszy Aviatik C.II, zostat opracowany na
bazie wczesniejszego typu Aviatik C.I, w celu poprawy osiggolw-
zwtaszcza predkosci. Zachowat te samg konfiguracje,
konstrukcje i byt napedzany tym samym silnikiem Mercedes D.III
o mocy 118 kW. Niestety, pod naciskiem Idflieg zatrzymat uktad
kabin z obserwatorem w przedniej kabinie i karabinem maszynowy
montowanym na bocznych prowadnicach. Byto to juz woOwczas
rozwigzanie uwazane za wadliwe z ograniczonym polem ostrzatu.

Ptatowiec Aviatik C.III otrzymat poprawione oprofilowanie
przodu kadtuba, dodano takze kotpak smigta. Kanciasta
chtodnice montowang pod skrzydtem, zastgpiono chtodnicg w
ksztatcie profilu ptata i zamontowano w gornym skrzydle. W
przeciwienstwie do C.II, samolot C.III zachowat statecznik
pionowy ze sterem z wczesniejszego C.I. Nie wprowadzono tez
zagtowka pilota, ktéry byt unikalny dla wersji C.II. Aby
jeszcze bardziej zwiekszy¢ predkos¢, zmniejszono *adunek
uzyteczny.

Prototypem C.III byt Aviatik C.Ia nr 1750/16 z ostatniego
zaméwienia na 75 samolotéw C.I z kwietnia 1916 roku. Ostatnie
24 samoloty z tego zaméwienia zostaty zbudowane juz jako
Aviatik C.III. Kolejne 25 samolotdéw Aviatik C.III zostato
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zaméwionych w lipcu 1916 roku. Zasadniczo wersja seryjna C.III
roznita sie od prototypu C.Ia mniejszymi ptatami,
zastosowanymi w celu zmniejszenia op6r. Niestety mniejsze
skrzydta spowodowaty obnizenie predkos¢ wznoszenia, w
rezultacie szybszy Aviatik C.III miat taka samg predkos¢
wznoszenia jak C.I.

W sierpniu 1917 roku ztozono ostatnie zamOwienie na 200
samolotéw w wersji treningowej. ROznity sie od oryginalnego
C.IIT tym, ze pilot znajdowat sie w przedniej kabinie, a
obserwator z ruchomym karabinem maszynowym w tylnej. kacznie
zbudowano 250 egzemplarzy (wedtug wczesniejszych informacji
zbudowano tylko 80 egzemplarzy, ale jest to informacja
btedna). Przyczyng przerwania produkcji bojowej wersji
samolotu C.III, byta decyzja z ostatnich miesiecy 1916 roku o
przestawieniu mocy przerobowych zaktaddéw Aviatik na produkcje
licencyjng nowoczes$niejszych i bardziej przydatnych na froncie
samolotéw DFW C-V.
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Krakéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Co ciekawe, Aviatik C.III wyprzedzit typ C.II w stuzbie.
Chociaz oba typy C.II i C.III miaty wiele wspolnych
udoskonalen aerodynamicznych z prototypu C.Ia, to C.III byt
blizej spokrewniony z wczesSniejszym projektem C.I. Uzywat
rowniez tego samego silnika Mercedes D.III. Ponadto silnik ten
byt dostepny wczes$niej niz Benz Bz.IV uzywany w modelu C.II.

Samoloty C.III uzywane byty na froncie zachodnim w matych
iloSciach od potowy 1916 roku do poczatku 1917 roku, w liczbie
maksymalnej 47 egzemplarzy pod koniec paZdziernika 1916 roku.
Stuzyty w niemieckich jednostkach lotniczych jako maszyny
rozpoznawcze 1i lekkie bombowe oraz okazjonalnie jako
eskortowe. W pdéZniejszym okresie =zostaty wycofane do
szkolnictwa.

Aviatic C-III nr 12342/17, w szczatkach ktdrego zginagt kapitan
pilot Wiktor Lang (tawica, 04. 02. 1920 roku)

Konstrukcja samolotu

Dwumiejscowy dwuptat o konstrukcji drewnianej. Skrzydta
konstrukcji drewnianej, dwudzZwigarowe, kryte ptdétnem. Ptaty o
obrysie trapezowym, dolny ptat nieco krotszy. Cieciwa
skrzydet: 1700 mm. Lotki prostokgtne, znajdowaty sie na
skrajnych czesciach go6rnego ptata. GO6rny ptat mia%
poteliptyczne wyciecie w krawedzi sptywu nad kabing pilota dla
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polepszenia widocznosci, dolne ptaty miaty podobne wyciecia w
krawedzi sptywu przy kadtubie. Komora ptatéw dwuprzestowa-
miata dwa rzedy pionowych rozpdérek po kazdej stronie (po
dwie), usztywniona drutami stalowymi. Baldachim podparty na
czworonoznym kozle na kadtubie. Dla polepszenia pola ostrzatu,
druty biegngce od podstawy rozpdrek blizszych kadtuba byty
przymocowane do gérnej podtuznicy kadtuba, a nie typowo, do
centralnej sekcji gérnego ptata. Rozpdérki wykonane z
oprofilowanych rur stalowych.

Kadtub kratownicowy podtuznicowo: wregowy, drewniany,
usztywniany drutem, o przekroju prostokgtnym (zaokraglony na
g6rze), kryty ptdétnem. Przod kadtuba w rejonie silnika pokryty
aluminiowymi panelami. Odkryta kabina zatogi z osobnymi
kokpitami, z przodu stanowisko strzelca/obserwatora, z tytu
pilota.

Silnik Mercedes D.IIIa eksponowany w krakowskim muzeum

Usterzenie klasyczne o konstrukcji z rur stalowych 1
drewnianych zeber. SkosSna wydtuzona ptetwa statecznika
pionowego zakonczona byta sterem kierunku z wywazeniem rogowym
o zaokrgglonym ksztatcie. Statecznik poziomy ze sterami
wysokosci miat obrys o ksztatcie nerkowym.

Podwozie state, gtdéwne dwugoleniowe z 0sig niedzielong. 0S$
byta amortyzowana sznurami gumowym. Z tytu ptoza ogonowa.
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Uzbrojenie samolotu

1 lub 2 ruchome karabiny maszynowe obserwatora Maschinengewehr
Parabellum Mod. 14 kalibru 7,92 mm na prowadnicach wzdtuz burt
pierwszej kabiny. Ponadto samolot zabierat niewielkg liczbe
bomb. W wersji treningowej: 1 ruchomy karabin maszynowy
obserwatora Maschinengewehr Parabellum Mod. 14 kalibru 7,92 mm
w tylnej kabinie.

Wyposazenie dodatkowe samolotu: radiostacja, aparat
fotograficzny.

W stuzbie sit zbrojnych Imperium Otomanskiego

Naped samolotu

Silnik rzedowy, 6-cylindrowy, ch*odzony cieczg Mercedes D-III
o mocy 118 kW (160 KM). Smigto dwutopatowe, state. Chtodnica w
ksztatcie przekroju ptata zamontowana w gérnym skrzydle.

Dane techniczne samolotu Aviatik
C.III

» Rozpietos¢ skrzydet — 11 800 mm
= Dtugos¢ samolotu — 8080 mm

= Wysoko$¢ samolotu — 2950 mm
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- Powierzchnia no$na skrzydet — 35,0 m’

 Masa wtasna samolotu — 980 kg (wedtug innych danych 895
kg)

= Masa uzyteczna samolotu — 360 kg (wedtug innych danych
325 kg)

 Masa catkowita samolotu — 1340 kg (wedtug innych danych
1220 kqg)

= Predkos¢ maksymalna samolotu — rzedu 155-160 km/h
» Predkos¢ przelotowa — 140 km/h

= Czas wznoszenia konstrukcji na wysokos¢ 1000 metréw — 7
minut (wedtug innych danych 6 minut 30 sekund)

= Putap maksymalny — do 4500 metréw

= Zasieg maksymalny — do 400 km (wedtug innych danych do
480 km)

» Czas lotu — maksymalnie 3 godziny
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