Avia Bk-534

Samolot mysliwski Avia Bk-534

B.534 I serii

Historia konstrukcji

Samolot mysliwski opracowany zostat w firmie Avia na poczatku
lat 30.-tych przez inzyniera Frantiska Novotnego dla
zastgpienia mysliwcéw Avia BH-33. Wywodzit sie w prostej linii
od samolotu Avia B-34 (oblot prototypu luty 1932 roku, wedtug
innych danych w czerwcu 1932 roku). Dwuptata o mieszanej
konstrukcji, napedzanego silnikiem rzedowym Hispano-Suiza
12Nbr o mocy 478 kW (650 KM). Samolot ten wyprodukowany w
serii 12 egzemplarzy, byt samolotem wzorcowym dla catej
rodziny mys$liwcéw na II potowe lat 30.-tych. Przewidywano
montowanie w nich réznych silnikéw i uzbrojenia: B-134, B-234,
B-334, B-434, B-534 1 B-634. Z rodziny tej skierowano do
produkcji wielkoseryjnej tylko mysliwiec Avia B-534, dobrze
opracowany aerodynamicznie 1 napedzany silnikiem Hispano Suiza
12 Ydrs, wybranym jako standardowa jednostka napedowa dla
czechostowackich samolotéw wojskowych.

Pierwszy prototyp Avia B-534.1 powstat z przebudowy
ukoAczonego (sierpien 1932 roku), ale nigdy nieoblatanego
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prototypu B-234. Pierwszy lot wykonat w dniu 25. 05. 1933
roku. W dniu 05. 09. 1933 roku do préb wkgczono drugi prototyp
Avia B-534.2 (lub Avia B-534 II) z zamknieta kabing pilota. W
okresie wrzesien 1933 roku; czerwiec 1934 roku prototyp B-534
przeszedt pomyslnie préby wojskowe, bedac samolotem szybkim, o
dobrym wznoszeniu i zwrotnym. W lipcu 1934 roku drugi prototyp
poleciat do Jugostawii, gdzie prezentowany byt
przedstawicielom jugostowianskiego lotnictwa wojskowego. Pokaz
zakonczyt sie sukcesem i lotnictwo wojskowe Jugostawii
zdecydowato sie na zakup pewnej liczby samolotéw B.534
(prawdopodobnie 14), ktoére zostaty dostarczone w 1936 roku.

W lipcu 1934 roku, po prébach pordwnawczych z samolotami Praga
BH-44 i Letov S5-231, zostato ztozone zaméwienie na pierwsze 34
seryjne mysliwce B-534, rozszerzone do konca roku do 147
egzemplarzy 47 z tych samolotéw miaty wyprodukowaé wytwornie:
Letov (37 egzemplarzy) i Aero (10 egzemplarzy). Wytwdrnia Avia
zwlekata z przekazaniem do tych wytwdérni dokumentacji i w
koncu produkcja zostata powierzona tylko zaktadom
macierzystym. Wyprodukowano je w dwdéch seriach, I-101
egzemplarzy 1 II-46 egzemplarzy. W trakcie produkcji B-534 byt
systematycznie modyfikowany. B-534 I serii, w stosunku do
prototypu byty lepiej dopracowane aerodynamicznie. Dostawy
B-534 I serii ruszyty w pazdzierniku 1935 roku. Ze wzgledu na
problemy wytrzymatosciowo-eksploatacyjne, zrezygnowano pdzniej
z kaembéw skrzydtowych.

Samolot my$liwski Avia B-534 nalezgcy do 4 serii produkcyjnej

Samoloty B-534 II serii otrzymaty 4 kaemy na bokach
nieznacznie przedtuzonego kadtuba oraz owiewki na ko%ach,
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ktére jednak w codziennym uzyciu byty najczeSciej demontowane.
Wszystkie samoloty dostarczone zostaty do potowy 1936 roku. W
1936 roku zamdéwiono kolejnych 46 maszyn zblizonych do II
serii. 26 samolotdow III serii dostarczono do jednostek na
poczatku 1937 roku. Pozostatych 20 ukorficzono juz jako IV serie
z podwyzszonym kadtubem, zakryta kabing pilota i metalowym
S§migtem. Dobre opracowanie aerodynamiczne tego samolotu
pozwalato na osiggniecie maksymalnej predkosci 406 km/h (bez
uzbrojenia). Maszyna byta tak udana, ze jeszcze w 1936 roku
zamOwiono ich kolejne 134 egzemplarzy, w 1937 roku 50 sztuk, a
wobec zaostrzenia sie sytuacji miedzynarodowej jeszcze 68
sztuk w 1938 roku. Dostawy B-534 IV serii ruszyiy na przetomie
zimy lat 1936/1937. tacznie wyprodukowano 445 Avii B-534.

W 1936 roku opracowano, a w 1937 roku skierowano do
eksploatacji wersje Avia Bk-534, bedacy standardowym B-534 IV
serii, wyposazonym w silnik HS12Ycrs z dziatkiem Hispano 402
kalibru 20 mm strzelajgcym miedzy blokami cylindréw (wedtug
innych danych z dziatkiem Oerlikon FFS-20 kalibru 20 mm).
Bk-534 miaty zmieniong instalacje paliwowg i wydtuzong tylng
cze$¢ kadtuba, zwiekszong powierzchnie oszklenia kabiny, nie
posiadaty owiewek na kotach. W 1937 roku zamdéwiono 54 samoloty
tego wariantu, nastepne zaméwienie na 66 sztuk zrealizowano
juz pod kontrolg niemiecka w potowie 1939 roku na potrzeby
Luftwaffe. Czes¢ maszyn II partii miata zamiast dziatka trzeci
karabin maszynowy (wedtug innych danych seryjne Bk-534 lataty
jednak bez dziat*ka, majgc w to miejsce zabudowany trzeci
kaem) .

Dla Czechostowacji zbudowano 424 samoloty B.534 i 55 samolotow
Bk.534, na eksport zbudowano 18 samolotéw. Po zajeciu
Czechostowacji Niemcy zbudowali 21 samolotéw B.534 i 66
samolotow Bk.534. tgcznie powstaty 584 samoloty tego typu. W
latach 1936-1937 samolotem B.534 interesowaty sie nastepujace
panstwa: Estonia (40 egzemplarzy). Belgia (40 egzemplarzy) i
Rumunia (40 egzemplarzy). Do zakupdéw jednak ostatecznie nie
doszto.



W roku 1936 roku zostata opracowana wersja rozwojowa B.634.
Zastosowano w niej szereg zmian, ktére miaty poprawit
aerodynamike samolotu. Uzbrojenie miat*o sktadaé¢ sie z 2
karabindéw maszynowych umieszczonych nad silnikiem oraz dziatka
miedzy cylindrami silnika. Pierwszy prototyp B.634.1 =z
silnikiem HS12 Ycts zbudowano z kabing odkryta, jego osiggi
nieznacznie przewyzszaty osiggi samolotu B.534 i w zwigzku z
tym do produkcji nie zostat zakwalifikowany. Drugi prototyp z
kabing zakrytg, o lepszych osiggach zbudowano dopiero wtedy,
kiedy powstat prototyp dolnoptata mysliwskiego Avia B.35,
przewidywanego na nastepce B.534.

Samoloty Avia B-534 w roli polskich samolotéw mysliwskich w
czasie kampanii wrzes$niowej 1939 r. Kadr z niemieckiego filmu
propagandowego "Kampfgeschwader Lutzow”

Do chwili zajecia Czechos*owacji przez Niemcy (w dniu 15. 03.
1939 roku) do eksploatacji skierowano 424 samoloty (wedtug
innych Zrédet 524 samoloty) B-534 (w tym 2 maszyny B-534 II
serii dla Grecji w 1936 roku) i 55 sztuk Bk-534. Pozostate
samoloty wdrozono po tym terminie (21 samolotéw B-534 i 65
sztuk Bk-534). Samoloty Avia B-534 i Bk-534 stuzyty w latach
1935-1939 w eskadrach mysliwskich 1., 2., 3. 1 4. putkow
lotniczych oraz w lotnictwie sit bezpieczenAstwa. Po 15. 03.
1939 roku przejeli je Stowacy oraz Niemcy. Niemcy przejety
og6tem ok. 500 sztuk B-534/Bk-534, z nich 90 maszyn przekazano
Stowacji, 8 sztuk dla Zwigzku Radzieckiego (NKWD) i 3 maszyny
dla Rumunii. Wegry zdobyty 1 samolot B-534 IV serii i wdrozyty
do eksploatacji. Byty uzywane do zadan: mysliwskich,
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szturmowych i pomocniczych. Wiele zdobycznych maszyn uzywanych
byto przez Niemcow w szkotach pilotazu, a takze do holowania
szybowcéw DFS-230, kilkanascie samolotéw uzywano tez
operacyjnie wiatach 1939-1940 w charakterze nocnych mysliwcow.
78 samolotow IV serii Niemcy sprzedali Butgarii, gdzie uzywane
byty do 1945 roku pod nazwag ,Dogan”.

Stowacja dysponowata ponad 100 samolotami B-534 1 Bk-534,
ktéore stanowity trzon lotnictwa mysliwskiego tego kraju do
momentu otrzymania pierwszych Messerschmitt Bf-109 w 1943
roku. Bojowo uzyte zostaty w marcu 1939 roku w czasie
konfliktu z Wegrami, przeciw Polsce w kampanii wrzes$niowej
oraz w dziataniach przeciw Zwigzku Radizeckiemu w 1941 roku 1
1942 roku 5 sztuk B-534 i 1 Bk-534 uzywane byty przez
lotnictwo powstancze w Stowackim Powstaniu Narodowym w
sierpniu-pazdzierniku 1944 roku. Dwa (podawana jest réwniez
liczba 4 sztuk lub 6 sztuk) samoloty B-534 II serii zostaty
zakupione w 1936 roku przez Grecje, gdzie stuzyty do 1940
roku.

Po zakoriczeniu II Wojny Swiatowej na terenie Czechostowacji
znajdowato sie 10 samolotéw B.534. Poniewaz nie zadbano o
zachowanie chociaz jednego z nich, w praskim muzeum techniki
zachowano tylko szkielet kadtuba i1 silnik tego samolotu. W
oparciu o te zespoity i materiat dokumentacyjny przygotowano
wierng kopie tego samolotu ukoriczong w 1975 roku.
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Samolot my$liwski Avia Bk-534
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Muzeum Lotnictwa w Kosicach, Stowacja

W II Rzeczpospolitej

Liczne Zrédta czechostowackie odnotowujg prébe zakupu 60
samolotéw tego typu przez Polske. W rzeczywistosci polskie
lotnictwo wojskowe nie przejawiato zainteresowania tym
samolotem, a polscy specjalisci uwazali, ze samolot ten
ustepuje mysliwcom PZL P-11 i PZL P-24. W kazdej chwili Polska
mogta bowiem przystgpi¢ do produkcji na wtasne potrzeby
samolotu P-24, zdecydowanie lepszego od B.534, a jednoczes$Snie
planowano przezbrojenie na sprzet catkowicie nowoczesny.
Chodzito raczej o posredniczenie w dalszej sprzedazy samolotéw
czechostowackich (prawdopodobnie przez Wolne Miasto Gdansk) do
objetej wojng domowg Hiszpanii, gdzie sprzedano m.in. uzywane
do szkolenia, stare, dawno wycofane z uzbrojenia, samoloty
mysliwskie PWS-10.

Gdy w marcu 1939 roku hitlerowcy wkraczali do Pragi, czeski
sierzant pilot Jozef Frantisek porwat samolot Avia B-534 1
przeleciat do Polski. Informacja ta jest jednak nieprawdziwa.
W 1940 roku podczas nakrecania filmu o walkach nad Polska we
wrzesniu 1939 roku Niemcy uzyli samolotédw Avia B-534 jako
dublera polskich mysliwcéw PZL P-11. Fragmenty z tego filmu
»Kampfgeschwader Lutzow” jeszcze do lat 80.-tych pokutowaty w
niektérych filmach dokumentalnych jako oryginalne (!) zdjecia
z walk powietrznych w wojnie obronnej Polski.

Konstrukcja samolotu



Jednomiejscowym dwuptat o konstrukcji mieszanej. Ptaty o
réznej rozpietosci, dwudzZzwigarowe, metalowe, z ktorych ptat
gérny skt*adat sie z trzech, a ptat dolny z dwdch czesci.
Krawedzie natarcia ptatéw (w wersji Bk.534 rowniez srodkowa
cze$¢ ptata) byty pokryte blachg, reszta zas ptétnem. Ptat
gorny wyposazony byt w kryte ptdétnem lotki. Gérny ptat wsparty
zastrzatami w ksztatcie litery N. Zastrzaty wykonane byty z
profilowanych rur stalowych. Potgczenia ptatdw wzmocnione
dodatkowo profilowanymi linkami.

Kadtub kratownicowy ze stalowych rurek %*aczonych nitami 1
Srubami. Przednia czes¢ kadtuba, do kabiny pilota, pokryta
blachg, tylna miata oprofilowanie z drewnianych wreg 1
podtuznie, pokryte ptétnem. Zakonczenie kadtuba na wysokosSci
usterzenia pokryte byto blachg. Kabina pilota poczatkowo
odkryta, pé6zniej zakryta.

Usterzenie w uktadzie klasycznym sktadato sie ze statecznika
poziomego i steru wysoko$ci oraz statecznika pionowego i steru
kierunku. Konstrukcja usterzenia metalowa, sktadata sie z
dZzwigardéw i zeber, pokrycie usterzenia ptdécienne. Podwozie
klasyczne state.

Uzbrojenie poszczegolnych wersji

Prototyp: 4 karabiny maszynowe vz.30 kalibru 7,92 mm, w tym
dwa na bokach kadt*uba i dwa na dolnym ptacie. UdzZzwig bomb: 6
sztuk po 10 kg lub 4 sztuki po 20 kg
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I seria: 2 karabiny maszynowe vz.30 kalibru 7,92 mm po bokach
przodu kadtuba i mozliwo$¢ instalacji dwdch takich samych na
dolnych ptatach

IT seria: 4 karabiny maszynowe vz.30 kalibru 7,92 mm po bokach
silnika

Avia Bk-534: 1 dziatko Hispano 402 kalibru 20 mm (wedtug
innych danych; dziatkiem Oerlikon FFS-20 kalibru 20 mm) miedzy
blokami cylindrow silnika i 2 karabiny maszynowe po bokach
silnika lub 3 karabiny maszynowe (bez dziatka)

Zastosowany naped samolotu
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Silnik rzedowy Hispano Suiza 12 Ydrs o mocy 632 kW (860 KM)

Dane techniczne samolotu Avia B-534
I serii 1 II serii

= Rozpietos¢ skrzydet — 9400 mm

- Dtugo$¢ samolotu — 8200 mm

» Wysokos¢ samolotu — 3150 mm

= Powierzchnia no$na — 23,56 m’

 Masa wtasna samolotu — 1314 kg
 Maksymalna masa startowa — 1913 kg

= Predko$s¢ maksymalna — do 360 km/h

= Predkos¢ przelotowa — 330 km/h
 Wznoszenie samolotu — maksymalnie 15m/s
= Putap maksymalny — 9500 m

» Zasieg maksymalny — do 600 km.

Dane techniczne samolotu Avia B-534
IV serii

» Rozpietos¢ skrzydet — 9400 mm


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/06/IMG_0072.jpg

= Dtugos¢ samolotu — 8200 mm

» Wysokos¢ samolotu — 3150 mm

- Powierzchnia nos$na — 23,56 m’
» Masa wtasna samolotu — 1460 kg
 Maksymalna masa startowa — 1980 kg

 Predkos¢ maksymalna — do 380 km/h lub wedtug innych
danych 406 km/h

= Predkos¢ przelotowa — 375 km/h

= Putap maksymalny — do 10 600 m

» Wznoszenie samolotu — maksymalnie 15-16 m/s
= Czas wznoszenia: na wysokos¢ 5000 m — 5 18~

= Zasieg maksymalny — do 600 km

Dane techniczne samolotu Avia
Bk-534

Avia Bk-534

= Rozpietos¢ skrzydet — 9400 mm

= Dtugos¢ samolotu — 8200 mm
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» Wysoko$¢ samolotu — 3150 mm

- Powierzchnia noéna — 23,56 m’

 Masa wtasna samolotu — 1631 kg

= Maksymalna masa startowa — 2222 kg

= Predkos¢ maksymalna — do 375 km/h

= Predkos¢ przelotowa — 345 km/h

= Putap maksymalny — do 9500 m

» Wznoszenie samolotu — maksymalnie 15 m/s

= Czas wznoszenia: na wysokos¢ 5000 m — 57 44~

= Zasieg maksymalny — do 500 km
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