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Dziato samobiezne
SU-85/ASU-85

Historia konstrukcji

Po zakorficzeniu II Wojny Swiatowej jako jedno z mocarstw —
Zwigzek Radziecki, w czerwcu 1946 roku jednostki powietrzno-
desantowe zostaty oddzielone od Sit* Powietrznych i staty sie
samodzielng jednostka bojowa, ktdrg podporzadkowano
bezposrednio Ministrowi Obrony Zwigzku Radzieckiego.

Uwazano, ze jednym z najwazniejszych zadan oddziatow
desantowych, bedzie stanowi¢ forpoczte gtdéwnych sit pierwszej
linii frontu, ktére bedg wspiera¢ je w czasie trwania dzia%an
ofensywnych. Miaty one zdobywa¢ m.in.: przyczétki na
przeszkodach wodnych, poniewaz armia ladowa nie posiadata
jeszcze wiekszej ilosci pojazdéw amfibijnych. Te posiadane
czesto byty produkcji amerykanskiej, dostarczone w ramach
umowy ,Lend-Lease”, byty mocno zuzyte technicznie coraz
bardziej przestarzale. Takze sprzet produkowany w Zwigzku
Radzieckim, byt czesto wzorowany (jednak nie kopiowany) na
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podstawie sprzetu dostarczonego przez niedawnego sojusznika.

Przewidywano operacje desantowe za liniami przeciwnika, aby
dezorganizowa¢ obrone przeciwnika, zajmowanie najwazniejszych
mostow. Takie dziatania, miaty spowodowaé¢ powstanie
odpowiednich warunkéw do prowadzenia <ciggtych akcji
ofensywnych na duze gtebokos$ci. Innym waznym zadaniem by%a
mozliwoS¢ uzycia wojsk powietrzno-desantowych dla zamkniecia
okrgzenia jednostek przeciwnika w wielki kotle i ich
zniszczenie, dezorganizowanie linii zaopatrzeniowych
przeciwnika oraz uniemozliwianie przesytania im positkow.

Planowano tez uzycie sit powietrzno-desantowych ze wsparciem
sit lotniczych do zdobywania najwazniejszych lotnisk,
stanowisk dowodzenia, centrdéw *gcznos$ci, baz zaopatrzeniowych
i najwazniejszych obiektdw o znaczeniu wojskowym i cywilnym.

Dowdédztwo Armii Radzieckiej, ktdore pracowato nad reorganizacja
sit zbrojonych, planowato wprowadzenie odpowiedniego sprzetu
wojskowego oraz broni, ktdry miat odpowiadac specyfice dziatan
tzw. ,skrzydlatej piechoty”. Dlatego tez w jednostkach
powietrzno-desantowych bardzo wzrosta 1liczba broni
automatycznej, mozdzierzy, lekkiej artylerii, artylerii
przeciwpancernej 1 przeciwlotniczej.

Jednak biorgc pod uwage rozwdj broni pancernej i
zmechanizowanej na Swiecie i jej znaczenie podczas II wojny
Swiatowej, dlatego tez juz jesienig 1946 roku przyjetym
dekretem Rady Ministrdéw Zwigzku Radzieckiego — Ministerstwo
Przemystu otrzymato zadanie zaprojektowania lekkiego dziata
samobieznego, przeznaczonego dla jednostek powietrzno-
desantowych z zamontowang armatg kalibru 76 mm. Dziato
samobiezne miato by¢ przenoszone za pomocg ciezkich szybowcdéw
desantowych. Dzia*o samobiezne miato by¢ oznaczone jako
(A)SU-76. Na mocy przyjetego dekretu rzadowego OKB-40 z
fabryki maszyn Mytishchi, kierowanej przez N. A. Astrova,
ktory zaprojektowat podwozie dla nowego lekkiego dzia*a
samobieznego, ktérego gtdéwnym konstruktorem prowadzgcego



zespotu byt Nikotaj Aleksandrowicz Astrov. Byt on znanym juz
konstruktorem podwozi dla 1lekkich czotgdéw i dziat
samobieznych. Podwozie nosito oznaczenie ACS-76.

Jednak droga nadana przez dekret rozpoczeta sie juz przed
wybuchem wojny. Kiedy radziecki projektant samolotow -
Antonov, ktory opracowat ciezki szybowiec A-40, ktdére stuzyty
do przerzutu broni oraz zaopatrzenia dla jednostek
partyzanckich. Jego skrzydta oraz specjalnie zaprojektowany
korpus z lekkiej kratownicy, obciggniety lekkim ptdétnem, mogt
zosta¢ zamontowany do czotgu lekkiego T-60. Przeprowadzone
proby poligonowe okazaty sie udane, poniewaz na przetomie
sierpnia i wrzes$nia 1942 roku zdaty ,egzamin”. Szybowiec tego
typu byt holowany przez samolot bombowy lub transportowy, a
pilot szybowca siedziat w czot*gu i specjalnymi mechanizmami
sterowat ,ptatowcem” — pilotem testowym byt N. S. Anokhin.

W marcu 1947 roku OKB-40 ukoniczyt*o wstepny projekt samobieznej
jednostki powietrznej SU-76, ktéra otrzymata fabryczne
oznaczenie ,Obiekt 570”. W czerwcu opracowany jest projekt
techniczny, a w grudniu 1947 roku byt juz gotowy pierwszy
prototyp, ktory rozpoczat testy na przyfabrycznym poligonie
oraz gdzie testowano uzbrojenie LB-76S. Po przejsciu prob w
czerwcu 1948 roku, po wyeliminowaniu wszystkich wykrytych
probleméw technicznych, trzy-cztery wozy oznaczone jako ASU-76
na przetomie lipca-sierpnia 1949 roku testowano w dywizjonie
artylerii samobieznej 38. Korpusu Powietrzno-Desantowego.
Jednak pod koniec tego roku, nowe dziato samobiezne nie
zostato przyjete do stuzby i nie rozpoczeto jego produkcji.
Powodem byt brak odpowiedniego samolotu stuzgacego do holowania
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ciezkiego szybowca transportowego dla dziata samobieznego.
Samolot I*-12 nie nadawat sie do tego celu z powodu zbyt matej
mocy silnikéw. Natomiast préba holowania przez dwa samoloty
It-12, zakonczyta sie niepowodzeniem. Z kolei samoloty
transportowe Tu-70 oraz I*-18, ktdére miaty mozliwos¢
transportu ASU-76 byty budowane w zbyt matych iloSciach, aby
odpowiednio zapewni¢ mozliwo$ci transportowe wiekszej ilosci
dziat samobieznych.

Przygotowane do boju dziat*o samobiezne ASU-76 wazyto ponad
5000 kg, dlatego tez zespdt konstruktordéw OKB-40 prowadzito
dalsze prace nad stworzeniem jeszcze lzejszego dziata
samobieznego, o wadze siegajacej okoto 3000 kg. Wéz ten miat
posiada¢ dwuosobowa zatoge oraz uzbrojenie w postaci 57 mm
armaty 113P, ktdére stanowito zmodyfikowang wersje dziatka
lotniczego. Nowa koncepcja nie zadowoli*a radzieckiego
dowddztwa, dlatego zespét z OKB-40, gdzie zaprojektowat nowy
pojazd, w przysztosci oznaczony SU-57 (ASU-57). W6z ten miat
posiada¢ w tylko czeSciowo zakryty przedziat bojowy, a
uzbrojenie wozu miata stanowic nowo zaprojektowana armata 4-51
biura projektowego OKBL-46 kalibru 57 mm. Zespét ten by
kierowany przez gtdéwnego konstruktora E. V. Charnko.
Ostatecznie w6z zostatl zaakceptowany przez radzieckie
dowdédztwo, chociaz zdawano sobie sprawe, ze samo uzbrojenie
bardzo szybko stanie sie niewystarczajgce do zwalczania
pojazdow, ktdre niedtugo bedg sie znajdowaé¢ w stuzbie si%t
zbrojnych panstw Zachodniej Europy oraz Standéw Zjednoczonych.
Pierwszy prototypowy wéz, oznaczony fabrycznie jako ,Obiekt
572" zostat zmontowany w 1948 roku. Wiosng 1949 roku przeszia
swoje testy na przyfabrycznym poligonie, natomiast latem 1
jesienig préby w wyznaczonej jednostce wojskowej.

Dziato samobiezne ASU-57 posiadata przedziat napedowy z przodu
kadtuba, przedziat bojowy znajdowat* sie z tytu kadtuba oraz
byt pot*aczony bezposSrednio z przedziatem kierowania. Na
nadbudéwce zostato zainstalowane gtdéwne uzbrojenie. Z prawej
strony dziata znajdowaty sie od przodu stanowisko kierowcy, a



nastepnie tadowniczy uzbrojenia gtdéwnego. Zas po lewej stronie
znajdowato sie stanowisko dowddcy-celowniczego. Zapas
przewozonej amunicji sktadat sie 30 naboi scalonych. Uzywano
amunicji przeciwpancernej (podkalibrowej), =z gtowica
kumulacyjng oraz pociskami odtamkowymi.

Wystrzeliwany z ditugolufowej armaty kalibru 57 mm, pocisk
podkalibrowy osiggat* predkosc¢ poczgtkowg 1250 m/s, ktory z
odlegtosci okoto 2000 metréw mogt przebi¢ pancerz stalowy
0 grubosci 72 mm. Zasieg strzatu bezwzglednego byt okreslany
na okoto 1500 m. Pocisk przeciwpancerny z gtowicg kumulacyjna
przebijat pancerz stalowy o grubosci do 100 mm, pochylony pod
katem 60 stopni. Armata byta sprzezona w karabinem maszynowym
kalibru 7,62 mm. Opancerzenie wozu sktadato sie z piyt
pancernych o grubosci 6 mm (stalowych oraz aluminiowych).

Dziato samobiezne byto napedzane 4-cylindrowym silnikiem
M-20E, pochodzacym z samochodu osobowo-terenowego GAZ-69M.
Umieszczono go w poprzek nadwozia wraz z mechaniczng skrzynig
biegéw. Kota jezdne byty zawieszone na drgzkach skretnych,
ktore dodatkowo na dwéch przednich weztach byty zawieszone z
amortyzatorami hydraulicznymi. Z kazdej strony kadtuba
znajdowaty sie cztery kota jezdne i dwa mniejsze kétka
podtrzymujacy gdérny bieg ggsienicy. Gasienice pojazdu dawaty
nacisk na grunt w rzedzie zaledwie 0,35 kg/cm2, co zapewniato
maszynie bardzo dobre wtasciwosci poruszania sie nawet w
bardzo grzaskim terenie. Kota napedowe znajdowaty sie z tytu
kadtuba, natomiast napinajgce z przodu. Niewielkie rozmiary
pojazdu pozwalaty na %tatwiejsze jego ukrycie w terenie. W6z
mégt by¢ zrzucany na specjalnej platformie desantowej bez
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zatogi, ktéra skakata osobno z samolotu transportowego.

Pojazd zostat przyjety do uzbrojenia Armii Radzieckiej we
wrzesniu 1951 roku. W tym samym czasie Fabryka Ciezkich Maszyn
w Mytishchi, ktdra rozpoczeta produkcje seryjng wozu.

Sukces N. A. Astrova nie byt przypadkowy, a jego wieloletnia
praca nad rozwojem lekkich pojazdéw oraz dziat samobieznych,
zakoAczyta sie nadaniem Nagrody Panstwowej Zwigzku
Radzieckiego.

Jednak rozwéj broni pancernej w pierwszej dekadzie po
zakonczeniu w 1945 roku dziatan wojennych, spowodowal, ze w
1953 roku biuro OKB-40 rozpoczeto pierwsze prace projektowe
nad nowym, lekko opancerzonym dziatem samobieznym, ktdére mia%o
zosta¢ uzbrojone w 85 mm armate, o nazwie SU-85, ktéry
prototyp zostat opracowany w 1955 roku.

Dla nowego dziata samobieznego zostato opracowane podwozie,
ktérego elementy zostaty zaczerpniete z rodziny czotgodw
ptywajgcych PT-76. Nowy pojazd otrzymat fabryczne oznaczenie
,0biekt 573”. Pierwotnie wéz miat by¢ bronig ,uniwersalng”,
posiadajgc odpowiednie zdolnosSci przeciwpancerne oraz
mozliwos¢ niszczenia takze umocnien polowych i sity zywej
przeciwnika, ktére miato by¢ przeznaczone dla jednostek
zmechanizowanych, zmotoryzowanych oraz jednostek powietrzno-
desantowych.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Skarzysko-Kamienna, Muzeum im. Orta Biatego

Jednak z powodu faktu, ze nowy typ uzbrojenia miat sie tez
znalez¢ na wyposazeniu jednostek powietrzno-desantowych, sam
pojazd musiat zostad¢ jak najbardziej odcigzony, jednak przy
zachowaniu wyznaczonego poziomu ochrony zatogi wozu, ktérego
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pancerz miat chronié¢ przed bronig matokalibrowg. Wéz posiadat
przedziat bojowy catkowicie zakryty, chronigc swoja zatoge
przez bronig masowego razenia. Aby zapewni¢ odpowiednig
sztywnos¢ dna kadtuba, zostato ono dodatkowo wzmocnione
poprzecznymi belkami. Aby zmniejszy¢ mase wozu, pokrywy
wtazéw, pokrywe silnika oraz czes$¢ tylng stropu kadtuba
wykonano z aluminium. Po prawej stronie kadtuba, z przodu
znajdowat sie przedziat kierowania wraz z stanowiskiem dla
kierowcy wozu, natomiast centralng cze$¢ nadbudowy zajmowat
przedziat bojowy, gdzie na prawo od dziata stanowisko zajmowat
dowdédca wozu, a zanim %*adowniczy, natomiast dziatonowy po
lewej stronie. W razie potrzeby pojazd mozna byto opuscid
wyjsciem awaryjnym znajdujacym sie w dnie kadtuba za zamkiem
dziata.

W przedziale bojowym zostato zainstalowane dziato D-70 kalibru
85 mm (oznaczone jako GRAU-2A15), ktére zostato opracowane w
Zaktadach w Swierdtowsku OKB-9, pod kierownictwem gtdwnego
konstruktora F. F. Pietrowa. Dziato posiadato monoblokowg lufe
i pionowy zamek klinowy typu pétautomatycznego. U wylotu lufy
zainstalowany zostat dwukomorowy hamulec wylotowy i ezektorowy
przedmuchiwacz lufy, ktdéry usuwat gazy prochowe po kazdym
wystrzale. Lufa dziata miesScita sie w odlewanym jarzmie.
Zesp6t oporopowrotny dziata sktadat sie z opornika
hydraulicznego, znajdujgcego sie po lewej stronie dziata, za$s
powrotnik hydropneumatyczny znajdowat sie po prawej stronie
dziata. Maksymalny odrzut dziata zawierat sie w zakresie od
490 mm do 520 mm. W przypadku przekroczenia gdérnej granicy
tego zakresu nalezato przerwac¢ ogien. Naprowadzanie dzia*a na
cel odbywat*o sie za pomocag recznych manipulatoréw -
sektorowego mechanizmu podnoszgcego z ogniwem transportowym
i mechanizmem S$rubowym w ptaszczyZnie poziomej. Kotyska byta
przymocowana poziomymi czopami w prostokatnej ramie, ktéra
stuzyta jako podstawa wahadtowej cze$Sci dziata. Z kolei czopy
pionowe ramy zamocowano w podporach gérnej i dolnej. Dzia%o
mogto sie porusza¢ po 15 stopni na kazdg strone w ptaszczyZnie
poziomej. Natomiast w pionie od -5 stopni do +15 stopni.



Testowanie nowego dziata samobieznego rozpoczeto sie w drugiej
potowie lat 50-tych XX wieku, a produkcja dzia*a, oznaczonego
jako SU-85 ruszyta w 1959 roku. Z dziatem sprzezony byt
karabin maszynowy SGMT kalibru 7,62 mm.

Dziato samobiezne byto wyposazone w przyrzady celownicze o
roznym przeznaczeniu: przegubowy teleskopowy TShK-2-79-11 do
dziennego ostrzatu bezposredniego, S-71-79 z panoramg PG-1 do
strzelania z zakrytych stanowisk ogniowych oraz celownik nocny
(noktowizyjny) TPN-1-79-11.

Podczas eksploatacji pojazdu kazdy z cztonkdéw zatogi korzystat
ze swoich urzagdzen obserwacyjnych — dowddca w dziehA -
TNPK-240A, w nocy — TKN-1T, kierowca-mechanik w dzien -
urzadzenia obserwacyjne peryskopu B-1 montowany w ostonie
pancernej i przedniej prawej czes$ci pancerza, w nocy — TVN-2
montowany w szybie ostony pancernej; dziatonowy — w dzien B-1
z szyba po lewej stronie przedziat*u bojowego, a w nocy -
TKN-1T. Dzia*a seryjnie dostarczat zaktad budowy maszyn nr 75,
znajdujgcy sie w miejscowos$ci Jurga w obwodzie kemerowskim.

Stosowana amunicja

Naboje z pociskami przeciwpancernymi mogty pochodzic z
holowanego dziata przeciwpancernego D-48. Srednia
przebijalnos¢ na dystansie do 1000 metrow oscylowata
w zakresach 180-200 mm

Naboje z pociskami odtamkowo-burzgcymi OF-372K o masie 9,6 kg.
Donosnos¢ maksymalna do 13 400 m.
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Naboje z pociskami kumulacyjnymi ZBK7 o masie 7,22 kg, byty w
stanie przebi¢ pancerz o grubos$ci 150 mm bez wzgledu na
odlegtosé.

Naboje z pociskami dymnymi UD-372 z stalowymi cienkimi
korpusami, dzieki ktérym mozna byto postawié¢ zastone dymng

Brak sztywnosci watdéw pieciobiegowej samochodowej skrzyni
biegéw wymagat jej gruntownej przerdbki, po ktdérej pozostaty
tylko niektdre oryginalne detale.

Dalsze dzieje

A. Matyszew, O6wczesny wiceprzewodniczgcy Rady Ministrow
Zwigzku Radzieckiego, zazadat* aby jak na modelach ASU-57 1
ASU-76 uzywacC silnikéw pochodzgcych z samochoddéw ciezarowych.
Poczatkowo planowa instalacje silnika sze$ciocylindrowego na
wozach SU-85. Zastosowany zostat silnik YaMZ-206V w uktadzie
V. Aby zapewnic¢ temu silnikowi, generujgcemu moc 240 KM,
odpowiednig prace, zainstalowano nowy wiekszy uktad chtodzenia
MTO, ktdéry dodatkowo zuzywat nieco wiecej energii. Silnik, aby
sta¢ sie bardziej kompaktowy w kadtubie zostat zamontowany
w poprzek nadwozia. Uktad przeniesienia mocy sktadat sie ze
sprzegta gtownego, skrzyni biegdéw, watu napedowego, dwdch
planetarnych mechanizméw skretu i przektadni gtéwnej.

Kota napedowe z tytu kadtuba, kota napinajagce z przodu
kadtuba. Wéz posiadat po szes¢ két nosnych (metalowo-gumowych)
z kazdej strony. Kota noé$ne zawieszone byty niezaleznie na
drazkach skretnych. Dwie pierwsze i ostatnia para két* nos$nych
byty dodatkowo amortyzowane amortyzatorami hydraulicznymi typu
ttokowego.

W wozach montowana byta radiostacja czot*gowa R-113, urzadzenie
ochrony przed bronig masowego razenia typu ABC (urzadzenie
filtrowentylacyjne), dwa reflektory osSwietlajgce droge
w warunkach nocnych oraz przy stabej widoczno$ci, dwa
reflektory na swiatto podczerwone dla urzgdzen noktowizyjnych,



z ktory jeden byt montowany nad dziatem, drugi montowany przed
wtazem dowddcy wozu. Do stawiania zaston dymnych stuzyty
Swiece dymne

BDSz-5, montowane na tylnej ptycie stropu kadtuba. Odpalanie
Swiec dymnych odbywato sie elektrycznie. W ramach zaistniatej
sytuacji do wozu mozna byto dodatkowo zamontowaé¢ dwa zbiorniki
paliwa dla zwiekszenia zasiegu pojazdu.

Jednak szybko sie okaza*o, ze ladowanie stosunkowo duzego 1
tak ciezkiego pojazdu na platformie desantowej, ktére
przeprowadzano z ciezkich samolotéw transportowych An-12 i
I1-76 byto bardzo trudne, a w praktyce czesto niemozliwe.
Dlatego juz w 1964 roku dziata samobiezne ASU-85 zostaty
wycofane z produkcji, jak to okreslono: ,ze wzgledu na niskg
skutecznos¢ i mocno ograniczone wykorzystanie nowego dziata
samobieznego”. Juz w tym samym okresie w Wotgogradzkiej
Fabryce Traktoréw, przedstawito prototyp Obiektu 911, ktéry w
przysztosci stat sie pojazdem aeromobilnym BMD-1. Jednak
dziato samobiezne ASU-85 pozostato w stuzbie jednostek
powietrzno-desantowych do potowy lat 80. XX wieku. Dopiero
wraz z pojawieniem sie wiekszego samolotu transportowego
Antonow An-22 oraz nowej, wiekszej platformy desantowej typu
P-16, dziato to mogto by zrzucane na spadochronach.

Pierwsze zrzuty eksperymentalne wykonano 2z samolotu
transportowego Antonow An-22 (numer fabryczny 01-06) na
poligonie 7. Gwardyjskiej Dywizji Powietrznodesantowej w
rejonie litewskiej miejscowo$ci Kedainiai. Na poczatku
zrzucano makiety i balast o wadze do 20 ton z wysokos$ci
1500-2000 metréw z platformy P-16, posiadajgca od spodu
dodatkowg piankowg amortyzacje. Ostatecznie zdecydowano po
przeprowadzeniu proéb, ze maksymalny %*adunek musi siegac¢ do 18
ton i by¢ zrzucany z wysoko$ci 800-1000 metrow przy predkosci
lotu samolotu transportowego w zakresie 310-340 km/h

Podczas zrzutu drgzki skretne byty blokowane, aby podczas
ladowania nie ulegty uszkodzeniom (deformacji). Dziata
samobiezne ASU-85 byty w trakcie trwania stuzby modernizowane.



Po pierwsze nad przedziatem bojowym zamontowany byt pancerny
kaptur z zainstalowanym tam wentylatorem, aby poprawi¢ warunki
pracy zatogi wozu i zmniejszy¢ zapylenie powietrza wnikajgce
do filtrdéw powietrza silnika YaAZ-206V, a wylot powietrza
zostatl przesuniety blizej krawedzi tylnej ptyty kadtuba 1
nadbudowki wozu.

0d pazdziernika 1963 roku zamiast jednotarczowego sprzegta
gtownego z centralng sprezyng stozkowa na dziale samobieznym
zostaty zainstalowane suche, wielotarczowe sprzegta cierne
typu stal-stal z 12 sprezynami S$rubowymi i zmodyfikowana
skrzynig biegow.

Na podstawie wynikéw doswiadczenia z uzytkowania dziat
samobieznych ASU-85, zwtaszcza w rejonie Bliskiego Wschodu, od
1967 roku zostat* na stropie nadbuddéwki przedziatu bojowego
przeciwlotniczy wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK-M
kalibru 12,7 mm, ktdéry zostat zainstalowany przed wtazem
tadowniczego.

W latach 60. i 70. XX wieku radzieckie jednostki powietrzno-
desantowe stanowity imponujacg site, ktéra sktadata sie z
szesciu dywizji powietrzno-desantowych oraz odrebnych brygad i
batalionéw specjalnego przeznaczenia, gotowych do wykonania
wyznaczonych dziatan w niemal kazdym zakatku $wiata. Swiadczy
o tym szybkie ladowanie, rozpoczete w godzinie 3:15 21
sierpnia 1968 roku na lotnisku Praga Ruzhin 7. Dywizji
Powietrznodesantowej Gwardii, a juz wczesnym rankiem kilka
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dziat samobieznych ASU-85 zajeto wyznaczone pozycje w centrum
czechostowackiej stolicy. W tym samym czasie na Llotnisku
Slatina w Brnie wyladowata 103. Dywizja Powietrznodesantowa.

Jedenascie lat pdzniej, w godzinach wieczornych 27 grudnia
1979 roku, na terenie Kabulu, podczas zajmowania wiezienia
Puli-Charkhi z wiezZniami politycznymi, batalion powietrzno-
desantowy 1 dywizjon artylerii samobieznej 103. Dywizji
Powietrznodesantowej, zablokowat droge czotgom z dwéch brygad
pancernych armii afganskiej w koszarach znajdujacych sie obok.
Wtedy jedno z dziat* samobieznych Su-85 staranowato brame
wjazdowg do wiezienia, przez ktdérg nastepnie wdarli sie
radzieccy spadochroniarze i obezwtadnili straznikow.

Cho¢ szybko okazato sie, ze dziato samobiezne z powodu swojej
sity ognia, moze stanowic¢ skuteczne wsparcie dla oddziatow
powietrznodesantowych. Jednoczesnie okazato sie mato mobilne
dla dziat*an aeromobilnych. Mog*o by¢ zrzucane tylko z duzych
platform desantowych z samolotdow transportowych An-22. To
podczas dziatan w Afganistanie okaza*o sie mato skutecznym
przeciwko afganskim Duszmanom, gdzie tereny gérzysto-pustynne
nie byty terenem stworzonym dla tego pojazdu. Lekko
opancerzony pojazd byt podatny na ostrzat z wielkokalibrowych
karabinéw maszynowych kalibru 12,7 mm lub nawet 14,5 mm, a co
dopiero granatnikdéw przeciwpancernych jak RPG-7. Dlatego od
1982 roku radzieccy spadochroniarze przesiedli sie na pojazdy
aeromobilne BMD-1 oraz bojowe wozy piechoty BMP-2, ktorych
uzbrojenie o odpowiedniej elewacji, pozwalato na ostrzeliwanie
afganskich partyzantow znajdujagcych sie na wiekszych
wysokosciach w rejonach gdérskich. Zas zat*ogi dzia%
samobieznych ASU-85 z batalionu artylerii 103. Dywizji
Powietrznodesantowej na zmodernizowane czotgi T-54AM.

Wojsko Polskie

Dziata samobiezne ASU-85 zostaty przyjete réwniez na
uzbrojenie Wojska Polskiego, gdzie dysponowat*a nimi 6.



Pomorska Dywizja Powietrzno-Desantowa. Z powodu wielkos$ci i
masy, nowy pojazd nie mégt by¢ zrzucany na specjalnych
platformach z spadochronami i byt transportowany przez
samoloty transportowe An-12 czy An-22, ktore ladowaty na
uprzednio zdobytych 1 przygotowanych przez spadochroniarzy
lgdowiskach.

W konstrukcji samego pojazdu, catkowicie opancerzonego,
wykorzystanie zostaty niektdére, typowe konstrukcje podwozia
juz produkowanych seryjnie w Zwigzku Radzieckim pojazdoéw
pancernych (np. PT-76). Jednak gtdéwnym zadaniem byto
zwiekszenie sity ognia. Nowa armata kalibru 85 mm (naboje z
powiekszonym %*adunkiem miotajgcym), zostata wyposazona w
dzienno-nocne systemy obserwacyjno-celownicze. Wozy te miaty
prowadzi¢ walke z pojazdami opancerzonymi przeciwnika, ale
takze niszczy¢ polowe punkty umocnione przeciwnika.

W szeregach 6. Pomorskiej Dywizji Powietrzno-desantowej dzia%a
samobiezne ASU-85 znajdowaty sie przez wiele lat, uczestniczac
w licznych manewrach taktycznych oraz operacyjnych z wojskami
,S50juszniczymi”, takich jak np. ,Burza Pazdziernikowa” w 1963
roku na terytorium NRD, ,0dra-Nysa 69” w 1969 roku na
terytorium Polski czy ,Braterstwo Broni” w 1970 roku na
terytorium NRD i Czechostowacji.

W p6zniejszych latach ASU-85 zastgpione zostaty bojowymi
wozami piechoty BMP-1 (pol. BWP-1). Obecnie te ciekawe pojazdy
mozna zobaczy¢ w Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej
w Warszawie, czy Muzeum im. Orta Biatego w Skarzysku-Kamiennej
oraz Muzeum Broni Pancernej w Poznaniu.
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Eksponat w barwach 6. Pomorskiej Dywizji Powietrzno-
Desantowej. Warszawa, Sadyba — Muzeum Polskiej Techniki

Militarnej

Dane taktyczno-techniczne

= Masa — 15,5 ton;
» Zatoga — czterech zoinierzy;

 Wymiary — d*ugos¢ catkowita 844 cm, dtugos¢ kadtuba 624
cm, szeroko$¢ 297 cm, wysokos¢ 194 cm, przeswit 42 cm;

Uzbrojenie — 1 armata 85 mm D-70, sprzezona z 1
karabinem maszynowym PKT kal. 7,62 mm, katy ostrzatu w
ptaszczyznie poziomej 120, w ptaszczyZnie pionowej -4o0
do +150;

» Przyrzady celownicze i obserwacyjne — dzienne 1 nocne,
przyrzad obserwacyjny dowddcy, celownik teleskopowy,
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peryskopowe przyrzgdy do obserwacji terenu;

» Amunicja — 40 (lub 45) nabojow do dziata oraz 2000
nabojéw do karabinu maszynowego;

 Pancerz — z ptyt walcowanych, %*aczonych spawaniem o
grubosci 15-40 mm;

 Naped - silnik dieslowski, 2-suwowy widlasty, 6-
cylindrowy o mocy 176,5 kW (240 KM) przy 1800 obr/min
YaMZ-206V;

 Paliwo — olej napedowy, pojemno$¢ zbiornikéw paliwa 250
litréw, zuzycie paliwa 96 litrdéw na 100 km;

= Uktad napedowy — sprzegto gtdéwne suche, wielotarczowe,
skrzynia przektadniowa mechaniczna, cztery biegi do
przodu i jeden do tytu, przektadnie boczne, mechanizmy
zwrotnicze;

- Podwozie — szes¢ par pojedynczych ko6t nosnych z
bandazami gumowymi, zawieszenie niezalezne na drazkach
skretnych, kota napinajace z przodu kadituba, ko%ta
napedowe z tytu, gagsienice metalowe, jednosworzniowe,
dwugrzebieniowe z zazebieniem cewkowym, szerokosc
gasienicy 360 mm, dtugos¢ oporowa ggsienicy 3800 mm;

» Instalacja elektryczna — jednoprzewodowa 24 V;

=tgcznos¢ — zewnetrzna: radiostacja ultrakrdétkofalowa
R-113, wewnetrzna: czotgowy telefon wewnetrzny R-120;

- Wyposazenie specjalne — system filtrowentylacji i
ochrony przed bronig typu ABC;

= 0siggi — moc jednostkowa 12,5 kW/t (17 KM/t), nacisk
jednostkowy na grunt 0,44 kg/cm2, predkos¢ maksymalna 45
km/h, zasieg po drodze do 360 km bez dodatkowych
zbiornikéw paliwa;



 Pokonywane przeszkody terenowe — wzniesienia 350, rowy o
szerokosci do 280 cm, Sciany o wysokosci do 80 cm, brody
o gteboko$ci do 110 cm.
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