Antonow An-2

Samolot transportowo-
pasazerski, wielozadaniowy
Antonow An-2

An-2 na terenie PZL-Mielec

Historia konstrukcji

Jeszcze w czasie trwania II Wojny Swiatowej, kiedy by%
cztonkiem zespotu projektantéw A. S. Jakowlewa, Oleg K.
Antonow pracowat nad konstrukcjga uniwersalnego samolotu
rolniczego. Koncepcja maszyny 1 jej dokumentacja powstata po
godzinach pracy w domu Antonowa. Po zakohAczeniu wojny powotano
w 1946 roku nowe Biuro Konstrukcyjne, ktorego kierownikiem
zostat mianowany inz. Antonow. Biuro otrzymato zlecenie od
radzieckiego Ministerstwa Rolnictwa na opracowanie projektu
samolotu rolniczego. Projekt powstat w latach 1946-1947 jako
praca dyplomowa Olega K. Antonowa. Pierwszy prototyp,
oznaczony jako SCh-1, z silnikiem ASz-21 o mocy 559 kW (760
KM), zostat* oblatany w dniu 31. 08. 1947 roku, a drugi
napedzany silnikiem ASz-62 o mocy 736 kW (1000 KM) wkrotce po
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nim. Po otrzymaniu wynikéw préb do napedu samolotu wybrano,
dysponujgcym znacznym nadmiarem mocy, silnik ASz-62.

W 1948 roku uruchomiono produkcje probnej serii samolotéw pod
oznaczeniem Antonow An-2 w Kijowskiej Wytwdérni Lotniczej.
Pierwsza partia samolotdéw miata jeszcze silniki ASz-21
zastgpione jednak wkrdétce przez ASz-62IR. 0d 1949 roku
rozpoczeto produkcje wielkoseryjng najpierw w wersji
rolniczej, a p6zZzniej w wersji transportowo-desantowej.
Najliczniej produkowane byty wersje rolnicze An-2 (ponad 70%
catej produkcji). An-2 zdobyt wielka popularnos$¢ jako samolot
prawidtowy w pilotazu, prosty w obstudze 1 bezpieczny w
eksploatacji. Dzieki petnej mechanizacji skrzydta, stworzono
mozliwos¢ uzywania go na niewielkich lotniskach polowych oraz
gérskich. Samolot mdgt by¢ wyposazony zardéwno w podwozie
kotowe, jak 1 narty. W Zwigzku Radzieckiego produkowano
nastepujgce wersje samolotéw An-2 (w tym réwniez prototypy):
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= An-2T: samolot transportowy. Prototyp oblatano w 1948
roku. Samolot budowany seryjnie. Na samolocie An-2T
prowadzono proby z doswiadczalnym terenowym podwoziem
wielokotowym, umozliwiajgcym uzytkowanie na ladowiskach
o miekkiej nawierzchni.

= An-2F (An-2NAK): samolot rozpoznania 1 korygowania ognia
artylerii. Tylna czes$s¢ kadtuba zwezona, o matym
przekroju. Podwdjne usterzenie pionowe, pozwalajace na
zwiekszenie pola ostrzatu do tytu. Uzbrojony w
najciezszy karabin maszynowy UBT kalibru 12,7 mm Llub
dziatko NS-23 kalibru 23 mm. Prototyp oblatany w
kwietniu 1949 roku. Préby w locie przeprowadzano od
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wrzesnia 1949 roku do lutego 1950 roku Nie produkowany
seryjnie.

= An-2TP: samolot transportowo-pasazerski zabierajacy 12
osdb oraz znaczny *adunek bagazu. Prototyp oblatany w
1949 roku Budowany seryjnie w kilku wersjach.

» An-2P: samolot pasazerski, zabierajgcy 12-14 pasazerow.
Budowany seryjnie dla Aeroflotu.

»An-2TD: samolot transportowo-desantowy i szkolny
przeznaczony dla 12 skoczkéw spadochronowych. Budowany
seryjnie.

= An-2S: samolot sanitarny, przystosowany do przewozu 6
chorych 1lub rannych na noszach i 2 o0sdéb stuzby
medycznej, z zestawem wyposazenia dla udzielenia pomocy.
Budowany seryjnie.

An-2SCh: samolot rolniczy (zwany popularnie
,KotchoZznik”). Wewnagtrz kadtuba zbiornik na chemikalia o
pojemnosci 1400 litroéw.

= An-6 Meteo (An-2ZA): samolot przystosowany do badan
meteorologicznych i geofizycznych na duzych
wysokosciach. Wyposazony w wysoko$ciowy silnik
ASz-62IR/TK z turbosprezarkg TK-19 i regulatorem RTK-1
dla utrzymania mocy 625 kW (850 KM) do putapu 10000 m.
Samolot oblatano 21. 03. 1948 roku. Samolot produkowany
seryjnie w latach 1956-1958.

= An-2W (An-4): wodnosamolot ptywakowy, opracowany na
zlecenie 1lotnictwa morskiego. Wyposazony w dwa
jednoredanowe, grodziowe ptywaki metalowej konstrukcji.
Uzytkowany byt w jednostkach ratownictwa morskiego,
rozpoznania, zwiadu i zaopatrzenia statkoéow, a takze
transportu w rejonie wielkich rzek i jezior Syberii.

= An-2L: doswiadczalna wersja samolotu przeciwpozarowego



opracowana w 1949 roku. Poczatkowo samolot otrzymat
zbiornik wodny ze szklg (zawieszony pod kadtubem), a
nastepnie zastgpiono go zbiornikiem metalowym o
pojemnosci 1200 litréw (w kadtubie samolotu).

An-2W: wojskowy samolot transportowy (nie mylié¢ z
wodnosamolotem An-2W/An-4).

An-2PK: 5-miejscowy samolot dla VIP-6w (salonka).

An-2PP: wersja samolotu An-2W (An-4) z ptywakami
przystosowanymi do pobierania i zrzutu 1260 litréw wody
przy gaszeniu pozarow lesnych. Samolot opracowany w 1964
roku w Leningradzkim Instytucie Les$Snictwa przy
wspbtpracy Centralnej Lesniczej Przeciwpozarowej Bazy
Lotniczej. W kijowikim zaktadzie zbudowano 10 samolotéw
tej wersji.
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An-2M: rozwojowa wersja samolotu An-2SCh opracowana w
1964 roku réznigca sie zasadniczo od wersji podstawowej
wprowadzonymi zmianami konstrukcyjnymi, m.in, pojedynczag
kabing pilota. Samolot otrzymat nowe usterzenie poziome
i pionowe o zwiekszonej powierzchni. Prototyp miat
wysokie spiczaste usterzenie pionowe, za$ samoloty
seryjne otrzymaty usterzenie trapezowe. Koncowki dolnego
ptata otrzymaty ksztatt kroplowy. Naped stanowit nadal
silnik ASz-62IR (735 kW) lub jego zmodyfikowana wersja
ASz-62M o tej samej mocy. Samolot otrzymat laminatowy
zbiornik na chemikalia o pojemnos$ci 1960 litréw. Samolot
An-2M byt budowany seryjnie dla potrzeb rolnictwa
radzieckiego i na eksport. Zbudowano ok. 200 samolotoéw
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tego typu, z ktérych wiekszos¢ wyeksportowano do
Butgarii, Wegier, Jugostawii 1 na Kube.

= An-3 (Turbo): zmodyfikowana wersja samolotu podstawowego
An-2 wyposazona w turbosmigtowy silnik TWD-10W o mocy
713,5 kW (970 KM). Prototyp oblatany zostat w 1979 roku.

Produkcje samolotu Antonow An-2 w Zwigzku Radzieckim
zakonczono w 1962 roku. Samoloty Antonow An-2 roznych wersji
znalazty szerokie zastosowanie w gospodarce narodowej Zwigzku
Radzieckim. Uzytkowano je w lotnictwie rolniczynm,
dyspozycyjnym, pasazerskim, transportowym, sanitarnym i stuzb
specjalnych. Weszty réwniez do wyposazenia jednostek w
lotnictwie wojskowym jako samoloty transportowe do szkolenia
skoczkéw spadochronowych, rozpoznania lotniczego strefy
granicznej 1itp. Antonow An-2 byt najliczniej i najdtuzej
produkowanym samolotem w okresie pokoju. Wyprodukowano ponad
20000 egz. tego samolotu w rdéznych wersjach, w tym ponad 5200
egzemplarzy w Zwigzku Radzieckim, kilka tysiecy w Chinskiej
Republice ludowej i ponad 12 500 sztuk w Polsce.

Poza Zwigzkiem Radzieckim uzytkowane byty we wszystkich
europejskich 1 azjatyckich krajach socjalistycznych oraz
krajach trzeciego Swiata:

 Afganistan
» Albania
= Butgaria

= Chinska Republika Ludowa: w 1957 roku zakupita licencje
na budowe An-2, podejmujgc seryjng produkcje tego
samolotu pod oznaczeniem Fong Shou-2.

= Czechostowacja

 Indonezja



Pierwszy samolot An-2 (SP-AND) zmontowany w WSK Mielec z
czesci dostarczonych z Zwigzku Radzieckiego i oblatany w dniu
23. 10. 1960 roku

= Indie

» Trak

» Kuba

= Jugostawia

» Koreanska Republika Ludowo-Demokratyczna
= Mongolia

 Niemiecka Republika Demokratyczna: w latach 50.-tych
samoloty Antonow An-2 lataty na regularnych trasach
wewnetrznych Deutsche Lufthansa (pdzniej Interflug).

= Rumunia
= Tanzania
= Wegry

 Wietnamska Republika Ludowo-Demokratyczna
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Pierwszy polski cywilny samolot Antonow An-2 (produkcja od
Zwigzku Radzieckiego) SP-LMA wypozyczyty w 1955 roku, przez
Polskie Linie Lotnicze "Lot”

W 1953 roku na samolotach Antonow An-2 z turbosprezarkowg
odmiang silnika ASz-62IR ustalony zostat miedzynarodowy rekord
wysokosci dla tej klasy samolotdéw, wynoszacy 10 293 m. W rok
pozniej na An-6 poprawiono ten wynik, osiggajgc wysokos$¢ 11248
m.

W Polsce

W dniu 31. 12. 1951 roku do 36. Specjalnego Putku Lotniczego
na Okeciu dostarczono 1 samolot Antonow An-2, wyprodukowanego
w Zwigzku Radzieckim, w dniu 27. 10. 1954 roku dostarczono
dalsze 4 samoloty Antonow An-2 dla 36. Specjalnego Putku
Lotniczego w celu wuzupeitnienia stanu III Eskadry
Aerofotogrametrycznej, w dniu 24. 01. 1955 roku putk otrzymat
kolejny samolot An-2, ktdéry zostat wiaczony do III Eskadry.
Uzywane byty do 1959 roku (wedtug innych danych pierwsze An-2
produkcji radzieckiej dostarczono do jednostek lotnictwa
transportowego w 1955 roku). An-2 stuzyty w latach 50.-tych w
jednostkach lotnictwa transportowo-tgcznikowego do matego
transportu, patrolowania, fotogrametrii i do wywozenia
skoczkdéw.

Pierwszy cywilny samolot Antonow An-2 (wyprodukowany w Zwigzku
Radzieckim) SP-LMA wypozyczyty w 1955 roku Polskie Linie
Lotnicze ,Lot”. Byt to egzemplarz wykorzystany do poszukiwan
geologicznych. Samolot po 7 miesigcach uzytkowania zostat
zwrocony do Zwigzku Radzieckiego. W sierpniu (wedtug innych
danych w lipcu) 1956 roku do stuzby wszedt kolejny, cywilny
An-2 Zarzadu Gtéwnego Ligi Przyjacidét Zoknierza. Aeroklub PRL
przejgt pierwsze dwa samoloty Antonow An-2 w maju 1959 roku.
Samoloty te stuzyty do lotow dyspozycyjnych, szkolenia i
treningu skoczkdédw spadochronowych oraz szkolenia i treningu
zatog latajacych. W Polsce latato tylko 10 samolotdow Antonow



An-2 wyprodukowanych w Zwigzku Radzieckim.
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Antonow An-2T — AN-2, SP-WPA, c/n: 1G-16307

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Zabrze, Park Techniki militarnej — Muzeum Techniki Wojskowej
im. Jerzego Tadeusza Widuchowskiego

Samolot Antonow An-2 byt budowany w Polsce w wytwérni WSK-
Mielec na podstawie licencji radzieckiej pod oznaczeniem PZL
An-2. Produkcje rozpoczeto w 1960 roku. Pierwszy samolot
Antonow An-2 pochodzacy z mieleckiej WSK zostat wykonany z
czesci dostarczonych z Zwigzku Radzieckiego. Oblotu dokonat w
dniu 23. 10. 1960 roku pilot-oblatywacz Tadeusz Gotebiewski.
Zostat zarejestrowany 2 lutego 1961 roku 1 otrzymat znaki SP-
AND.

Eksport samolotéw An-2 z PZL-Mielec

Gtoéwnym odbiorcg produkowanych w Polsce samolot Antonow An-2
byt Zwigzek Radziecki, ale eksportowano go réwniez do innych
krajow. Na liscie odbiorcéw (*acznie z Polskag) figuruje 20
panstw.

Tylko do Zwigzku Radzieckiego przekazano do 1968 roku 3000
samolotéw, do 1973 — 5000 egzemplarzy. 11 maja 1984 z WSK w
Kaliszu przekazano 20-tysieczny silnik do samolotu An-2, a 25
wrzesnia 1984 wystano 10-tysieczny samolot odbiorcy
radzieckiemu.
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Produkowane warianty w Polsce

= An-2T — wersja transportowa to pierwszy wariant jaki byt
wyprodukowany catkowicie w Polsce. Oblatany 22 marca
1961 roku.

»An-2 R — Przeznaczona jest do prac agrolotniczych. Na
samolocie mozna zainstalowa¢ rézng aparature do prac
agrolotniczych w zaleznosSci od potrzeby. Moze to byc
aparatura: opylajaca, dla sypkich $Srodkéw chemicznych,
lub opryskujgca, dla ptynnych $rodkéw chemicznych.
Pierwszy lot tej wersji odbyt sie 1 sierpnia 1961 roku.

An-2M (W) — Samolot An-2M na podwoziu pitywakowym
przeznaczony jest do eksploatacji na rzekach, jeziorach
oraz przybrzeznych rejonach morskich. Maty rozbieg 1
dobieg oraz %tatwa obstuga przy zatadowaniu *adunkéw
pozwalajg na eksploatacje samolotu na niewielkich
zbiornikach wodnych, bez wyposazonych baz. An-2M
budowany jest na bazie samolotu transportowego. Oblot 29
sierpnia 1962.

= An-2 TP Transportowo-pasazerska opracowana dla Aeroftotu
otrzymata bardziej komfortowe wyposazenie kabiny
pasazerskiej. Oblatany w Mielcu 15 grudnia 1962. Jest
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zmodyfikowang wersjg samolotu An-2T.

An-2 TD Transportowo-desantowa, opracowana na podstawie
An-2T przeznaczona do transportu 12 skoczkédw, w kabinie
transportowej zainstalowano 1liny desantowe, oraz
sygnalizacje dla skoczkéw. Jest to najpopularniejsza
wersja samolotu w polskich Aeroklubach.

An-2 P — wersja wytagcznie pasazerska z 12 fotelami dla
pasazer6w i 2 krzesetkami dla dzieci. Wersja ta
stworzyta pasazerom naprawde wygodne warunki podrézy w
dZwiekoszczelnej i estetycznie wykonczonej kabinie o
przyjemnej tapicerce oraz nieztej wentylacji. Fotele
umieszczone po 3 w 4 rzedach, zgodnie z kierunkiem lotu.
Dodatkowo w dwu pierwszych rzedach (w przejsciu)
podwieszono dwa sktadane siedzenia dla dzieci. Pierwszy
lot 30 grudnia 1968.

An-2 PD6 (lub An-2P Lux) — salonka szescioosobowa ma
podwyzszony komfort, wyposazona w 6 foteli, rozktadany
stolik i barek na produkty zywnosciowe. Z tytu toaleta.
Oblot — 1970.

An-2 PD5 — dyspozycyjna salonka 5 osobowa, rézni sie
wyposazeniem kabiny. Usunieto jeden fotel umieszczajac w
to miejsce stolik z lampg. Oblot w 1972. Powstat tylko
jeden egzemplarz, latat w 42 Eskadrze tacznikowej, jako
salonka dla VIP.

An-2 R — Wewnatrz kadtuba zabudowany jest laminatowy
zbiornik, do ktdrego mozna zatadowa¢ 1350 litréw Llub
1600 kg Srodkdéw chemicznych. Napeinianie zbiornika
sproszkowanymi srodkami odbywa sie przez wziernik na
gérnym pokryciu kadt*uba. W dolnej czesci kadtuba, w
podtodze kabiny tadunkowej, znajduje sie wziernik do
wyprowadzania gardzieli zbiornika, do ktérej, w
zaleznosci od potrzeb, podtgcza sie urzadzenie pompujgce
— opryskiwacze 1lub rozpylacz tunelowy z gardzielg



dozujagcag. Najnowsze wersje An-2R wyposazone S3a w
instalacje klimatyzacyjng, zapewniajgcg zatodze lepsze
warunki pracy w klimacie tropikalnym oraz w okresie
upatow w klimacie umiarkowanym. Oblot w 1972.

An-2 PK — samolot przystosowany do lotdédw polarnych na
nartach ze specjalnym piecykiem. Oblot 11 sierpnia 1970
roku.

Pierwszy prototyp samolotu SCh-1

An-2 G — Wersja geofizyczna opracowana na zamdwienie
Panstwowego Przedsiebiorstwa Poszukiwan Geofizycznych
wyposazona w aparature do dokonywania pomiarodw
magnetoelektrycznych i radiometrycznych. Kilka samolotdw
przystosowano do pracy w klimacie tropikalnym i dtugich
lotéw trwajgcych 5-6 godzin. Pierwszy lot 24 marca 1974
roku.

An-2 PF — Wersja aerofotogrametryczna opracowana na
zamOwienie P.P. Kartografii w Warszawie oraz
wegierskiego Instytutu Kartografii. Trzy samoloty tego
typu o znakach rejestracyjnych: SP-TBA, SP-TBC i SP-TBD,
uzytkowato Przedsiebiorstwo Ustug Lotniczych w
Warszawie. Wersje te uzywatlo rowniez lotnictwo wojskowe.
Oblot 21 paZdziernika 1974.

An-2P RTV - Samolot wyposazony w urzadzenia do
przeprowadzania transmisji TV. Zamowiony przez Telewizje
Polska. An-2 ze znakami SP-TVN byt unikalng stacja
retransmisyjng. Oblatany 8 1lutego 1975, zostat
przekazany do uzytku 11 kwietnia 1975 roku.
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Zastosowanie samolotow Antonow An-2

Samoloty Antonow An-2 dzieki swym niewgtpliwym zaletom znalazt
bardzo szerokie zastosowanie w roznych dziedzinach zycia.
Wykorzystywano go do przewozu ludzi, na lokalnych liniach
pasazerskich, poczty, réznych %*adunkdéw, jako sanitarny, do
prac agrolotniczych, do badan meteorologicznych i
geofizycznych, w poszukiwaniu tawic ryb, do gaszenia pozaréw
lesnych, szkolenia skoczkéw spadochronowych i wielu innych
zadan. Samolot moégt przewozi¢ wszystko, co mozna byto
zatadowaé przez drzwi bagazowe i nie przekraczato masy 1500

kg.

Spora liczba samolotéw Antonow An-2 zostata wykorzystana w
Aeroftocie do komunikacji pasazerskiej na krétkich liniach
lokalnych. Do roku 1982 przewiozty one 25 miliondw pasazeréw,
a w kwietniu 1987 roku sprzedano 100-milionowy bilet na ten
samolot. Docierat on do matych miast, pozbawionych statych
lotnisk. Mozna go byto wykorzystywa¢ z niewielkiej powierzchni
réwnego terenu, w roznych warunkach klimatycznych, gdyz
samolot moze by¢ wyposazony zarowno w podwozie kotowe, jak i
narty. Zamiana podwozia z jednej wersji na drugg moze by¢
wykonana w krotkim czasie w warunkach polowych.

Nie tylko w bytym Zwigzku Radzieckim uzywano go do lokalnej
komunikacji pasazerskiej, ale w wielu innych krajach. W latach
1958-1962 na regularnych 1liniach wewnetrznych Deutsche
Lufthansa w bytej Niemieckiej Republice Demokratycznej, lataty
samoloty Antonow An-2 odpowiednio przystosowane do tego celu.
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Antonow — An-2T

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Muzeum Lotnictwa w Kosicach, Stowacja

Jednak najwiekszg liczbe samolotéw wykorzystywano w rolnictwie
do nawozenia, ochrony upraw 1 defoliacji. W szczytowym okresie
samoloty An-2 wykonywaty rocznie prace agrolotnicze na
obszarze 110 miliondéw hektardw. Uzywany na kilku kontynentach,
doskonale spisywal sie w roznych warunkach klimatycznych.

Znaczna liczba samolotdéw Antonow An-2 TD w wersji
transportowo-desantowej znalazta sie na wyposazeniu jednostek
wojsk lotniczych Zwigzku Radzieckiego. Wykorzystywano go do
przewozenia *adunkéw i ludzi w niedostepne tereny, jako
dyspozycyjny, a przede wszystkim do szkolenia wojsk
powietrznodesantowych. Bytly one przystosowane do prowadzenia
rozpoznania fotograficznego. W tym celu mozna byto zamontowad
na nim dwa lotnicze aparaty fotograficzne AFA-33/50 lub jeden
AFA —-33/75 i jeden 18//21.
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W 2020 podczas konfliktu wojennego w GOrskim Karabachu sity
azerskie przystosowaty okoto 55 samolotdéw Antonow An-2 do
misji typu SEAD w celu zniszczenia wyrzutni rakietowych S-300P
przy pomocy drondw IAI Harop produkcji izraelskiej.

Samolot Antonow AN-2TD ,Wiedenczyk”

W 1982 podczas stanu wojennego zatoga wojskowego samolotu
transportowego Antonow An-2 stacjonujgca w Balicach dokonata
ucieczki z kraju do Austrii przez Czechostowacje. Po wykonaniu
miedzyladowania na podkrakowskiej tgce i zabraniu rodzin
lotnikéw, samolot wykonat lot na matej wysokos$ci i doleciat do
Austrii, ladujac na lotnisku w Wiedniu Schwechat. Samolot ten
powrdécit do Polski i od tamtej pory nazwany zostat
.Wiedenczykiem”. W 2012 po wycofaniu ze stuzby przekazany
zostat do Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie. Egzemplarz
ten o numerze fabrycznym 1G7447, zostat wyprodukowany w 1966
przez zakt*ady lotnicze WSK PZL w Mielcu. Wiedenczyk jako
latajgcy eksponat muzealny nadal 1lata pod znakiem
rejestracyjnym SP-MLP.

Konstrukcja samolotu

Dwuptat o konstrukcji metalowej. Zatoga samolotu: 2 osoby,
pasazerdw: 10-14 lub 1500 kg tadunku.

Skrzydta duralowe, dwudZwigarowe. W czesci przedniej, konAcowej
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i tylnej skrzydto pokryte jest od spodu blachg duralowsg.
Pozostata czes¢ skrzydet pokryta jest ptoétnem oproécz
zbiornikdéw, ktdére mieszczg sie w partii przykadtubowej- w
przestrzeni miedzydZwigarowej gornych ptatéw. Na goérnym
skrzydle znajdujg sie lotki wychylane réznicowo. Na catej
rozpietosci skrzydta gdérnego znajdujag sie automatyczne
skrzela. Klapy szczelinowe, takie same jak lotki, sg na goérnym
i dolnym skrzydle. Konstrukcja lotek i klap metalowa, pokrycie
w czes$ci przedniej i tylnej blachg duralowg, reszta
powierzchni pokryta ptdétnem. Komora ptatédw sktrada sie z dwéch
par skrzydet potaczonych pojedynczymi stéjkami oraz
usztywnionych ciegnami z 1linek stalowych.

Kadtub konstrukcji metalowej, poétskorupowy, ma przekrdj
zblizony do prostokatnego. Kabina zakryta, w wersjach
rolniczych w kabinie zbiornik chemikaliéw o pojemnosci 1400

dm’.

Usterzenie krzyzowe, statecznik poziomy zastrzatowy, metalowy,
statecznik pionowy metalowy, stery pokryte tkaning na
szkielecie metalowym. Podwozie klasyczne state. Wodnosamolot
ma dwa ptywaki o konstrukcji pétskorupowej catkowicie
metalowej.

An-2E

Wyposazenie radiowo-nawigacyjne: radiostacja nadawczo-
odbiorcza KF R-842 lub R-805, radiostacja UKF R-860 lub R-800,
radiowysokosciomierz RW-UM lub RW-2, radiokompas ARK-5 T1lub
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ARK-9, sygnalizator przelotu nad radiolatarnig MRP-56P,
poktadowa rozméwnica SPU-6, rakietnica.

Instalacje: instalacja elektryczna, instalacja ogrzewania 1
wentylacji, instalacja przeciwpozarowa.

Zastosowany naped
= SCh-1: silnik gwiazdowy ASz-21 o mocy 560 kW (762 KM)

= An-2: silnik gwiazdowy ASz-62IR o mocy 736 kW (1000 KM)

Podstawowe dane taktyczno-techniczne: Antonow An-2T

» Rozpietos¢ skrzydet — 18 180 mm
= Dtugos$¢ samolotu — 12 730 mm
= Wysokos¢ samolotu — 4 130 mm

» Powierzchnia noéna — 71,52 m’

= Masa wtasna samolotu — 3360 km

 Masa uzyteczna samolotu — 2140 kg

» Masa catkowita — 5500 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu — do 252 km/h
= Predkos¢ przelotowa samolotu — do 185 km/h
= Predko$s¢ minimalna samolotu — 87 km/h

» Wznoszenie samolotu — do 3,5 m/s

= Putap maksymalny samolotu — do 4500 m

= Zasieg maksymalny — do 600 km



An-3

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne: Antonow An-2P

= Rozpietos¢ skrzydet — 18 180 mm

» Dtugos¢ samolotu — 12 730 mm

= Wysokos¢ samolotu — 4 130 mm

= Powierzchnia nos$na — 71,52 m2

 Masa wtasna samolotu — 3450 km

» Masa uzyteczna samolotu — 2050 kg

 Masa catkowita — 5500 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu — do 258 km/h
= Predko$¢ przelotowa samolotu — do 195 km/h
= Predkos¢ minimalna samolotu — 90 km/h

= Wznoszenie samolotu — do 3,5 m/s

= Putap maksymalny samolotu — do 4500 m

» Zasieg maksymalny — do 550 km
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Antonow An-2R

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakow, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne: Antonow An-2SCh

» Rozpietos¢ skrzydet — 18 180 mm

» Dtugos¢ samolotu — 12 730 mm

= Wysokos¢ samolotu — 4 130 mm

= Powierzchnia nos$na — 71,52 m2

 Masa wtasna samolotu — 3440 km

» Masa uzyteczna samolotu — 1810 kg

 Masa catkowita — 5250 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu — do 254 km/h
» Predkos$¢ przelotowa samolotu — do 160 km/h
= Predkos¢ minimalna samolotu — 87 km/h

= Wznoszenie samolotu — do 32,0 m/s

= Putap maksymalny samolotu — do 3250 m

» Zasieg maksymalny — do 550 km
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