A-7P ,,Corsair” II

Samolot szturmowy Ling Temco
Vought A-7P ,Corsair” II

Historia konstrukcji

W 1962 roku US Navy zainicjowato prace nad projektem nowego
lekkiego samolotu szturmowego, nastepcy samolotéw McDonnell
Douglas A-4 ,Skyhawk”. Projekt otrzymat oznaczenie VAX.
Wzgledy natury politycznej 1 finansowej doprowadzity do
szybkiego zamkniecia programu.

Dnia 29. 06. 1963 roku US Navy wydato w ramach nowego programu
VAL wymagania nr 6994-63 na samolot szturmowy, ktéry miat byc
przebudowg jakiego$s istniejgcego i uzywanego w marynarce
samolotu. Wedtug tych wymagan miat powsta¢ jednomiejscowy
samolot o predkos$ci poddzwiekowej, zdolny do zabrania 6000 kg
bomb i zaatakowania celdow odlegtych o ok. 1000 km od punktu
startu. W konkursie wzietly udziat cztery projekty. Firma
Douglas Aircraft przygotowata zmodernizowang wersje
»Skyhawka”, oznaczong A-4F. napedzang mocniejszym silnikiem
Pratt and Whitney TF30-P-6. Grumman przygotowat oferte
samolotu bedgcego jednomiejscowg wersjg nowego samolotu
szturmowego A-6A ,Intruder”. Firma North American Aviation
zaproponowata przerdobke mysliwca poktadowego FJ-4B ,Fury”.
Natomiast firma Ling Temco Vought (LTV) przedstawit projekt
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V-463 oparty na konstrukcji mysliwca F-8E ,Crusader”. Samolot
ten miat skrécony kadtub i réwniez byt napedzany silnikiem
Pratt and Whitney TF30-P-6. W dniu 11. 02. 1964 roku ogtoszono
zwyciestwo firmy LTV.

W dniu 19. 03. 1964 roku ztozono zaméwienie na budowe 3
prototypow YA-7A, 4 samolotéw przedseryjnych do badan w locie
i 35 seryjnych A-7A. Najpowazniejszymi zmianami w stosunku do
F-8 byto skrécenie kadtuba, wzmocnienie skrzydet w celu
zamontowania sze$Sciu pylonéw podskrzydtowych, Tlikwidacja
mechanizmu zmiany kagta zaklinowania skrzydia, zmiana silnika
na pozbawiony dopalacza, zmiany w awionice i wyposazeniu
radarowym. Wprowadzono opancerzenie ptatowca ostaniajgce
silnik i chronigce pilota. G*6wnym konstruktorem samolotu
zostat mianowany John R, Clark. Budowe pierwszego prototypu
ukoAczono w sierpniu 1965 roku. Napedzany byt silnikiem Pratt
& Whitney JTF10A (oznaczenie wojskowe TF30-P-6) bez dopalania
0 ciggu 50,52 kN. Pierwszy lot wykonat w dniu 27. 09. 1965
roku. W listopadzie 1965 roku A-7 otrzymat oficjalnie nazwe
,Corsair II” ku pamieci stawnego mysliwca z okresu II wojny
Swiatowej Chance Vought F4U ,Corsair”.

W dniach 13-15. 09. 1966 roku oblatano egzemplarze
przedseryjne a wkrétce potem pierwsze seryjne A-7A wyposazone
juz w celownik i uzbrojenie strzeleckie. Wszystkie te samoloty
uczestniczyty w probach. W 1listopadzie 1966 roku
przeprowadzono z wynikiem pozytywnym préby dziatan z poktadu
lotniskowca szkolnego USS America. Po pomyslnym zakonczeniu
prob, co nastgpito w dniu 01. 06. 1967 roku, egzemplarze
przekazano do eksploatacji. Produkcja samolotow A-7A trwata do
wiosny 1968 roku i skonczyta sie na 199 egzemplarzy.

W dniu 06. 02. 1968 roku po raz pierwszy wystartowat samolot w
wersji A-7B. Najistotniejszg zmiang byto zastosowanie silnika
TF30-P-8 0o ciggu zwiekszonym do 54,30 kN. W samolocie
wprowadzone zmiany w konstrukcji i wyposazeniu. MozliwosSci
operacyjne wzrosty ze wzgledu na dostosowanie samolotu do
podwieszania pod skrzydtami zasobnikéw z dziatkami Mk. 4



kalibruu 20 mm. Do maja 1969 roku wyprodukowano og6tem 196
A-7B w dwéch seriach produkcyjnych.

Morski, poktadowy samolot szturmowy Ling Temco Vought A-7A
"Corsair II”

W potowie lat 70.-tych, samoloty A-7A i A-7B zostaty wycofane
z uzytku i zmagazynowane. Firma LTV wystgpita wéwczas z
kilkoma propozycjami modernizacji tych samolotéw i
przywrdcenia ich do stuzby:

= ,International Corsair II"”: proponowano zastosowanie
nowej awioniki, wtgcznie z kamerg FLIR 1 nowej,
mocniejszej wersji silnika TF30. Propozycja ta stanowita
pézniej podstawe do modernizacji samolotéw A-7A
przeznaczonych dla Portugalii.

» ,International Corsair III”: proponowano wydtuzenia
kadtuba przed 1 za skrzydtami, zastosowania
nowoczes$niejszego i silniejszego silnika odrzutowego
F110-GE-100 z dopalaczem. Zamierzano zastosowad nowa
awionike =z uktadami FLIR, nowym HUD-em. nowszymi
uktadami walki radioelektronicznej, pozostawiajac
dotychczasowe uzbrojenie artyleryjskie.

=A-7 ,Strikefighter”: przewidywano uzycie silnika F100-
PW-200.

Jedynym efektem tych propozycji w US Navy byto przyjecie
programu modernizacji stosowanego w samolotach silnika TF30 do
wariantu TF30-P-408 o ciggu zwiekszonym do 59,65 KkN.
Oznaczenie A-7C pierwotnie przydzielono planowanej
dwumiejscowej wersji treningowej. Poniewaz prac nad tym



wariantem dtugo nie finalizowano, oznaczenie to wykorzystano w
toku opracowania wersji A-7E.

Wersja A-7D opracowana zosta*a na zamdwienie USAF. W
odréoznieniu od wersji uzywanych przez US Navy A-7D nigdy nie
nosit oficjalnie nazwy ,Corsair II”"! W samolocie wprowadzono
wiele zmian w konstrukcji, wyposazeniu i uzbrojeniu. Pierwszy
raz w lotnictwie amerykanskim do wizualizacji danych uzyto
zintegrowanego rzutnika obrazu na szybe typu HUD (Head Up
Display). Jako naped zastosowano silnik Allison/Rolls-Royce
TF41-A-1. W marcu 1968 roku ukonczono dwa pierwsze prototypy
YA-7D, napedzane silnikami TF30-P-6. Pierwszy prototyp zostat
oblatany 05. 04. 1968 roku. Docelowy silnik TF41-A-1
zainstalowano na trzecim egzemplarzu A-7D. Pierwszy seryjny
samolot przekazano w dniu 23. 12. 1968 roku. Produkcje
zakonczono w grudniu 1976 roku po wypuszczeniu 459
egzemplarzy, choc¢ poczatkowe plany przewidywaty wyprodukowanie
645 samolotow. W 1977 roku podjeto decyzje o wyposazeniu
samolotow A-7D w oswietlacz laserowy ,Pave Penny” zintegrowany
z wysSwietlaczem HUD, umozliwiajgcy stosowanie pociskow
Raytheon AGM-65E ,Maverick”. Modernizacji tej poddano 383
egzemplarzy A-7D, poczynajgc od potowy 1978 roku.

W 1972 roku powstat prototyp samolotu A-7D (ER) o wydituzonym
zasiegu 1 uzbrojonym w szesciolufowe dziatko General Electric
GAU-8A, takiego jak we wtasnie budowanym konkurencyjnym
samolocie szturmowym Republic A-10 ,Thunderbolt II”. Zadaniem
tej wersji byto niszczenie broni pancernej. Poniewaz proéby
porownawcze prowadzone do konca 1972 roku wykazaty przewage
A-10, dalsze prace nad samolotem zostaty przerwane.

Wersja A-7E zostat*a opracowana na zamdéwienie US Navy. Jej
konstrukcje oparto na samolotach A-7D, otrzymata tez podobng
awionike, silnik i dziat*ko. Wprowadzono zmiany w silniku,
dotyczace przede wszystkim dostosowania go do eksploatacji w
warunkach klimatu morskiego i wzrostu ciggqu. Do konstrukcji
wprowadzono wszystkie urzgdzenia konieczne do operacji z
lotniskowcow. Zastosowano ten sam zestaw wyposazenia



awionicznego z wyjatkiem urzagdzenia do kontroli stanu
uzbrojenia C-8230/AWE. Rozbudowano system walki
radioelektronicznej. Przewidywano szerszy zestaw uzbrojenia
niz stosowany na A-7D.

Prototyp wersji A-7E zostat oblatany w dniu 25. 11. 1968 roku,
a plerwszy seryjny egzemplarz; w dniu 14. 07. 1969 roku. Ze
wzgledu na brak silnikéw TF41-A-1 prototyp i pierwszych 67
nowych maszyn wyposazono w starsze silniki TF30-P-408.
Otrzymaty one oznaczenie A-7C. Poczawszy od 68 egzemplarzy
wyposazano je juz w docelowe silniki TF41-A-2 o cigagu 66,80 kN
1 dostarczano jako A-7E. Pierwszg taka maszyne oblatano w dniu
09. 03. 1969 roku. 0gotem do zakonczenia produkcji zbudowano
536 egz. W 1977 roku samoloty A-7E zostaty przystosowane do
przenoszenia zasobnikoéw FLIR firmy Texas Instruments Company.
Posiadaty one kamere termowizyjng umozliwiajgcg doktadniejsze
celowanie i omijanie przeszkdéd w locie na matej wysokosSci w
nocy i1 w ztych warunkach atmosferycznych. 0d dnia 15. 09. 1978
roku dostarczano A-7E wyposazone fabrycznie w zasobnik FLIroku
W lipcu 1979 roku pierwsze A-7E FLIR dostarczono jednostkom US
Navy. Trzy samoloty A-7C zostaty przeznaczone wytacznie do
réznego rodzaju proéb. Otrzymaty one oznaczenie NA-7C.
Uzytkowane byty w latach 1969-1975.

Na bazie konstrukcji A-7E, firma LTV proponowata takze
produkcje dwusilnikowej wersji samolotu oznaczonej Vought
V-529D. Miat posiada¢ kadtub przebudowany w celu pomieszczenia
dwéch silnikdéw General Electric GE404 o ciggu po 44,5 kN,
pochodzgcych z wprowadzanego wtedy samolotu mys$liwsko-
bombowego Mc Donnell Douglas F/A-18 ,Hornet”. Propozycja nie
wzbudzita zainteresowania, powstat tylko projekt wstepny.



Amerykanski A-7E w barwach eskadry VA-72 ,Blue Hawks”

W 1971 roku US Navy postanowita jeden egzemplarz A-7E
przeznaczy¢ do przebudowy na dwumiejscowy wyspecjalizowany
samolot do wykrywania i niszczenia nieprzyjacielskich stacji
radiolokacyjnych. Dwuosobowa zatoga byta niezbedna do obstugi
rozbudowanej aparatury ostrzegajgcej o promieniowaniu obcej
stacji i1 lokalizujacej ja, a nastepnie do odpalenia rakiet.
Samolot otrzymat oznaczenie fabryczne V-159. Aby pomiesci¢
drugiego cztonka zatogi samolot otrzymat wydtuzony kadtub,
wprowadzono tez szereg innych modyfikacji. Poczatkowo samolot
otrzymat oznaczenie YA-7H, zmienione na YA-7E. Nieco pdzniej
samolot przemianowano na TA-7C (tak jak samoloty w wariancie
treningowym). YA-7E zostat oblatany w dniu 29. 08. 1972 roku.
Mimo pozytywnych wynikéw testédw, nie podjeto produkcji
seryjnej.

W 1976 roku US Navy podpisata kontrakt na przebudowe 24
egzemplarzy A-7B 1 36 egzemplarzy A-7C na dwumiejscowg wersje
TA-7C, odpowiadajagcy YA-7E z wyjatkiem silnika- napedzane byty
silnikami TF30-P-408. Pierwszy TA-7C zostat oblatany w dniu
17. 12. 1976 roku. Kilka lat pézniej przebudowano dodatkowo 20
egzemplarzy A-7E na TA-7C, ale z silnikami Allison TF41-A-402,
oraz wymieniono silniki na tenze w pozostatych TA-7C.

Sze$¢ samolotéw TA-7C zostato przebudowanych na wersje
przeznaczong do walki radioelektronicznej EA-7L. 1Ich
wyposazenie wzbogacono o0 zasobniki z urzgdzeniem do emisji
sygnatéw zagtuszajgcych AN/ALQ-167 METE, AN/ALQ-70, AST-4,



AST-7. Samoloty wykorzystywane byty od 1983 roku w dywizjonie
VAQ-34 do treningu grup lotniczych floty i obrony
przeciwlotniczej okretéw w warunkach zaktd6cen
radioelektronicznych. Samoloty nosity radzieckie gwiazdy
identyfikujgce je jako ,elektronicznych agresoréw”. Byta to
ostatnia jednostka w US Navy uzywajgca samolotéw ,Corsair II”.
W styczniu 1992 roku zostaty one wymienione na EF/A-18
»Hornet”. W 1988 roku kolejne szes¢ TA-7C przystosowano do
symulacji walki radioelektronicznej (bez zmiany oznaczenia) i
skierowano do dywizjonu VAQ-33.

Ostatnig ofertg ztozong przez firme LTV dla US Navy byt
projekt latajgcego tankowca KA-7F, ktory miaty zastapi¢
wyeksploatowane samoloty Douglas KA-3B ,Skywarrior”. Marynarka
wybrata jednak konkurencyjny samolot Grumman KA-6D ,Intruder”.

Wersja szkolno-bojowa A-7K zostata opracowana na ztozone w
1979 roku — zamOwienie Powietrznej Gwardii Narodowej.
Zbudowano 1 prototyp oraz 30 samolotdéw seryjnych. Prototyp
wykonat pierwszy lot w dniu 29. 10. 1980 roku A-7K zachowat
petne zdolnosci bojowe (tzn. nie by*a to wersja wytacznie
szkolna). Dostawy rozpoczeto od dnia 27. 04. 1981 roku,
ostatni egzemplarz dotart do uzytkownika we wrzes$niu 1983.
Byta to ostatnia produkowana seryjnie wersja samolotu ,Corsair
II”". W czasie eksploatacji ok. 80 uzywanych przez Air National
Guard samolotow A-7D i A-7K wyposazono w zestaw LANA (Low
Altitude Night Attack; nocny atak na matej wysokosci). W jego
sktad wchodzit* zasobnik AN/AAQ-49 FLIR, nowy komputer zadan
taktycznych firmy Singer, nowy szerokokatny HUD firmy GEC
Avionics oraz uktad sprzegajgcy radar AN/APQ-126 z autopilotem
umozliwiajgcy catkowicie automatyczny lot zgodnie z rzezbag
terenu. Pierwszy ,Corsair” z zestawem LANA zostat oblatany w
dniu 02. 10. 1986 roku. Dostawy do jednostek bojowych
rozpoczeto latem 1987 roku.

W 1985 roku US Air Force zaméwito modernizacje samolotéw A-7D.
Firma LTV opracowata wléwczas projekt znacznie zmodernizowanej
wersji, ktora otrzymata nazwe ,Strikefighter”, zmieniong



nastepnie na A-7 Plus. W listopadzie 1985 roku LTV wygrat
konkurs, wsp6tzawodniczgc z trzema innymi firmami. W dniu 07.
05. 1987 roku firma otrzymata zamdéwienie na modyfikacje dwéch
egzemplarzy, ktére otrzymaty oznaczenie YA-7F. Przewidywano
wOwczas modernizacje 337 samolotow. Umozliwiono wymienne
zastosowanie jako jednostki napedowej albo silnika Pratt &
Whitney F100-PW-220 z dopalaczem albo General Electric F110-
GE-100 takze z dopalaczem. Znacznej przebudowie poddano
konstrukcje ptatowca. Wprowadzono nowoczesne wyposazenie
pilotazowo-nawigacyjne. Zmodernizowano urzadzenia walki
radioelektronicznej. Obydwa prototypy wyposazone w silniki
Pratt & Whitney F100 przekazano do préb. Pierwszy samolot
zostat oblatany w dniu 29. 11. 1989 roku, drugi; 03. 04. 1990
roku. Badania w locie wykazaty, ze zachowane zostaty wszystkie
zalety A-7D. Nastepnie w pierwszym prototypie rozpoczeto
montaz silnika General Electric F110. Prace zostaty jednak
przerwane w Llistopadzie 1990 roku. Przyczyng decyzji o
zakonczeniu programu byto zakonczenie zimnej wojny. Po
zmniejszeniu ilosci aktywnych jednostek bojowych, powsta%t
nadmiar samolotow General Dynamics F-16 ,Fighting Falcon”. Nie
byto wiec sensu dalszego prowadzenia programu YA-7F. 0gdtem
wyprodukowano 1545 samolotéw A-7 ,Corsair II”.

Pierwsze samoloty A-7A zostaty skierowane do jednostki w
szkolnej US Navy w pazdzierniku 1966 roku, natomiast do
pierwszej jednostki bojowej w lutym 1967 roku. W listopadzie
tego samego roku zostaty skierowany ku wybrzezom Wietnamu.
Pierwszy raz uzyto A-7 bojowo w dniu 03. 12.1 967 roku. Nowy
samolot zostat przyjety przez zatogi i mechanikdéw z duza
sympatig. Nie sprawiat ktopotdéw przy obstudze naziemnej.
Piloci chwalili odpornos¢ samolotu na ogien naziemny oraz
wielka site uderzeniowg pojedynczej maszyny, wynikajacag z
udZzwigu uzbrojenia i precyzji celowania. Po zakonczeniu dostaw
A-7A do jednostek zaczety trafial takze A-7B. W kwietniu 1969
roku w sktadzie US Navy znajdowato sie 14 dywizjondéw w nie
wyposazonych, z czego az 11 byto zaangazowanych w walce w
Wietnamie. 15 miesiecy p6zniej do walki zaczety wchodzic¢ A-7E,



a po nich A-7C. A-7E bojowo uzyte zostaty w potudniowo-
wschodniej Azji w kwietniu 1970 roku Uczestniczyty w wojnie
wietnamskiej az do jej zakonczenia podpisaniem w dniu 23. 01.
1973 roku porozumienia pokojowego w Paryzu. Okrety
amerykanskie nadal operowaty w tym rejonie i wiosng 1975 roku,
gdzie zabezpieczaty wycofanie personelu i obywateli
amerykanskich z Kambodzy i Wietnamu Potudniowego.

Po zakonczeniu wojny wietnamskiej A-7E pozostaty w sktadzie US
Navy. 0d 1978 roku rozpoczeto dostawy wersji szkolnej TA-7C.
Wycofane samoloty A-7A i A-7B, po okresie sktadowania w bazie
Davis Monthan w Arizonie, cze$ciowo przekazano do przerdbki na
wersje treningowg, cze$ciowo sprzedano za granice a w
pozostate samoloty wyposazono dywizjony United States Naval
Air Reserve Force (Rezerwa Lotnicza US Navy), w ktdérych
stuzyty az do 1987 roku. W pdZniejszym okresie rdéwniez
samoloty A-7E byty skierowane do Naval Air Reserve.

Samolot Ling Temco Vought A-7C "Corsair II” nalezgcy do
Squadron VA-195 Dambusters US Navy

W pazdzierniku 1983 roku A-7E US Navy wziety udziat w operacji
zajecia Grenady, niewielkiej wyspy na Morzu Karaibskim,
infiltrowanej zdaniem Waszyngtonu przez Kubanhczykow. Kilka
tygodni pdzZzniej A-7E pojawity sie nad Libanem, wspierajac
amerykanskg piechote morska wystang tam w ramach sit
pokojowych. Samoloty braty udziat w nalotach na pozycje
fundamentalistédw islamskich potozone w dolinie Bekaa w gtebi
Libanu, pozostajgce pod ostong syryjskich rakiet



przeciwlotniczych. W dniu 04. 12. 1983 roku obrona
przeciwlotnicza zestrzelita jeden A-7E oraz ciezko uszkodzita
drugi. W dniu 25. 03. 1986 roku w odpowiedzi na libijski atak
rakietowy na okrety US Navy odbywajgce ¢wiczenia na Morzu
Srédziemnym, A-7E dokonaty pierwszego w historii bojowego
odpalenia pociskéw przeciwradarowych AGM-88A HARM. W dniu 14.
04. 1986 roku, w reakcji na inspirowany przez Libijczykéw
zamach bombowy w Berlinie Zachodnim, Amerykanie przeprowadzili
nocny atak na Bengazi i Trypolis w Libii. Samoloty ,Corsair”
braty woéwczas wudziat w nalocie na rakiet obrony
przeciwlotniczej woko6t lotniska w Bengazi. W 1988 roku US Navy
wystata swoje okrety, w tym lotniskowiec USS Enterprise wraz z
dywizjonem ,Corsairdéw” — do Zatoki Perskiej w celu ochrony
zeglugi przed atakami lotniczymi i terrorystycznymi ze strony
Iranu i Iraku. Ostatnig akcjg bojowg z udziatem A-7E byt
udziat dywizjondéw VA-46 i VA-72 stacjonujgcych na lotniskowcu
USS John F. Kennedy w wojnie o Kuwejt wiosng 1991 roku.

Ostatni start A-7 z poktadu lotniskowca nastgpit w dniu 27.
03. 1991 roku. W maju tego samego roku obydwa dywizjony
zostaty rozwigzane. Jednoczesnie wycofano samoloty A-7 z
dywizjonéw rezerwowych. Ostatnie ,Corsairy” z jednostek o
innym przeznaczeniu (walki elektronicznej, doswiadczalne)
wycofano ze stuzby 01. 04. 1992 roku. Natomiast w osrodkach
badawczych uzywane byty do 17. 11. 1992 roku, kiedy wycofano
ostatnie TA-7C. W ciggu 28 lat stuzby w marynarce samoloty
tego typu wykonaty ponad 400 tysiecy ladowan na lotniskowcach
1 wytataty ponad 4 miliony godzin.

Pierwsza jednostka szkolna US Air Force otrzymata samoloty
A-7D na poczatku 1970 roku. Nieco pézniej trafity one do
jednostek bojowych. W pazdzierniku 1972 roku zostaty
skierowane do Wietnamu i uzyte do bombardowania celdéw w
Laosie, Kambodzy i Wietnamie Pétnocnym. Po zakohAczeniu wojny w
Wietnamie A-7D uczestniczyty w zwalczaniu komunistycznej
partyzantki w Laosie i Kambodzy. W ciggu niespeina dwéch lat
dziatan bojowych USAF utracity ogdétem cztery samoloty tego



typu. W czasie wojny w Wietnamie samoloty A-7 wszystkich
wersji wykonaty ponad 100 000 lotow bojowych. Ich zadaniem
byto atakowanie celéw naziemnych z czego samoloty te
wywigzywaty sie znakomicie. W ciggu 12 lat A-7D stanowity
wyposazenie trzech petnych skrzydet bojowych USAF oraz jednego
dywizjonu. Ostatnig jednostkg operacyjng USAF dysponujgcg A-7D
byt 4452 TFTS w skt*adzie 4450th Tactical Group (4450. Grupa
Taktyczna) w Nellis AFB w Newadzie, gdzie uzywano 16 maszyn
A-7D i dwu A-7K w roli samolotéw szkolnych dla F-117A. W miare
odtajniania niewidzialnych samolotdéw i wzrostu mozliwosci
prowadzenia lotdéw w dzien malata konieczno$¢ uzycia A-7D do
treningu. Ostatnie dwa A-7 zostaty wycofane w sierpniu 1989
roku Na poczatku lat 90.-tych maszyny A-7D pozostajace
bezposrednio w USAF znajdowaty sie juz tylko w dywizjonie
doswiadczalnym w Edwards AFB.

W 1975 roku rozpoczety sie dostawy A-7D dla Gwardii Narodowej.
Uzytkowane byty intensywnie przez catg dekade lat 80.-tych.
Poczagwszy od 1979 roku wydzielone oddziaty z kolejno
zmieniajgcych sie dywizjondéw stacjonowaty w bazie Howard w
Panamie. Zapewniaty one wsparcie wojskom amerykanskim
chronigcym kanatu w okresie wzrostu napiecia miedzy rzadami
USA i Panamy. W grudniu 1989 roku stacjonujgcy tam wtedy
piloci Gwardii wykonali 74 1loty bojowe w celu wsparcia
operacji obalenia rzadu generata Noriegi. W 1989 roku wiele
samolotéw A-7D i A-7K zostato uziemionych na skutek zmeczenia
struktury skrzydet, co byto m. in. przyczyng nie wystania A-7D
na Wojne w Zatoce. Ze wzgledu na odprezenie miedzynarodowe
zdecydowano przezbroic¢ dywizjony z maszyn A-7D na samoloty
F-16 w wariancie przystosowanym do zwalczania celdw
naziemnych. W maju 1993 roku ostatnie A-7D wycofano z uzycia w
ANG stanu Ohio.

Samoloty LTV A-7 ,Corsair” uzywane



byty rodéwniez przez lotnictwa
wojskowe innych panstw

= Grecja: w ramach pomocy wojskowej USA, zaméwita 60
samolotéw A-7H, wzorowanych na A-7E. Samoloty otrzymaty
uktady ostrzegania o opromieniowaniu AN/ALR-45, aktywny
uktad WRE AN/ALQ-126, oraz wyrzutniki flar AN/ALE-29 lub
AN/ALE-39. Jako naped zastosowano silnik Allison/Rolls-
Royce TF41-A-400. Pierwszy A-7H zostat oblatany w dniu
05. 05. 1975 roku, dostawy trwaty w latach 1975-1977.
Zakupiono réwniez 6 samolotdéw szkolnych TA-7H. Pierwszy
z nich wznidst sie w powietrze w dniu 04. 03. 1980 roku,
dostarczone zostaty w tym samym roku. Na poczgtku lat
90.-tych pozyskano 32 egzemplarze A-7E 1 4 TA-7C z
demobilu US Navy. Przewidywano mozliwo$¢ dokupienia
dalszych 22 A-7E i kolejnych 4 TA-7C.

» Kanada: w pewnym okresie wykazywata zainteresowanie
zakupem samolotéw A-7. Do zamOwienia ostatecznie jednak
nie doszto.

= Pakistan: w koncu lat 70.-tych ztozyt oferte zakupu 100
egzemplarzy A-7 w wersji ladowej. Zostata ona jednak
odrzucona przez administracje prezydenta Cartera,
obawiajacego sie wzmacniania panstw muzutmanskich.

Samolot Ling Temco Vought A-7E "Corsair II"” nalezacy do
Squadron VX-5 US Navy

 Portugalia: w ramach pomocy wojskowej USA, zakupita w



1980 roku 20 egzemplarzy, samoloty otrzymaty silniki
TF30-P-408 oraz nowoczesniejszg awionike, zgodng z
wersjg A-7E. Otrzymaty oznaczenie A-7P. Pierwsza
zmodernizowana maszyna zostata oblatana w dniu 17. 07.
1981 roku. Dostawy zakonczono w 1982 roku. W 1983 roku
zamOwiono nastepne 24 sztuki A-7P wraz z 6 egzemplarzami
TA-7P. Dostawy A-7P rozpoczeto w pazdzierniku 1984 roku.
TA-7P wykonano wedtug programu TA-7C, z tym ze
pozbawiono je uzbrojenia i wyposazono w silniki TF30-
P-408. Pierwszego TA-7P oblatano w dniu 12. 04. 1985
roku. Portugalczycy dysponowali roéwniez jednym
wypozyczonym TA-7C. Ostatecznie Portugalia otrzymata 43
maszyny jednomiejscowe, poniewaz jeden A-7P rozbit sie w
drodze. Z zapas6w US Navy zakupiono 20 egzemplarzy A-7A
Z przeznaczeniem na czesci zamienne.

Szwajcaria: w 1971 roku poszukiwano nastepcy samolotoéw
mysliwsko-bombowych De Havilland DH-112 ,Venom”. Firma
LTV przygotowat do préb A-7D i nadata im oznaczenie
A-7G. Naped miaty stanowic¢ silniki A-7D Allison/Rolls-
RoyceTF41-A-3. Amerykanskie elementy wyposazenia 1
dziatka, na zyczenie Szwajcardow miaty zostal zastgpione
elementami miejscowymi. Oba przygotowane egzemplarze
wzietly udzia* w badaniach poréwnawczych z samolotami
Fiat G-91 i Douglas A-4M ,Skyhawk”. Poniewaz Szwajcarzy
ostatecznie zakupili brytyjskie samoloty Hawker
»Hunter”, dalszych prac nad A-7G nie prowadzono.

Tajlandia: w 1995 roku doszto do porozumienia pomiedzy
USA a Tajlandiag w sprawie przekazania 14 samolotéw A-7E
i 4 T-A7C stronie tajskiej. Obok odkupionych od
Hiszpanii AV-3S ,Matador” miaty stanowié¢ wyposazenie
budowanego w Hiszpanii lotniskowca HTS Chakri Nuruebet.
Dostawe rozpoczeto na przetomie lat 1995/1996.



Egzemplarz muzealny w Polsce

W dniu 21. 05. 2009 roku w Muzeum Lotnictwa Polskiego w
Krakowie, tworzona ekspozycja samolotéw z okazji 60-lecia
powstania Sojuszu Pdétnocnoatlantyckiego oraz 10-tej rocznicy
przystgpienia Polski do NATO zostata powiekszona o kolejny
eksponat: samolot szturmowy Ling Temco Vought (LTV) A-7
,Corsair II”. Egzemplarz muzealny zostat pozyskany w drodze
wymiany za samolot mysliwski MiG-21PFM z Muzeum Portugalskich
Sit Powietrznych.
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Autor — Zdjecia: Dawid Kalka

Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakow

Konstrukcja samolotu

Jednomiejscowy grzbietoptat o konstrukcji catkowicie
metalowej. Caty ptatowiec zbudowano wedtug zasad ,fail-safe”
(bezpiecznego niszczenia), tzn. nawet rozlegte uszkodzenia
struktury nie prowadzg do jej zniszczenia, gdyz nie uszkodzone
elementy nosne przejmujg przenoszenie dodatkowych obcigzen.

Skrzydta konstrukcji metalowej, trzyczesciowe,
wielodZwigarowe, pétskorupowe, o obrysie trapezowym z uskokiem
na krawedzi natarcia. Ujemny wznios 5 stopni i1 skos w jednej
czwartej cieciwy 35 stopni. Ich zewnetrzne elementy sktadane
do gory w miejscu uskoku krawedzi natarcia, dla oszczednos$ci
miejsca w hangarach. Gérne i dolne czeSci skrzydet wraz z
pokryciem, integralnymi zebrami i dzZzwigarami frezowane z pityt
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duralowych. Na catej krawedzi natarcia rozmieszczono
dwuczesciowe klapy przednie, na krawedziach sptywu- klapy
szczelinowe, na zewnatrz od nich lotki, a na gdérnych i dolnych
powierzchniach skrzydet- przerywacze.

Kadtub o przekroju owalnym, konstrukcja pétskorupowa zbudowana
z blach duraluminiowych. Na brzuchu kadtuba znajduje sie
hamulec aerodynamiczny. Kabina zakryta, cisnieniowa,
opancerzona i wyposazona w fotel wyrzucany.

Usterzenie o konstrukcji pétskorupowej. Usterzenie pionowe o
skosie 44 stopni 28 minut w jednej czwartej cieciwy. Poziome
usterzenie o skosie 45 stopni w jednej czwartej cieciwy 1
dodatni kat wzniosu 5 stopni 25 minut.

Podwozie trdjpodporowe z kotem przednim, chowane w locie.
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Uzbrojenie poszczegélnych wersji

= A-7A, A-7B: 2 state dziatka Colt Browning Mk. 12 kalibru
20 mm. Uzbrojenie podwieszane na szesSciu pylonach
podskrzydtowych: bomby konwencjonalne Mk 81, Mk 84,
bomby sterowane radiowo ,Bullpup A”, bomy typu
»Snakeye”, zasobniki niekierowanych pociskéw rakietowych
Zuni, zasobniki z 7 niekierowanymi pociskami rakietowymi
kalibru 68 mm, rakiety przeciwradiolokacyjne ,Shrike”.

=A-7D: 1 szesciolufowe dziatko General Electric M61A1l
»Vulcan” kalibru 20 mm. Na bocznych powierzchniach
kadtuba znajdujg sie dwie belki uzbrojenia o nosnosci
227 kg, przeznaczone do przenoszenia pociskow
rakietowych powietrze-powietrze AIM-9 ,Sidewinder” (w



wersjach AIM-9B, AIM-9E 1lub AIM-9J). Szes$¢ belek
podskrzydtowych, z ktdrych dwa wewnetrzne maja nosnosdé
po 1134 kg, a pozostate po 1587 kg kazdy, przeznaczone
do przenoszenia: zasobnikéw strzeleckich SUU-16/A
SUU-23/A z dziatkami M61-Al kalibru 20 mm i GPU-5/A z
dziatkiem Kkalibru 30 mm, bomby odtamkowo-burzgce
typoszerequ Mk. 80 (w tym Mk. 81 o wagomiarze 120 kg,
Mk. 82 o wagomiarze 241 kg, Mk. 83 o wagomiarze 446 kg,
Mk. 84 o wagomiarze 907 kg, Mk. 117, Mk. 36
,Destructor”, bomby zapalajgce BLU-1, BLU-27, Mk. 77
Mod. 4 ,Napalm”, bomby chemiczne BLU-52, bomby kasetowe
Mk. 20 ,Rockeye”, SUU-30, SUU-64, SUU-65, CBU-12,
CBU-24, (CBU-30, CBU-38, CBU-46, CBU-49, (CBU-52. CBU-58,
CBU-71, wyrzutnie niekierowanych pociskdéw rakietowych
klasy powietrze-ziemia LAU-3, LAU-10. LAU-68, LAU-88,
LAU-95, LAU-117, bomby sterowane laserowo GBU-10A, B, C,
D, E, F z gtowicg bomby Mk 84 1 GBU-10G, H, J z gtowica
bomby BLU-109, GBU-12A, B, C, D z gtowicg bomby Mk 82,
GBU-16A i B z gtowicg bomby Mk. 83, GBU-24 z gtowicg MKk.
84, GBU-24A z gtowicg BLU-109, bomby i pociski rakietowe
sterowanych telewizyjnie AGM-62 ,Walleye”, AGM-65A/B/D
»Maverick” 1 przeciwradiolokacyjne AGM-45 ,Shrike”,
kierowane pociski rakietowe AGM-12 ,Bullpup” T1lub
dodatkowe zbiorniki paliwa.

»A-7E: uzbrojenie identyczne jak w A-7D. Dodatkowo
samolot mégt przenosic: pociski rakietowe powietrze-woda
AGM-84 ,Harpoon”, przeciwradiolokacyjne pociski
rakietowe AGM-88 HARM, oraz bomby jadrowe B43 i Mk. 28,
bomby jadrowej opadajgcej na spadochronie B61 1 jadrowe
bomby gtebinowe Mk. 57.

Wyposazenie poszczegolnych wersji

= YA-7A: radar do obserwacji powierzchni ziemi APO-116,
radar dopplerowski APN-153, wylicznik nawigacyjny



ASN-41, sterownik uzbrojenia CP-741,
radiowysokosciomierz APN-141, urzadzenie nawigacyjne
ARN-52 TACAN, wurzadzenie radionawigacyjne APN-154,
urzgdzenie ostrzegajgce o opromieniowaniu samolotu z
tylnej poéisfery, sterownik ARW-77 do radiowego
kierowania rakietami typu ,Bullpup”.

= A-7B: podobne do wersji YA-7A, wprowadzono dodatkowo:
kamery 16 mm do fotografowania wynikéw bombardowania,
urzadzenia do walki radioelektronicznej.

= A-7D: uktad nawigacji i uzycia uzbrojenia NWDS, ktdry
sktadat sie z komputera AN/ASN-91 (stuzyt do obliczen
nawigacyjnych i wypracowywania optymalnych warunkéw
uzycia uzbrojenia), radaru poktadowego AN/APO-126,
radaru dopplerowskiego AN/APN-190, radiowysokoSciomierza
AN/APN-141 1lub AN/APN-194 i zintegrowanego rzutnika
obrazu na szybe typu HUD.

Uktad nawigacyjny TACAN AN/ARN-118(V), odbiornik sygnatéw
radiolatarni ILS AN/ARN-58A, radiolatarnia odzewowa
AN/APN-154, urzgdzenie identyfikacji swo0j-obcy Hazeltine
AN/APX-72.

Samolot Ling Temco Vought A-7E "Corsair II” z Squadron VA-27
Royal Maces na poktadzie lotniskowca USS Coral Sea



Radiostacja ultrakrétkofalowa ADF AN/ARA-50 lub AN/ARC-51BX,
radiostacja FM-622 (pracujgca w zakresie VHF), zapasowy
odbiornik UHF Lapointe AN/ARR-69, rozmownica poktadowa
AN/AIC-26.

System walki radioelektronicznej sktadajgcy sie z systemu
ostrzegania o opromieniowaniu AN/APR-36/37 RHAWS T1lub
AN/ALR-46, zasobnika walki radioelektronicznej AN/ALQ-87 oraz
wyrzutnikéw flar i dipoli AN/ALE-40. Mozliwe jest stosowanie
podwieszanych wyrzutnikéw flar i dipoli SUU-25C/A. SUU-25E/A,
Suu-42/A i SUU-42/A/A, a takze zasobnikéw do walki
radioelektronicznej AN/ ALQ-71(V)-2-3, AN/ALO-87,
AN/ALQ-101(V)-1-3-4-6, AN/ALQ-119(V)-16-17. AN/ ALQ-131(V)i
AN/ALO-184. Niektére samoloty posiadaty roéwniez osSwietlacz
laserowy AN/AAQ-35 ,Pave Penny”.

Instalacje: hydrauliczna, elektryczna, tlenowa,
klimatyzacyjna, system tankowania w locie.

Naped: silnik turboodrzutowy bez
dopalania

= YA-7A, A-7A: Pratt & Whitney TF30-P-6 (JTF10A) o ciagu
50,52 kN (5152 kG)

=A-7B: Pratt & Whitney TF30-P-8 o ciggu 54,30 kN (5537
kG)

= A-7C: Pratt & Whitney TF30-P-408

=A-7D: Allison/Rolls-Royce TF41-A-1 o ciggqu 64,52 kN
(6579 kG)

=A-7E: Allison/Rolls-Royce TF41-A-2 o ciggu 66,80 kN
(6812 kG)



Dane taktyczno-techniczne samolotu
A-7D

» Rozpietos¢ skrzydet: 11 810 mm
= Rozpietos¢ ze ztozonymi skrzydtami: 7 240 mm
= Dtugos¢ samolotu: 14 060 mm

» Wysokos¢ samolotu: 4 900 mm

» Powierzchnia noéna: 34,84 n’

 Masa wtasna samolotu: 8 988 kg
 Masa startowa maksymalna: 19 050 kg
= Predko$¢ maksymalna: 1123 km/h

= Zasieg samolotu (bez dodatkowych zbiornikéw paliwa):

3671 km

= Zasieg maksymalny (z dodatkowymi zbiornikami paliwa):

4621 km
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