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Eksponat muzealny: prezentowany w Muzeum Broni Pancernej
zostat zakupiony od firmy Mandmet Military Stawomira Handke w
2017 roku. Pojazd zostat przez niego wyremontowany ze stanu
niemal kompletnego wraku, a duza cze$¢ pancernej nadbudowy
zostata zrekonstruowana od podstaw.

Powstanie konstrukcji

Amerykanskie po6tgasienicowe transportery opancerzone piechoty
Half Track byty koniem roboczym piechoty zmechanizowanej
dywizji pancernych US Army. tacznie modeli M2, M3, M5 i M9
oraz wszelkich odmian specjalnych na ich podwoziach zostato
wyprodukowanych +tgcznie 53 733 egzemplarzy, w tym
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transporteréw opancerzonych w liczbie 39 436, nie liczac
pojazdow przebudowanych na transportery 2z wersji
specjalistycznych, co pozwolito na peine wyposazenie w nie
wszystkich jednostek piechoty zmechanizowanych dywizji
pancernych 1 samodzielnych jednostek rozpoznawczych.

Dla og6lnego pordéwnania w Niemczech powstato tgcznie oko%o
6628 transporterdéw opancerzonych Sd. Kfz. 251 oraz mniejszych
modeli 15 252 Sd. Kfz. 250, co dawato razem 21 880, ponad dwa
razy mniej, niz amerykanskich Half Trackdéw. Dlatego tylko
pierwsze bataliony w putkach niemieckich grenadierodw
pancernych miaty na wyposazeniu pétgasienicowe transportery
opancerzone, drugi putk piechoty niemieckich dywizji
pancernych i grenadierdw pancernych (dywizji zmechanizowanych)
poruszata sie na kotowych ciezardwkach.

Pola bitewne korica I Wojny Swiatowej pokazaty, ze czotgom
powinna towarzyszy¢ piechota ostaniajgca je przed atakami z
bliska, likwidujgca ogniska oporu pozostawione przez jadgce do
przodu czotgi i zajmujgca zaatakowany teren. Piechota jednak
byta zbyt powolna i nieco opo6zniata szybciej posuwajgce sie
czotgi. Ponadto piechota by*a narazona na ogien broni
strzeleckiej, a zwtaszcza karabindéw maszynowych oraz na
ostrzat mozdzierzy i odtamki pociskdéw artyleryjskich. Dlatego
niektdérzy teoretycy sztuki wojennej dostrzegli powaznag
potrzebe zapewnienia piechocie odpowiedniego Srodka
transportu, najlepiej opancerzonego i zdolnego do poruszania
sie w trudnym terenie, a zwtaszcza przez peine lejéw po
wybuchach pole walki.
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Pétggsienicowy transporter opancerzony M2

W 1918 roku zaczeto pracowa¢ nad stosunkowo prostym
rozwigzaniem — potagczeniem ciezardwki z ggsienicowym podwoziem
montowanym w miejsce tylnej osi. Wykorzystano w tym celu
zawieszenie matego gasienicowego traktora firmy Holt, by
zmodyfikowa¢ kilka trzytonowych ciezarowych. Tylko cze$¢ nich
posiadata naped na ggsienice i na przednig oS, wiekszos¢
posiadata przednig o$ toczng. Dzieki pomystowi z ggsienicami,
ktére zastepowaty o wiele bardziej obcigzong o0$ tylng,
znacznie wzrosta zdolno$¢ pokonywania terenu, przy zachowaniu
mozliwo$sci manewrowaniu pojazdem w terenie, przy
nieskomplikowanej konstrukcji, zachowanie przedniej osi
pozwalato bowiem na skrecanie pojazdu, bez zastosowania
roznicowego napedu ggsienic. Przebudowa typowej ciezaréwki tez
nie byta zbyt skomplikowana. Problemem tych pojazddéw byta
jednak bardzo niewielka predkos¢, ktdéra oscylowata w granicach
12-16 km/h, co uniemozliwiato im poruszanie sie w kolumnie z
pojazdami kot*owymi. Problem ten prdbowat rozwigzaé¢ amerykanski
konstruktor J. Walter Christie, ale z jego strony powstaty
ciezaréwki potggsienicowe Mack, ktére byty bardzo zawodne i
nie nadawaty sie do przyjecia w US Army.

Problem budowy pojazdéw podtgasienicowych zostat pomyslnie
rozwigzany we Francji, przez konstruktora Adolphe Kegresse.
Urodzony w wschodniej Francji pracowat jako mechanik
samochodowy, po ukonczeniu szkoty technicznej w Montbeliard. W
1905 roku wyjechat do Rosji, by w 1906 roku otrzymaé¢ posade
gtdéwnego kierownika Imperialnych Garazy cara Mikotaja II w
Carskim Siole (drugie takie garaze byty w Peterhofie). W tym
czasie w Rosji drogi bite praktycznie nie istniaty, wiec
Kegresse zajgt sie dostosowywaniem pojazdow ciezarowych do
trudnych warunkéw terenowych i klimatycznych panujacych w
Rosji. W 1910 roku podjagt on prace nad ggsienicowym podwoziem,
ktore miato zastapi¢ jedno 1lub oby dwie osie w carskich
pojazdach samochodowych. Poniewaz nie wykorzystujgc projekt
istniejgcego podwozia gasienicowego, skonstruowat od postaw



ten element, udato mu sie zbudowal pojazd o akceptowalnej
predkosci maksymalnej. W ten sposdéb udato mu sie zmodyfikowad
samochody osobowe marek: Packard, Mercedes-Benz i Delaunay-
Belleville, gdzie wykorzystano przektadnie %tancuchowe, gumowe
gasienice, skdOrzane naktadki, itp. Mimo to, jego rozwigzanie
byto dos$¢ niezawodne. W podobny sposdéb byty modyfikowane
ciezardéwki dla rosyjskiej armii, w ten sposdb powstat nawet
pétgasienicowy opancerzony samochdd Austin-Kegresse, gdzie
tgcznie zostato zbudowanych 12 takich pojazdéw. W 1913 roku
Adolphe Kegresse uzyskat w Rosji patent na swoje rozwigzania
techniczne. Co ciekawe w 1922 roku ZSRR zakupit samochéd typu
Rolls-Royce Silver Ghost, ktory byt przeznaczony dla Lenina i
po dostarczeniu zostat przebudowany z uzyciem podwozia
zaprojektowanego przez Kegresse, cho¢ oczywisScie sam
konstruktor nic z tego nie miat.

Po powrocie do Francji Kegresse w 1917 roku spotkat
wyksztatconego inzyniera Andre-Gustave Citroena, Kktory
pochodzit z zydowskiej rodziny pochodzenia holendersko-
polskie. W tym czasie Citroen byt dyrektorem zaktadow
samochodowych Mors Automobile, ale zaméwionych przez A.
Kegresse w marcu 1919 roku zatozyt wtasny zaktad samochodowy,
ulokowany w Saint-Ouen, na péinocnych przedmiesSciach Paryza.
Jego podstawowym zatozeniem byta produkcja prostych, tanich
samochodéw osobowych, co w petni sie udato. Podobnie jak Ford
w Stanach Zjednoczonych, tak A. G. Citroen byt waznym
pionierem masowej produkcji samochoddéw osobowych w Europie.

W 1921 roku Adolphe Kegresse zbudowal swdj pierwszy
pétggsienicowy samochdéd wedtug swojego patentu — Citroen-
Kegresse B2/10CV, ktéry byt powazng przerdbka samochodu
osobowego. Model wzigt udziat w rajdzie przez Sahare w latach
1922-1923 i w podrézy przez Europe w latach 1923-1924. Wéwczas
spisat sie doskonale. W 1924 roku powstat kolejny wéz tego
typu Citroen-Kegresse P4T, a nastepnie P7T. Byty réwniez
wieksze pojazdy z silnikami o mocy 25 KM, a w pordéwnaniu do
silnikoéw o mocy 10 KM pierwszego wzoru.



Pbétggsienicowy transporter opancerzony M3Al

W 1925 roku Amerykanie zainteresowani konstrukcjami
pétggsienicowymi Adolphe Kegresse zakupili w tym celu dwa
pojazdy tego typu (Citroen-Kegresse B2/10CV), ktdére zostaty
poddane probom terenowym w Aberdeen Proving Ground. Wowczas
rozwazano jego zastosowanie jako ciggnika artyleryjskiego dla
armat polowych kalibru 75 mm. Ale ostatecznie do ich zakupu
nie doszto. Do pomystu powrécono w 1931 roku poddajgc probom
znacznie juz dojrzalszg Kegresse, pojazd poétgasienicowy
Citroen-Kegresse P17, z zamontowanym silnikiem o mocy 28 KM.
Pojazd posiadat *adownos¢ 500 kg i mégt ciggnglé przyczepe lub
dziato polowe o masie do 1500 kg. Sam pojazd wazyt nieco ponad
2000 kg i poruszat sie z maksymalng predkoscig. Podobnie jak w
poprzednim przypadku, podczas testdéw okazato sie, ze pojazd
posiada zbyt st*aby naped i ie dysponowat odpowiednim zapasem
mocy.

Jednakze sama idea budowy odpowiedniego pojazdu
potgasienicowego zostata przyjeta pozytywnie. Dlatego 7 lipca
1932 roku na posiedzeniu Komitetu Uzbrojenia US Army (Ordance
Committee) zdecydowano o budowie wtasnego prototypu takiego
wozu, wybierajgc do tego celu firme James Cunningham — Son and
Company z Rochester w stanie Nowy York. Byta to stosunkowo
niewielka firma wielobranzowa, ktdora sie powoli rozrastata w
okresie 1lat 1909-1941 zajmowata sie takze produkcja
motoryzacyjng i karoserig ciezardwek do rdéznych zastosowan
specjalistycznych. Firme tg wybrano dlatego, ze w 1932 roku
przygotowata prototyp ciezaréwki Ford o *adownos$ci 1500 kg i
mocy silnika 50 KM z zamontowanym zamiast tylnej osi
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zawieszeniem konstrukcji ggsienicowej systemu Kegresse. W
pojezdzie zachowana zostata przednia oS, ze sterowanymi
kotami. Sam pojazd spisywat sie dobrze, ale mimo pozytywnych
testdw terenowych, US Army nie zaakceptowata go do stuzby.
Jednakze firma James Cunningham Son and Company zbudowat takze
wiekszy pojazd, ktéry zostat zakupiony przez US Army jako Half
Track Car Tl. Pojazd posiadat mase catkowitg siegajgcag 2860 kg
i tadownos$¢ 870 kg. Zawieszenie systemu Kegresse sktadato sie
z czterech par két nosnych, z kazdej strony, umieszczonych w
dwéch czterokotowych woézkach zaczepionych na wahaczach
amortyzowanych wspélng para pionowych sprezyn umieszczonych w
kolumnie podtrzymujacej catos$¢ zespotu tocznego. Z przodu
znajdowato sie duze koto napedowe, a z tytu — napinajace. W
przeciwienstwie do pierwotnych rozwigzan A. Kegresse gasienice
byty metalowe, z wktadkami ggsienicowymi, sam Kegresse tez
zaczagt stosowa¢ bardzo podobne rozwigzania, stosowane w
péZzniejszych konstrukcjach. Waznym elementem by* naped wozu,
ktory stanowit silnik Cadillac V8, osiaggajacy moc 115 KM przy
3200 obr./min.. Pojazd na drodze potrafit osiggng¢ predkos¢
nawet 68 km/h.

W6z ten na tyle zainteresowat przedstawicieli US Army, ze po
prébach przeprowadzonych od stycznia 1933 roku na poligonie
Aberdeen Proving Ground zaméwiono serie pilotazowg w liczbie
30 pojazddéw. Poniewaz jednak firma Cinningham nie mia%a
mozliwo$ci zrealizowania takiego zamdéwienia tak szybko, to
jednak zostat*o ono zrealizowane w panstwowym przedsiebiorstwie
Rock Island Arsenal, ulokowanym na wyspie na rzece
Mississippi. Pewne komponenty zostaty jednak dostarczone przez
firme Cunningham. Owe 30 pojazdéw zbudowanych w nieco
powiekszonej wersji o wzmocnionej konstrukcji ramy 1
zawieszenia (masa catkowita siegajgca 3005 k i *adownosci 905
kg), dlatego tez zostato im nadane nowe oznaczenie TI1EL.
Pojazdy te zostaty przekazane jednostkom amerykanskiej
kawalerii. W seryjnych wozach zamontowane zostaty trzy
karabiny maszynowe Browning M1919A4 kalibru 7,62 mm, jedne na
miejscu pasazera z przodu pojazdu, obok kierowcy, a dwa



pozostate zostaty =zamontowane na bokach przedziatu
desantowego, gdzie znajdowato sie miejsce dla szesciu
kawalerzystéw. T1lE1l nie byt opancerzony, a jego kadtub zosta%
wykonany ze zwyktej stali. W marcu 1939 roku, zostat oznaczony
jako Half Track Car M1, ale ze wzgledu na ich mocno
doswiadczalny charakter, pojazdy te zostaty zakwalifikowane
jako tzw. Limited Standard. Z uzbrojenia zostaty wycofane w
grudniu 1940 roku.

Tymczasem oryginalny prototyp Tl zostat poddany przerdznym
modyfikacjom. Zmieniono zawieszenie Kko*a napinajacego,
wprowadzono modernizacje potgczenia ogniw ggsienic 1 po 1ich
modyfikacji oznaczono jako T1E2. W 1934 roku sprawdzono w nim
amortyzatory w postaci sprezyn Slimacznikowych, a tak
zmodernizowany wéz otrzymat oznaczenie T1lE3. Tego rodzaju
amortyzatory zostaty po6Zniej z powodzeniem zastosowane w
seryjnych pojazdach typu Half Track w wersji M2 i M3 oraz ich
wersji rozwojowych (odpowiednio) M9 i M5.

Potgasienicowe ciezardwki US Army

Rownolegle z przeprowadzonym rozwojem pojazdow przeznaczonych
dla kawalerii, okres$lanych jako ,car”, zostato podjete w
Stanach Zjednoczonych rozwdéj pdétgasienicowych ciggnikéw
artyleryjskich, okreslanych jako ,truck” — ciezardéwka. W 1933
roku zostato zmodyfikowanych do postaci po*ggsienicowej dwie
ciezadwki — General Motors T33 o tadownosci 2,5 tony oraz
wiekszy Ford o *adowno$ci 5 ton. Pierwszy z nich oznaczony
jako Half Track Truck Tl posiadat 6-cylindrowy silnik o mocy
maksymalnej 96 KM, zas wiekszy okreslony jako T2 byt napedzany
8-cylindrowym silnikiem o mocy maksymalnej 126 KM. Oba pojazdy
nie byty zbyt udane i posiadaty silniki o mocy za matej do
podstawowej eksploatacji w trudniejszym terenie, ponadto T1
miat ciggte problemy z konstrukcja gagsienic. Zbudowany
nastepnie w 1934 roku zmodyfikowany prototyp T1l, oznaczony
jako T4, pomimo zadowalajgcej pracy podwozia ggsienicowego nie
zostat zaakceptowany.



Najwiekszym powstatym wtedy pojazdem byt Half Track Truck T3,
powstat na bazie Linn Tactor Model WD-12. W przeciwienstwie do
innych, nie byta to modyfikacja kotowej ciezardéwki terenowej,
ale testowany przez przedstawicieli US Army pétgasienicowy
pojazd komercyjny, ktory zostat opracowany przez firme Linn
Manufacturing Corporation z Morris w stanie Nowy York. Firme
te zatozyt Holman Harry Linn,ktory byt osobg bardzo podobng do
Adolphe Kegresse. Zatozona przez niego firma istniata w latach
1916-1952, ktdéra specjalizowata sie w produkcji maszyn i
pojazdéw rolniczych — zardéwno transportowych, jak i do prac
polowych. Juz w 1907 roku zaprojektowat on trzy osiowa
ciezardwke, z napedem na wszystkie osie. Przez pewien czas
Linn pracowat u kowala Alvina 0. Lombarda, u ktdorego w kuzni,
w stanie Maine w latach 1901-1917 zostato zbudowanych 83
parowych lokomobili, posiadajgcych podwozie gasienicowe 1
sterowaniem za pomocg stalowych p*6z umieszczonych z przodu,
zastgpionych w pézniejszych latach stalowymi kotami. Mato kto
dzis pamieta, ze to wtasnie wynalazca owego podwozia byt
wtasnie Lombard, tego, ktdére zostato pbézniej zastosowane w
transporterach M2 i M3, bardzo popularne w stosowanych obecnie
spychaczach czy koparkach.

Pétgasienicowy nosiciel mozdzierza M4

Holman H. Linn w 1916 roku wzigt jeden z takich parowych
p6tggsienicowych lokomobili znanych jako Lombard Steam Log
Hauler i przebudowat go na pdtggsienicowg ciezardéwke z napedem
w postaci silnika spalinowego. Wkrétce Linn zaczatl wytwarzad


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/m4_half_track_81mm_mortar_carrier-61290.jpg

takie pojazdy w swojej zatozonej firmie w 1916 roku jako Linn
Tractor, doszto do powaznego sporu pomiedzy obu Panami, na tle
praw patentowych. Poniewaz jednak sam Linn bardzo powaznie
zmodyfikowat zawieszenie két nosnych, mégt kontynuowal budowe
swoich spalinowych juz pojazdow.

Linn WD-12 stat sie nastepnie wojskowym T3, po dokonaniu
odpowiednich zmian. Naped pojazdu stanowit silnik American
LaFrance V12 o mocy 222 KM przy 2400 obr./min. Masa catkowita
potggsienicowe]j ciezardwki wynosita az 8270 kg, a predkos¢
maksymalna wyniosta 32 km/h. Jednakze na potrzeby US Army wéz
okazat sie za duzy, wiec firma Linn Manufactring Corporation
zostata wiec zbudowana jego mniejsza wersja posiadajgca mase
catkowitg 7260 kg. Naped nowej wersji pojazdu stanowit silnik
Hercules HXE o mocy 174 KM przy 1600 obr./min. Pojazd zostat
oznaczony jako Half Track Truck T6. Wozy Linn miaty stuzy¢
jako holowniki ciezkich haubic kalibru 155 mm, ale ostatecznie
zaden z nich nie zostat przyjety do uzbrojenia.

General Motors w 1935 roku przedstawit kolejng wersje swojego
wozu, w ktorym zostato zastosowane podwozie stworzone w firmie
Cunningham, bardzo podobne do tego, jakie zostato poprzednio
zastosowane w transporterze kawalerii Half Track Car TI1.
Ciezarowka pétgasienicowa otrzymata oznaczenie jako Half Track
Truck T5. Jego masa catkowita wynosita 5705 kg, a naped wozu
stanowit 6-cylindrowy silnik o mocy maksymalnej 125 KM przy
2800 obr./min. Model ten okazat* sie na tyle udany, ze do
testéow w US Army w 1936 roku zostato zakupionych %*acznie 25
pojazddéw Half Track Truck T5.

Oznaczenie dla pojazdy T7 zostat*o zarezerwowane dla
planowanego ciggnika artyleryjskiego (artyleria srednia), ale
taki prototyp nigdy nie powstat. Natomiast Half Track Truck T8
to proba zbudowania alternatywnego rozwigzania, w ktdérym
trédjosiowej ciezardwce, na blizZniacze kota dwoch tylnych osi,
gdzie zostaty zatozone ggsienice. System ten zostat opracowany
przez firme Tracktors z Milwaukee, ulokowane w stanie
Wisconsin, ktdéra zajmowata sie produkcjg ggsienic naktadanych



na kot*a traktordw rolniczych, ktdora zostata zatozona przez
Arnie Frahlica w 1922 roku. Firma ta, ktéora od wykupienia
przez Caterpillar Company w 1952 roku, obecnie znana jest pod
nazwg Traxcavator, ktdora produkowata naktadane gasienice dla
traktorow firmy Fordon, pdzZzniej takze dla innych marek. W
ciezarowce pébétggsienicowej, w ktdorej byty zastosowane
ggsienice firmy Trackson, to odpowiednio zmodyfikowany General
Motors, ktdéry wczed$niej stat sie bazg dla wozu Half Track
Truck T5. Jednakze préby wojskowe, ktdére przeprowadzono w
Aberdeen Proving Ground udowodnity, ze takie rozwigzanie by*o
dos¢ zawodne technicznie i ten kierunek prac zostat
ostatecznie zamkniety.

W 1936 roku takze zaktady Ford zaprezentowat kolejng wersje
swojej potgasienicowej ciezarowki o tadownosci 1500 kg. Nowy
pojazd byt oparty o nowszy model samochodu ciezarowego, w
ktérym nie tylko zostaty zastosowane ggsienicowe podwozie w
miejsce poprzednio tylnej osi systemu Cunningham, ale firma
Marnom-Herrington, opracowat i dostarczyta specjalny uktad do
napedu przedniej osi wozu. W ten wtasnie sposdéb zostat
opracowany pojazd, ktérego moc uktadu byta przenoszona na
przednig o$ i tylne zawieszenie ggsienicowe. W pojezdzie
zastosowana zostata dodatkowa przektadnia, z ktorej
wyprowadzano naped na o0$ przednig, ale w wyniku jej
zastosowania podwojono liczbe biegdéw do osmiu do jazdy do
przodu 1 dwa biegi wsteczne.

tacznie zbudowano dwa prototypy takiego wozu, oznaczonego Half
Track Truck T9. Jago naped stanowita jednostka 8-cylindrowa
silniku Ford V8 o mocy maksymalnej 83 KM przy 3800 obr./min. W
oryginalnej postaci w podwoziu ggsienicowym zastosowane
zostaty po cztery pary koét nosnych o Srednicy 30,48 cm z obu
stron, ale powstaty tez kolejne dwie odmiany prototypowe Half
Track Truck T9El z dwoma kotami nosnymi z kazdej strony o
Srednicy 50,8 cm. W tej odmianie szerokos¢ gasienicy zostata
zmniejszona z 25,4 km/h do 20,32 km/h. Predko$¢ maksymalna
osiggana przez wersje T9 wynosita ok. 40 km/h, natomiast w



zmodyfikowanym T9E1l wynosita az 56 km/h. Pomimo nawet bardzo
pozytywnych préb terenowych wozéw, jakie byty przeprowadzane w
1937 roku, pojazdy te nie zostaty przyjete do uzbrojenia.

Amerykanski mozdzierz M1 kalibru 81 mm

Ostatecznie w czasie trwania II Wojny Swiatowej pojazdy
pétgasienicowe nie znalazty zastosowania jako ciaggniki
artyleryjskie US Army. W tej roli zastagpity je peini
gasienicowe M4, M5 oraz M6 oraz ciezarowki dwu- lub
trzyosiowe, w tym ciezkie Mack NO Jednakze wiele technicznych
rozwigzan zastosowanych do napedu podwozia pdétgasienicowego
ciezabwki T9 i T9E1l zostato z powodzeniem zastosowane
nastepnie w transporterze opancerzonym Half Track Car M2.

Powstanie Half Track Car M2

Pomyslny rozwdj pétggsienicowych pojazdéw o réznej *adownosSci
nasungt mys$l budowy podtgasienicowego transportera
opancerzonego dla jednostek kawalerii, ktdéra w tym czasie
petnita w Stanach Zjednoczonych role wojsk szybkich,
obarczonych zadaniem prowadzenia szybkiego rozpoznania 1
dokonywania manewrdow w gtebi obrony przeciwnika, wykorzystujac
przewage predkosci, poruszania sie kawalerzystéw na koniach. W
latach trzydziesty, cho¢ powolng wprowadzano stopniowa
modernizacje jednostek kawalerii, ktdéra miata sie sktadad z
pododdziatdéw piechoty zmechanizowanej, pododdziatdéw czotgéw
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kawaleryjskich (szybkich), artylerii polowej (lekkiej i
ciezkiej) o uciggu motorowym i zmotoryzowanych pododdziatdw
saperskich, %*acznosci i stuzb kwatermistrzowskich. Piechota
pozostata trzonem wojsk prowadzgcych dziatania obronne 1
zaczepne, przy wsparciu artylerii, czotgow piechoty, ktoére
stuzyty do przetamania pozycji obronnych nieprzyjaciela oraz
zabezpieczeniu przez jednostki saperskie, %tgcznosci i stuzb
kwatermistrzowskich. Nie byto wdéwczas zadnych planéw
mechanizacji dywizji piechoty, cho¢ w drugiej potowie okresu
IT Wojny Swiatowej motoryzowano poszczegélne jednostki z
uzyciem korpusnych kolumn transportowych. Trzecim gtdéwnym
rodzajem wojsk naziemnego komponentu US Army byta artyleria,
wystawiajgca oddziaty dla dywizji piechoty i kawalerii oraz
samodzielne jednostki korpusne i armijne wzmocnienia. Dopiero
10 lipca 1940 roku powstaty w US Army wojska pancerne, ktore
przyjety od kawalerii role sit* manewrowych na klasycznym polu
walki. 0d momentu rola kawalerii zostata mocno zredukowana do
prowadzenia rozpoznania i dziatan w trudno dostepnych
terenach.

W tej sytuacji jest zrozumiate, ze nowy pojazd miat by¢
przeznaczony dla jednostek kawalerii. W 1932 roku za*ozona
przez George C. Harwooda i Charlesa G. Barleya firma Indiana
Truck Corporation z Marion w Indianie zbudowata prototyp
kotowego samochodu rozpoznawczego T1l, na bazie bardzo
podobnego, opancerzonego transportera T3. W tym samym czasie
mata firma z Indiany produkujgca przede wszystkim ciezaroéwki
zostata nastepnie wykupiona przez znacznie wiekszg firme White
Motor Company z Cleveland w Ohio, ktora zostata zatozona przez
Rollina H. White’a. W momencie wykupienia Indiana Truck
Corporation zmienita swojg nazwe na Indiana Motor Corporation
zmienita swojg nazwe na Indiana Motor Corporation, co stato
sie przyczyng bardzo licznych nieporozumien. Produkcja w
Marion w Indianie byta kontynuowana do 1939 roku i wytwarzane
tam ciezardwki nadal miaty marke ,Indiana”, ale do tego czasu
catos$¢ produkcji zostata przeniesiona do miasta Cleveland.



Po przeprowadzeniu kilku modyfikacji w 1934 roku powstat
prototyp opancerzonego kotowego transportera rozpoznawczego
Scout Car T7, ktdéry nastepnie standaryzowano jako Scout Car
M1. Powstat w ten pojazd, ktdry skonstruowano na bazie
ciezaréwki Indiana Model 12 z napedem na czterech kotach, o
Yadownosci 1500 kg. tacznie zostato zbudowanych 76 pojazdéw
tego typu, ktdére zostaty wprowadzone do ograniczonego uzycia w
jednotach kawalerii. Juz w firmie White powstata jego
zmodernizowana wersja T13, ktéra zostata oparta na 1,5 tonowej
ciezardowce Corbitt, posiadajgce silniki Lycoming-Corbitt V* o
mocy 94 KM przy 3000 obr./min. Firma Corbitt, ktdéra istniata w
Henderson (Pdinocna Karolina) - budowata autobusy i
ciezardéwki. Wéz T13 zostat wprowadzony do stuzby Scout Car M2
i w latach 1937-1938 zostato zbudowanych 22 pojazdy tego typu.
Posiadaty on pancerz boczny i przedni o grubo$ci 6 mm.
Predkos¢ 80 km/h i mase catkowita siegajacg 3600 Kkg.

W czasie gdy Scout Car M2 w firmie White w Cleveland trafiat
do produkcji seryjnej, opracowano jego poprawiong wersje, w
ktorej zmienione zostaty mocowania karabinéw maszynowych
(jeden kalibru 12,7 mm i dwa kalibru 7,62 mm), zastosowany
zostat nowy silnik Hercules JXD o mocy 95 KM przy 3000
obr./min. Nowag wersje, ktéora zbudowano w liczbie 100
egzemplarzy, oznaczono jako M2Al1l, ktdére to oznaczenie niedtugo
po rozpoczeciu produkcji zmieniono na M3. Przed rozpoczeciem
wojny przeprowadzono jeszcze inne modyfikacje i w tej finalnej
wersji pojazd, ktdéry oznaczono jako M3Al w 1939 roku wszedt do
masowej produkcji, gdzie w Cleveland powstato do konca wojny
20 894 egzemplarzy rozpoznawczych wozow M3Al. Pod koniec wojny
w tej roli zaczat go zastepowaé¢ samochdéd pancerny M8
Greyhound.



Pbétggsienicowy nosiciel mozdzierza M4

Tymczasem w drugiej potowie 1937 roku zdecydowano, ze chod
podstawowym pojazdem dla jednostek kawalerii bedzie woéz
kotowy, to artyleria bedzie potrzebowa¢ udanego ciggnika do
holowania armat polowych kalibru 75 mm i lekkich haubic
kalibru 105 mm, by mogta ona towarzyszy¢ wojskom szybkim
podczas przeprowadzania manewrdw. Miat by¢ to wéz
potgagsienicowy, ktéry powstat by na bazie kotowego
transportera Scout Car M2A1l (Scout Car M3). Firma White
otrzymata ona zlecenie na zainstalowanie na zmodyfikowanym
pojezdzie kotowym M2A1 , w miejsce tylnej osi systemu
gagsienicowego. Podwozie to miato pochodzi¢ z ciezaréwki
pétggsienicowej Ford Half Track Truck T9. Aby dostosowad
pojazd do podwozia ggsienicowego zmianie ulegty dtugosci watéw
napedowych, zmienione zostaty takze podstawowe elementy
transmisji 1 przetozenia. Na przedniej, takze napedzanej osi
wozu, zostatly zastosowane wieksze kota, spowodowato to lepsze
spisywanie sie w trudnym terenie. Zatoga takiego wozu sktadata
sie z osmiu cztonkéw — kierowcy oraz dowddcy druzyny, ktdorzy
siedzieli z przodu w kabinie, ktéora byta potagczona z
przedziatem desantowym, gdzie mie$cito sie miejsce dla szeSciu
zoinierzy. Ulokowani oni byli plecami do $cian bocznych, a
twarzami do siebie. Uzbrojenie stanowity trzy karabiny
maszynowe — jeden ciezki kalibru 12,7 mm Browning M2 (przednia
cze$¢ przedziatu desantowego) oraz dwa karabiny maszynowe
kalibru 7,62 mm Browning M1919, zamontowane na szynach po
bokach przedziatu desantowego, ktdére miaty wumozliwid
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przesuwanie ich na rézne pozycje. W tylnej czedSci przedziatu
desantowego pojedyncze drzwi. Wéz wazyt 5520 kg, a jego
maksymalna %tadownos$¢ siegata 815 Kkg.

Prototyp, oznaczony jako Half Track Car T7 byt gotowy wiosng
1938 roku. W6z przeszedt proby fabryczne, a nastepnie zostat
przekazany do departamentu uzbrojenia US Army, w celu
przeprowadzenia prdéb odbiorczych. Testy na poligonie Aberdeen
Proving Ground byty prowadzone w okresie od 21 wrzes$nia do 24
pazdziernika 1938 roku. W toku prowadzonych préb na przednim
zderzaku zamontowano na wysiegnikach specjalng metalowg rolke,
ktora utatwiata pokonywanie rowéw przeciwczotgowych. Po
pomy$lnym zakonczeniu préb wéz T7 zostat ponownie przebudowany
na kotowy transporter Scout Car M3 i przekazany z powrotem do
jednostek kawalerii.

W 1939 roku szefowa réznych rodzajéw wojsk prowadzity studia
nad dalszymi kierunkami rozwoju. Jednoczesne zaostrzanie sie
sytuacji miedzynarodowej na terenie Europy i wschodniej Azji,
gdzie Japonia déwczesnie prowadzita wojne z Chinami, co
spowodowato, ze w sierpniu 1939 roku Departament Wojny wystat
prezydentowi Rooseveltowi rekomendacje, aby zwiekszyd
liczebnos¢ wojsk i rozbudowa¢ sity. 1 lipca 1939 roku US Army
liczyta w silach regularnych 189 867 oficerdw, podoficerdw i
zotnierzy szeregowych, 110 000 oso6b personalnych znajdujacych
sie w rezerwie oraz 200 000 oficerdw, podoficerdw i zoknierzy
znajdujgcych sie w jednostkach Gwardii Narodowej. Prezydent
zatwierdzit wzrost liczebnosSci armii do poczatku kwietnia 1940
roku na stan sit regularnych w liczbie 280 000 i 320 000 w
Gwardii Narodowej. Do 1 lipca 1941 roku amerykanskie sity
zbrojne miaty sie rozrosng¢ do stanu mobilizacyjnego w liczbie
1 400 000 zoktnierzy, z czego 500 000 miato sie znajdowac w
sitach regularnych, 270 000 w Gwardii Narodowej (znaczna czes¢
gwardii miata zostad¢ zmobilizowana do stuzby federalnej) oraz
600 000 osOb w przeszkolonej rezerwie. W ramach wojsk ladowych
do konca pierwszej potowy 1941 roku miato zostad wystawionych
27 dywizji piechoty, 4 dywizje pancerne, 2 dywizje kawalerii,



a takze odpowiednia do tej 1liczby jednostek artylerii
korpusnej i armijnej oraz jednostek zabezpieczenia i wsparcia
technicznego. Jednoczes$nie w ramach tego wzrostu, w ktérym po
raz pierwszy przewidziano powstania catkowicie nowych dywizji
pancernych, zdecydowano sie o utworzenie czwartego gtdéwnego
rodzaju wojsk ladowych — w komponencie wojsk naziemnych; wojsk
pancernych, ktdére formalnie zostaty powotane do zycia 10 lipca
1940 roku.

We wrzesniu 1939 roku zaczeto powaznie rozwazac dalsze
potrzeby sprzetowe dla mocno rozrastajgcego sie jeszcze w
czasach pokoju wojska. Stato sie wdéwczas oczywiste, ze zardéwno
kawaleria, jak 1 nowo powstajgce wojska pancerne beda
potrzebowaty transportera opancerzonego dla swoich nowo
formowanych jednostek, do transportu kawalerii badZz piechoty.
26 grudnia 1939 roku Departament Uzbrojenia Sekretariatu Wojny
przygotowat wytyczne do opracowania nowego pétggsienicowego
transportera opancerzonego, ktére uwzgledniaty wszelkie wyniki
prowadzonych dotychczas préob z tego rodzaju wozami. Pierwotnie
planowano jego wykorzystanie opracowanego podwozia
potgasienicowego. Planowano wykorzystanie do holowania 105 mm
haubic, ktéra miaty stanowi¢ podstawowy trzon artylerii
dywizyjnej. 28 grudnia 1939 roku Komitet Uzbrojenia
zatwierdzit wytyczne i polecit budowe dwéch prototypdw, ktdrym
nadano nastepnie oznaczenie: Half Track Car T14. Tak sie
wtasnie wydarzyto, ze T14, ktéry powstat w firmie White, stat
sie nastepnie punktem wyjscia dla wszystkich amerykanskich
transporterdw podétgasienicowych, uzywanych podczas II Wojny
Swiatowej.
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Pétgasienicowy nosiciel mozdzierza M4

Powstaty na poczatku 1940 roku prototyp oznaczony jako T14
posiadat konstrukcje podobng do wczes$niejszego modelu T7.
Jednakze zamiast wykorzysta¢ juz powstato podwozie
transportera kotowego M3, zdecydowano sie na zaprojektowanie
catkowicie nowego podwozia, zachowujgc jedynie oryginalng
przednig czes¢ silnikowg. W T14 gérna krawedzZz burty biegta
poziomo, podczas gdy Scout Car M3 wznosita sie w rejonie
kabiny kierowcy. Podobnie jak w kotowym transporterze
rozpoznawczym, kabina kierowcy by*a bezposrednio potgczona w
przedziatem kierowania (wspdlna przestrzen). Tylko, ze wejscie
do przedziatu desantowym odbywato sie poprzez wejs$cia do
kabiny kierowcy. W6z nie posiadat bowiem drzwi z tytu
przedziatu desantowego, jak to byto w M3. Za fotelami kierowcy
i dowddcy druzyny desantowych, byty umieszczone duze skrzynie
tadunkowe na wyposazenie, dostepne poprzez zewnetrzne pokrywy
w burtach pojazdu. Osiem miejsc dla zat*ogi umieszczono jak w
prototypie oznaczonym T7, z dwoma fotelami w kabinie kierowcy
oraz sze$cioma w przedziale desantowym . Wygospodarowanie
jednak miejsca dla dwoch kolejnych miejsc siedzgcych, ktére
znalazto sie po miedzy skrzyniami transportowymi. Jeden z
foteli byt odwrdécony przodem do kierunku jazdy, a drugi
natomiast tytem do kierunku jazdy. Dzieki tym zmianom w
konstrukcji, oprécz kierowcy, mozna byto réwniez transportowac
dziesiecioosobowg obstuge haubicy. Inne wozy mogty s$tuzyc¢ do
transportowania amunicji. Naped prototypu T1l4 stanowit 6-
cylindrowy silnik benzynowy chtodzony wodg White Model 20A o
mocy 116 KM przy 3000 obr./min.

Prototyp transportera podtgasienicowego T14 odbyt pierwsze
fabryczne jazdy prébne w marcu 1940 roku. W dniach 28-29 maja
dwa pojazdy odbyty podréz o wtasnych sitach z zaktaddéw White
Motor Company w Cleveland w Ohio na poligon Aberdeen Proving
Ground w stanie Maryland. Jest to odlegtos¢ okoto 660 km przez
stany Ohio, Pensylwania i Maryland. Zaraz po przybyciu
rozpoczety sie trwajgce cztery miesigce proby wojskowe,



zakonczone 28 wrzes$nia 1940 roku.

W toku przeprowadzania préb wojskowych, zostaty ujawnione mate
niedociggniecia techniczne pojazddéw. Przede wszystkim
zastosowany silnik ponownie okazat sie zbyt staby, jak na
potrzeby wojska. Dlatego w toku przeprowadzonych préb, na
prototypach zostaty zamontowane jeszcze dodatkowo cztery inne
silniki 6-cylindrowe silnikéw benzynowych. Byty to dwa modele
White’a, 140A, ktéry byt stosowany m.in. w ciezaréwkach typu
WC-20 i 160A, Hercules WXLC3 oraz Buick Series 60. Najlepsze
0siggi uzyskano dzieki zastosowaniu silnikéw Buick Series 60 o
mocy nominalnej 142 KM przy 3600 obr./min. Oraz White Model
160A o mocy 147 KM przy 3000 obr./min. Ten ostatni silnik
charakteryzowat sie lepszym momentem obrotowym i dlatego
podjeto decyzje, by wybra¢ te wtasnie jednostke napedowg.

Pod koniec prowadzonych préb, byt*o juz wiadomo, ze T14 z
zamontowanym silnikiem benzynowym White Model 160A, a po
usunieciu dostrzezonych usterek, jest w stanie spetnid
postawione przed nim wymagania. Dlatego jeszcze przed
zakonczeniem prob, 19 wrzes$nia zdecydowano, by na jego bazie
powstaty az try rézne typy transporterdéw. Byty to wozy, ktére
otrzymaty nastepujgce oznaczenia wojskowe:

» Half Track Car M2, ktéry byt najbardziej zblizony do
pierwotnego prototypu T1l4, zatoga liczaca 10 zoinierzy,
poprawione dostrzezone usterki techniczne, sam pojazd
pierwotnie przeznaczony ja ciagnik artyleryjski do 105
mm haubic, planowano ich wykorzystanie do pododdziatdw
kawalerii dla jednostek rozpoznania

= Half Track Personnel Carrier M3 byt wersjag, ktéra
posiadata wydtuzony o 25,4 cm przedziat desantowy.
Zatoga wozu liczaca 13 Zoknierzy, wbéz przeznaczony dla
piechoty zmechanizowanej amerykanskich dywizji
pancernych US Army

=81 mm Mortar Carrier M4, ktéry byt zmodyfikowang wersjg,



dostosowang jako nosiciel mozZdzierza kalibru 81 mm,
zatoga pojazdu sktadata sie z szeSciu zotnierzy

W ten sposdéb zostaty zaméwione od razu trzy rézne typy
pojazdow, przy czym potgasienicowe transportery M2 i M3 staty
sie poczatkiem dwéch zblizonych do siebie typdéw transporteréw,
produkowanych réwnolegle, o nieco innym przeznaczeniu. Oba
miaty taka samg baze podwozia, liczong od osi przedniej do
srodka podwozia ggsienicowego, gdzie byto ono mocowane do
kadtuba 344,2 cm. Oba miaty tez taki sam naped, skrzynie
biegéw, uktad przeniesienia mocy, instalacje elektryczng i
hamulcowg, réznica lezata jedynie w dtugosci kadtuba, w M3 byt
on nieco wydtuzony do tytu oraz inng aranzacja przedziatu
desantowego. M3 stat sie bazag dla wielu odmian
specjalistycznych, natomiast M2 tylko dla nosiciela moZdzierza
kalibru 81 mm M4.

Pbétggsienicowy nosiciel mozdzierza M4Al

Produkcja Half Track Car M2

W wersji seryjnej dokonano znaczacych zmian w podwoziu
ggsienicowym, zgodnie 2z ©przedstawionymi wymaganiami
Departamentu Uzbrojenia. Zamiast pierwotnych stalowych két
nosnych wprowadzono kota z bandazami gumowymi, rozwigzanie to
wprowadzono juz na zmodyfikowanym w toku préb T14. Ponadto
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szeroko$¢ gasienic zostata zwiekszona z wczesniej stosowanych
2540 cm do 30,48 cm. W prototypie T1l4 przednie kota podwozia
ggsienicowego byto napinajagce, a tylne napedowe. W seryjnych
transporterach M2 odwrécono kolejnos¢, przednie kota byty
napedowe, a tylne napinajgce. Dzieki takiemu zastosowaniu,
znaczgco zostat skrécony wat napedowy, zmniejszajgc powstajace
podczas jego pracy wibracje.

We wrzed$niu, w zwigzku z dalsza rozbudowa sit US Army
zapotrzebowanie na pdétggsienicowe transportery szybko
unowoczesnianych Wojsk Ladowych Standw Zjednoczonych znacznie
wzrosto. Dlatego wraz z decyzjg o podjeciu produkcji
wspomnianych trzech typéw wozéw (M2, M3 i M4), podjeto bardzo
wazng decyzje, aby w produkcje zaangazowac¢ nie tylko
macierzyste zaktady White Motor Company z Cleveland w Ohio,
ale takze firme Autocar Company z Hagerstown w stanie Indiana
oraz Diamond T. z Chicago, stan Illinois. Na specjalnym
posiedzeniu przedstawicieli wszystkich trzech firm 1
Departamentu Uzbrojenia, podlegtego bezposrednio
Departamentowi Wojny, na ktérym ustalono szczegbétowy podziat
prowadzonych prac, %*anAcuch wzajemnych dostaw komponentéw i
liste poddostawcéw, tak aby zapewnié¢ petng wymienialnos¢
poszczegdlnych czes$ci pomiedzy pojazdami, ktdre opuszczaty
szczegbtowe wytwornie. Zmiany konstrukcyjne na pojazdach miaty
by¢ dokonywane w Cleveland, Hagerstown i Chicago.

Pierwsze 62 wozy Half Track Car M2 zostato wyprodukowanych w
zaktadzie White Motor Company w Cleveland, a pierwszy z nich
zostat dostarczony US Army w maju 1941 roku. W produkcji wozéw
tego typu uczestniczyta jeszcze w firma Autocar. Diamond T.
natomiast produkowat wytgcznie wozy w wersji M3.

Produkcje rozkrecano niezwykle szybko i do konca 1941 roku
dostarczono az 3565 transporterdow pétggsienicowych M2,
pochodzacych z obu zaktadow. W 1942 roku produkcja osiggneta
4735 wozow w wersji M2, a do konca wrzesSnia 1943 roku za$
zostato przekazanych US Army kolejne 3115 wozéw M2, po czym w
obu zakt*adéw, od pazdziernika 1943 roku by*a produkowana



zmodernizowana wersja M2Al. taczna produkcja transporterdéw M2
zamkneta sie liczbag 11 415 wyprodukowanych egzemplarzy.

Pétgasienicowy nosiciel mozZdzierza M21

Wozy M2A1l réznity sie od pierwszej wersji, ze zrezygnowano w
nich z ,szyny” do mocowania uzbrojenia poktadowego.
Wielkokalibrowy karabin maszynowy Browning M2 kalibru 12,7 mm
byt teraz mocowany na obrotnicy M32, ktéra byta umieszczona
nad miejscem pasazera, obok stanowiska kierowy. Natomiast
karabiny Browning M1919 kalibru 7,62 mm byty umieszczane dotad
na trzech podstawach, z ktérych dwie znajdowaty sie przy
burtach przedziatu desantowego, natomiast trzecia podstawa,
ulokowana by*a z tytu przedziatu desantowego.

Nosiciel mozdzierza M4

Réwnolegle z trwajgcg produkcja transportera pétggsienicowe
Half Track Car M2, rozpoczeto produkcje wozu wsparcia na jego
bazie — 81 mm Mortar Carrier M4. W odrdéznieniu od modelu M2,
wozy M4 byty produkowane wytgcznie w macierzystych zaktadach
White Motors Company w Cleveland w Ohio. Ich produkcja
rozpoczeta sie trzy miesigce pdzniej niz woz podstawowy (M2).
Pierwszy wéz (nosiciel moZdzierza) M4 zostat przekazany sitom
zbrojnym US Army w sierpniu 1941 rok. Ich produkcja seryjna
byta kontynuowana do konca paZdziernika 1942 roku, kiedy
zostato dostarczonych 572 pojazdy tej wersji. Byt*a to liczba
wystarczajgca do nasycenia plutondéw mozdzierzy w plutonach
mozdzierzy kompanii dowodzenia bataliondéw czot*gdéw i bataliondw


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/M21_Mortar_Carrier.jpg

piechoty zmechanizowanej. W dywizji pancernej wzoru 1942 byto
Ygcznie na stanie 27 wozow tego typu w jej dziesieciu
batalionach manewrowych (pancerno-zmechanizowanych wedtug
dzisiejszych standardow). Ponadto moZdzierze M4 trafity do
samodzielnych dywizjonéw rozpoznawczych (wystawianych przez
jednostki kawalerii), ktére z kolei *aczono pézZzniej w korpusne
grupy (o sile putku).

W tylnej czesci transportera bazowego M2 zainstalowanego
stalowg podstawe dla mozdzierza, ktérego lufa byta skierowana
do tytu. Zaktadano, ze zasadniczym sposobem prowadzenia ognia
bedzie wustawienie mozdzierza zdjetego =z pojazdu
p6tgasienicowego na zamaskowanym stanowisku ogniowym, ale
awaryjnie mozna byto prowadzi¢ ogniehA z wnetrza przedziatu
ogniowego M4. Zakres kgtéw ostrzatu w pionie byt dos¢
niewielki, wynosit zaledwie po 3,66 stopni w lewo oraz w prawo
od osi wzdtuznej pojazdu. W pionie moZdzierz posiadat katy
podniesienia siegajgce od +40 do +80 stopni. Obstuga
mozdzierza byta ztozona z czterech os6b i dowddcy sekcji
zajmowata swoje miejsca na fotelach obok mozZzdzierza (dwéch
zotnierzy), pomiedzy skrzyniami na wyposazenie za Kkabing
kierowcy (kolejnych dwdéch), a dowddca, M4 posiada
szescioosobowg zatoge. We wszystkich wozach M4 montowano drzwi
na tylnej Scianie, co miato umozliwic¢ wynoszenie mozdzierza na
przygotowane stanowisko ogniowe. Dwie skrzynie na 28 granatéw
kalibru 81 mm kazda, czyli razem 56 zostaty zamocowane w
bocznych skrzynkach na wyposazenie oraz amunicje. Kolejne dwie
skrzynie, kazda na 24 granaty mozZdzierzowe kalibru 81 mm
(razem 48) umieszczone byty wewnatrz przedziatu desantowego,
pomiedzy skrzyniami na wyposazenie 1 uzbrojenie dostepnymi z
zewngtrz, a fotelami do zatogi po bokach moZzdzierza. Natomiast
z tytu mozZdzierza umieszczono jeszcze dwie mate skrzynki,
kazda na osiem granatéw kalibru 81 mm. W ten sposdb na
pilotazowym modelu M4 byto zmagazynowanych %*gcznie 112
granatow mozdzierzowych. Jednakze po prébach, aby utatwi¢
wynoszenie mozdzierza, zostaty w wozach seryjnych usuniete
dwie tylne skrzynie mieszczgce %*gcznie 16 granatoéw



mozdzierzowych, zmniejszajgc przewozony zapas amunicji do 96
granatow mozdzierzowych. Seryjne pojazdy pdtggsienicowe M4
produkowano z czterema skrzyniami na amunicje do moZzdzierza
(96 granatéw). Poza mozZdzierzem w pojezdzie zachowane zostato
uzbrojenie w postaci jednego karabinu maszynowego Browning
M1919 kalibru 7,62 mm, montowanego na szynach wzdiuz burt,
§ciany czotowej przedziatu desantowego i Sciany tylnej. Zapas
amunicji do karabinu wynosit *gcznie 2000 nabojéw kalibru 7,62
mm, znaczgco mniej niz w seryjnym transporterze
pdétggsienicowym M2.

S
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Pétggsienicowy nosiciel mozdzierza M21

Jednakze w praktyce okazato sie, ze nawet podczas ¢wiczen na
szybkich dziataniach manewrowych, istnia*a koniecznos¢
czestego prowadzenia ognia z mozdzierza M1 z wnetrza pojazdu.
Dlatego jesienig 1942 roku zaproponowano prostg modyfikacje —
nieznaczne podniesienie moZzdzierza na specjalnej podstawie, co
umozliwiato wstawianie przednich podwdéjnych podpér mozdzierza
M1 w nawiercone co okreslong odlegtos¢ otwory w ptycie opartej
na podstawach tylnych tawek i tym samym zwiekszenie kgta
ostrzatu w poziomie do 33,75 stopni (po 16,875 stopni na lewy
i prawy bok od osi wzdtuznej pojazdu), co spowodowato znaczacy
wzrost wartosci bojowej pojazdu.. Zostat wprowadzony nowy
celownik do mozdzierza — M6, umozliwiajgcy %tatwiejsze
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celowanie 2z moZdzierza znajdujagcego sie w wnetrzu
transportera. W pojezdzie standardowo zachowano jeden karabin
maszynowym Browning M1919 kalibru 7,62 mm. Zapas amunicji sie
nie zmienit.

28 stycznia 1943 roku nowg odmiane standaryzowano jako M4Al,
wprowadzajgc go w miejsce starszej wersji M4. Produkcje nowego
pojazdu podjgt zaktad White Motor Company w maju 1943 roku 1
do pazdziernika tegoz roku kiedy zakonczono jego produkcje,
powstato %tacznie 600 nowych M4Al. Réwnolegle stwarzano
wszystkie potrzebne podstawy i czes$ci, aby doprowadzié starsze
wersje M4 do nowej M4A1l.

Kolejne zdobyte doswiadczenia pokazaty, ze skierowanie
mozdzierza do tyt*u nie zawsze jest praktyczne w zastosowaniu
na polu bitwy. Kiedy mozdzierze M1 w wersji transportera M4Al,
czesto musiaty z marszu przejs$¢ po drodze do wspierania czota
kolumny zmechanizowanej, ktora nawigzata kontakt =z
nieprzyjacielem, co nad wyraz zdarzato sie czesto, czasem
bardzo ciezko by*o obrécié¢ caty pojazd, aby zapewnid
odpowiednie wsparcie ogniowe (duzy promien skretu zakretu
pojazdu).

W pazdzierniku 1942 roku, czyli zanim jeszcze oddziaty armii
amerykanskiej podjety swoje pierwsze walki na terytorium
Afryki Pétnocno-Zachodniej, znbéw gtdéwnie na podstawie
doswiadczen z <¢wiczehA w USA, Komisja ds. Uzbrojenia
zdecydowata sie, aby opracowa¢ catkowicie nowy prototyp
samobieznego mozdzierza kalibru 81 mm, z mozdzierzem M1, ktory
bytby skierowany do przodu pojazdu. Jako dla niego podstawe
uzyto wiekszego nos$nikaHalf Track Personnel Carrier M3.
Prototyp takiego wozu zostat* oznaczony jako T19. Powstat* on w
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firmie White Motor Company na poczatku 1943 roku i w kwietniu
zostat poddany prébom na poligonie doswiadczalnym Aberdeen
Proving Ground. Trwaty one do konca lipca . Jednakze, nie
czekajgc na 1ich catkowite zakonczenie, na podstawie
dotychczasowych wynikdéw, 7 czerwca 1943 roku Komitet ds.
Uzbrojenia standaryzowat go jako 81 mm Mortar Carrier M21.
Jego produkcja rozpoczeta sie w styczniu 1944 roku, a
zakonczyta juz w marcu 1944 roku w firmie White Motor Company,
gdzie powstato zaledwie 110 woz6éw. Poza stosowanym mozdzierzem
M1 kalibru 81 mm, z przodu przedziatu kierowania byt
umieszczony dodatkowo jeden wielkokalibrowy karabin maszynowy
Browning M2. Katy ostrzaty mozdzierza wynosity po 30 stopni od
0si wzdtuznej pojazdu na kazdg strone, a zapas przewozonych
granatow mozdzierzowych wynosit 97 sztuk. Za$ zapas amunicji
do Browninga M2 wynosit 400 nabojow kalibru 12,7 mm.

W 2. Dywizji Pancernej, ktéra walczyta w Afryce pdétnocne, a
nastepnie na terytorium Wtoch, do korica Ii Wojny Swiatowej,
nie czekano na pojawienie sie nowych wozéw. Uzywane tam M4
zostaty odpowiednio zmodyfikowane, tak aby instalowane tam
mozdzierze posiadaty wieksze katy ostrzatdéw, mogty prowadzid
ogien w kierunku przednim transportera, a nie tylko w kierunku
jego tytu. Tak zmodyfikowane wozy M4, co dokonano w
warsztatach polowych, byty tam uzywane do konca wojny.

W grudniu 1942 roku Szef Stuzby Chemicznej US Army ztozyt
zaméwienie na zapotrzebowanie na samobiezny moZdzierz do
strzelania amunicja chemiczng. Poniewaz jednak mozZzdzierze
kalibru 81 mm posiadaty do tego zbyt mata donosnosc,
zdecydowano sie na zastosowanie do tego celu wiekszego
moZdzierza o kalibrze 107 mm. Tak zmodyfikowany wéz, oznaczony
jako T21W toku prowadzonych préb doszto z powodu zwiekszonego
odrzutu mozdzierza o wiekszym kalibrze,ze dostownie ze spawdw
zostata urwana podtoga przedziatu desantowego. Latem 1943 roku
ponownie zostaty przeprowadzone préby poligonowe mozdzierza
kalibru 107 mm z uzyciem nowszego wariantu transportera M3Al,
ktéry posiadat specjalnie wzmocniong strukture ramy i



mocowania podtogi. W tym prototypie, oznaczonym jako T21lEl
mozdzierz zostat zainstalowany z tyle przedziatu desantowego,
z kierunkiem strzelania do tytu, pozostawiajgc jednak na
obrotowej podstawie wielkokalibrowy karabin maszynowy kalibru
12,7 mm, jak to byto w standardowych transporterach M3Al.
Chociaz préby prowadzone jesienig 1943 roku wypadty nader
pomySlnie, to jednak sam pojazd nie zdgzyt* wejs¢ do produkcji
seryjnej przed zakonczeniem ogdélnej produkcji seryjnej
potgasienicowych transporterdw opancerzonych M3Al w marcu 1944
roku. Ostatecznie w marcu 1945 roku caty program T21lEl zostat
oficjalnie zamkniety.

Uzycie bojowe wersji M2 i M4

Pierwotnie nieco mniejsze pojazdy M2 byty przeznaczone
pierwotnie dla artylerii, jako ciggniki dla lekkich haubic
kalibru 105 mm oraz kawalerii, ale w praktyce wiekszos¢ z nich
trafita do jednostek pancernych. Jednakze w czasie
intensywnego formowania pierwszych dywizji pancernych US Army
zdecydowano sie wprowadzi¢ w kazdej dywizji pancernej (trzy
dywizjony artyleryjskie) dziata samobiezne kalibru 105 mm.
Poczatkowo miat*o sie ono opiera¢ na bazie poétgasienicowego
transportera opancerzone M3 — w6z Half Track Personnel Carrier
M3 — oznaczonego jako 105 mm Howitzer Motor Carriage T19,
ktorych zostato zbudowanych tylko w liczbie 324 egzemplarzy,
pdzniej zastgpione przez wiele bardziej udane dzia%o
samobiezne 105 mm M7, zwana przez brytyjskich zotnierzy
,Priest”. Dlatego wtasnie wozy M2 nie bytly wykorzystywane
zgodnie z pierwotnymi zatozeniami 2z roli ciggnikdw
artyleryjskich, ale trafity do wielu innych pododdziatodw,
gdzie o wiele lepiej nadawaty sie niz wieksze transportery
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pétgagsienicowe M3, ktdére same przewozity wieksza ilos¢
zoinierzy. Kiedy zostaty zmotoryzowane jak dotad konne
oddziaty artylerii w dywizjach piechoty, do holowania lekkich
haubic kalibru 105 mm, gdzie wykorzystywane byty zwykte
trzyosiowe ciezaréwki GMC, badZz w peini ggsienicowe ciggniki
artyleryjskie International Harvester M5, ktdérych od maja 1943
roku do maja 1945 roku zostato *acznie zbudowanych 5290 sztuk.

Potggsienicowy nosiciel mozdzierza M4

Typowa dywizja pancerna US Army wedtug tabel organizacyjnych
TOE 17 z 1 marca 1942 roku miata w swoim sktadzie 163 wozy
typu Half Track Car M2 obok 441 egzemplarzy wiekszych
transporterdow opancerzonych Half Track Personnel Carrier M3.
Po dwa takie pojazdy wystepowaty w dowddztwie dywizji
pancernej. 13 pojazdéw M2 znajdowato sie w kompani %*gcznosSci
dywizji pancernej, a cztery kolejne wozy, obok 16 sztuk M3
wystepowaty w dywizyjnej kompanii rozpoznawczej (kawalerii).
Najwiecej, bo *gcznie 70 tego typu wozéw (M2) miat w swojej
dyspozycji putk piechoty zmechanizowanej (obok 133
transporteréw opancerzonych M3), w dwéch putkach pancernych
dywizji znajdowato sie ich %*gcznie po 35 wozbéw (obok 42
wiekszych M3). Kolejne cztery wozy znajdowaty sie w stuzbach
tytowych dywizji pancernych.

W putku pancernym znajdowa*o sie po osiem egzemplarzy M8, w
kazdym z trzech batalionéw czotgéw, po jednym w kompanii
zaopatrzeniowej 1 kompanii rozpoznawczej, dwa w kompanii
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obstugi technicznej oraz siedem wozOw w dowddztwie putku. W
putku piechoty zmechanizowanej w kazdym z trzech bataliondw
piechoty byto po 20 wozéw M2, obok 43 wiekszych M3, a ponadto
jeszcze trzy wozy znajdowaty sie w kompanii obstugi i osiem w
dowddztwie putku. W kazdym z batalionéw znajdowato sie piec
wozow M2 (kompania dowodzenia batalionu), po jednym wozie M2
znajdowaty sie w kazdej z trzech kompanii czot*gdéw. Natomiast w
batalionie piechoty zmechanizowanej znajdowato sie po osiem
wozéw w dowddztwie i kompanii dowodzenia batalionu w kazdej
kompanii piechoty zas$ kolejne cztery maszyny — dla dowddztwa
kompanii i dla dowddcy kazdego z plutondw.

Mniejsze transportery Half Track Car M2 najczesciej
wykorzystywano jako pojazdy przeznaczone dla dowddztwa rdéznych
szczebli, gdzie ich g*déwng cechg byt transport elementow
dowodzenia, jako dowddcze ruchome punkty obserwacyjne, a
czasem jako samo miejsce pracy dowddcy czotgu lub jego szefa
sztabu. W kompaniach dowodzenia taki pojazd byt uzywany w
plutonach moZzdzierzy, jako wéz dowddczy, w plutonach
przeciwpancernych batalionu piechoty zmechanizowanej i w
podobnych rolach. Wyjgtkiem byta dywizyjna kompania %tgcznosci,
gdzie wozy M2 byty wykorzystywane do rozwijania 1linii
telefonicznej albo w roli pojazdow *acznikowych.

Pétgasienicowy nosiciel moZzdzierza M4Al
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Transportery poétgasienicowe M2 dobrze sie spisywaty w tej
roli, jako ze zwykle bazowe pododdziaty dowodzenia czy
zabezpieczenia posiadaty mniejszg liczebnos$¢ od typowych
liniowych druzyn piechoty. Duze skrzynie na amunicje 1
wyposazenie pozwalaty na transport dodatkowego sprzet
zabieranego przez owe wyspecjalizowane druzyny dowodzenia czy
obstugi.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

(Half Track Car M2)
= Zatoga: maksymalnie 2 + 8 zoinierzy
 Masa catkowita: 8705 kg
 Wymiary konstrukcji:
= dtugos¢ catkowita — 5963 mm
» szeroko$¢ konstrukcji — 1962 mm
» wysokos$¢ konstrukcji — 2300 mm
 baza podwozia — 3442 mm
» przeswit — 284 mm
= szeroko$¢ gasienic — 305 mm
= Opancerzenie wozu:
= 0stona chtodnicy i przedniej szyby — 12,7 mm
- boki, ty*, pokrywa silnika i podtoga wozu — 6,4 mm

» Zesp6t napedowy: silnik benzynowy 6-cylindrowy White
160A, moc silnika 147 KM przy 3000 obr./min.

= Zapas przewozonego paliwa: 230 litroéw



» Predko$¢ maksymalna: 72 km/h

= Zasieg wozu:

= po drogach — 320 km

= Pokonywanie przeszkdéd terenowych:

= gtebokosS¢ brodzenia — 810 mm
 minimalny promien zakretu — 18 000 cm
- pokonywanie wzniesieA — 27 stopni

= Uzbrojenie:

» — jeden wielkokalibrowy karabin maszynowy Browning M2
kalibru 12,7 mm z przewozonym zapasem 700 naboi

»— jeden lub dwa karabiny maszynowe Browning M1919
kalibru 7,62 mm (chtodzone woda Llub powietrzem) z
przewozonym zapasem 7750 naboi

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

(81 mm Mortar Carrier M4Al)
= Zatoga: maksymalnie 2 + 4 zoinierzy
 Masa catkowita: 8658 kg
= Wymiary konstrukcji:
= dtugos¢ catkowita — 5963 mm
» szeroko$¢ konstrukcji — 1962 mm
= wysoko$¢ konstrukcji — 2300 mm

 baza podwozia — 3442 mm



» przeSwit — 284 mm

= szerokos$¢ gasienic — 305 mm

= Opancerzenie wozu:

= 0stona chtodnicy i przedniej szyby — 12,7 mm

= boki, ty*, pokrywa silnika i podtoga wozu — 6,4 mm

» Zesp6t napedowy: silnik benzynowy 6-cylindrowy White
160A, moc silnika 147 KM przy 3000 obr./min.

» Zapas przewozonego paliwa: 230 litréw
= Predko$¢ maksymalna: 72 km/h

= Zasieg wozu:

= po drogach — 320 km

= Pokonywanie przeszkdéd terenowych:

= gtebokosS¢ brodzenia — 810 mm

= minimalny promien zakretu — 18 000 cm
= pokonywanie wzniesieA — 27 stopni

= Uzbrojenie:

- — jeden moZdzierz kalibru 81 mm M1 z przewozonym zapasam
96 granatéw mozdzierzowych

= — jeden karabin maszynowy Browning M1919 kalibru 7,62 mm
z przewozonym zapasem 2000 naboi
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