2S1 Gozdzik

122 mm Dziato samobiezne 2S1
Gozdzik
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Eksponat — Muzeum Techniki i Uzbrojenia Wojskowego
Kalisz, XX Piknik Militarny — 18 czerwca 2022

2S1 Gozdzik (ros. — 2Cl1 I'eo3pguka, 2S1 Gwozdika; oznaczenie
NATO — M1974) — samobiezna haubica kalibru 122 mm, konstrukcji
radzieckiej, z okresu po II Wojnie Swiatowej.

Produkowana na zakupionej licencji przez Polske, w Hucie
Stalowa Wola, samobiezna haubica kalibru 122 mm — oznaczona
jako 2S1 Goozdzik, byta przez dtugie lata podstawowym sprzetem
samobieznej artylerii, znajdujgcej sie na stanie Wojska
Polskiego. Oprocz wersji podstawowej oraz powstatych w
znacznie mniejszej ilosci wersji specjalistycznych, powstata
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takze tzw. ,wersja morska”, przeznaczona dla jednostek Obrony
Wybrzeza.

Stanowisko kierowcy

Historia powstania

Podczas trwania II Wojny Swiatowej, w Zwigzku Radzieckim, dla
Armii Czerwonej bytly produkowane dziata samobiezne, ktdre
petnity role wytgcznie dziat szturmowych lub niszczycieli
czotgéw. Po wojnie wiecej uwagi posSwiecono nowym samobieznym
dziatom polowym oraz artylerii przeciwlotniczej.
Wykorzystywano przy tym opracowania niemieckich konstruktoréw,
szczegO6lnie z koncowego okresu wojny. Byty to dosc¢ czesto
rozwigzania wyprzedzajgce swojg epoke. W Zwigzku Radzieckim
budowane byty dos¢ licznie rézne prototypy, ktére byty
poddawane wszechstronnym prébom poligonowym. Niektdére z nich
przyjmowano na uzbrojenie, lecz ostatecznie nie wprowadzano do
produkcji seryjnej. Dopiero pojawienie sie u potencjalnego
przeciwnika, czy Standow Zjednoczonych, prawdziwej ,triady”
M108/M109/M110 (samobiezne dziata, kalibru odpowiednio: 105
mm/155 mm/203 mm) i ich rosngca popularnos¢ w krajach
nalezgcych do struktur NATO, przyspieszyty decyzje o
wprowadzeniu podobnego uzbrojenia przez sity zbrojne Zwigzku
Radzieckiego. Radzieckie dzia*a samobiezne miaty posiadad
zunifikowany nosnik — Obiekt 105. Pierwszy zostat przyjety na
uzbrojenie w 1955 roku Su-100P. Roéwnolegle byt konstruowany
Obiekt 108, ktory byt uzbrojony w haubice D-50, kalibru 152
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mm. Produkcji obu jednostek ostatecznie unieruchomiono.

W 1967 roku zarzgdzono rozpoczecie prac nad kolejnymi dwoma
typami haubic samobieznych — pézniejszych 251 i 253. 0 ile 2S3
byt mocno wzorowany na amerykanskim M109 kalibru 155 mm i
wykorzystywata dopracowany w tym czasie i produkowany seryjnie
dla wyrzutni przeciwlotniczych rakiet, typu Krug, podwozie z
Obiekt 105, to dzia*o samobiezne 2S1 Gwozdika (pol. Gozdzik)
mozna uzna¢ funkcjonalnie za odpowiednik amerykanskiego dziata
samobieznego M108 1 brytyjskiego FV433 Abbot. Pierwsza z nich
zostata przyjeta na uzbrojenie US Army w 1962 roku, a druga w
British Army w 1964 roku. Obydwie posiadaty kaliber gtdéwnego
uzbrojenia 105 mm i posiadaty donos$nos¢ do ok. 15 000 metrow.
M108 potrafit pitywac i miat pancerz wykonany z spawanych blach
stopu aluminium. Brytyjczyk posiadat pancerz stalowy, ale
takze potrafit ptywad, po napetnieniu powietrzem specjalnego
fartucha gumowego, roztozonego wokét* kadtuba. Z czasem okazato
sie, ze M108 pozostat bardzo krotko w linii (produkcje
zakonczono juz w 1963 roku), a produkcje brytyjskiego Abbota
zakoAczono po wyprodukowaniu tylko 200 egzemplarzy. Nie
wyptyneto to jednak na losy ich radzieckiego odpowiednika.

Decyzja Nr. 609-201 o rozpoczeciu projektowania zostata
podjeta 4 lipca 1967 roku przez Komitet Centralny KPZR i Rade
Ministréw Zwigzku Radzieckiego. Konstruktorzy pod
kierownictwem A. Bietousowa wybrali takg samg jak w M108
konfiguracje pojazdu: z przedziatem napedowym z przodu, a
przedziatem bojowym i wiezg z tytu kadtuba. Nie zdecydowano
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sie jednak na zastosowanie w tej konstrukcji stopéw lekkich.
Poczgtkowo zastanawiano sie nad zastosowaniem nosSnika w
postaci zmodernizowane kadtuba BMP-1, lecz pdzniej wybrano
nieco wiekszy kadtub ciggnika ggsienicowego MT-LB. Ale juz po
pierwszych prébach poligonowych, okaza*o sie, ze kadtub dziata
samobieznego musi posiadad wiekszg objetos¢ wewnetrzng, aby
catly pojazd byt ciezszy od ciggnika, a wiec powierzchnia styku
jego gasienic z gruntem, musi by¢ wieksza. Wobec powyzszego,
wydtuzono kadtub i dodano sidédmg pare két bieznych. Zmieniono
takze ksztatt wiezy, ktora byta pierwotnie dos¢ podobna do
skonstruowanej dla wiekszego dziata samobieznego 2S3 ,Akacji”
(kalibru 152 mm). W ten sposéb nowa haubica samobiezna nie
byta w ogdlnej mierze zunifikowana z 2S3, a takze unifikacja z
ciggnikiem ggsienicowym MT-LB byta takze tylko cze$ciowa.
Podwozie zostato dopracowane do wtasciwych potrzeb dla dzia%a
samobieznego, ktdre byto bardzo ruchliwe w terenie, posiadato
niska sylwetke, mogto po krotkim przygotowaniu pokonywa¢ nawet
szerokie przeszkody wodne (rzeki) wptaw. Miat tez niematy
potencjat modernizacyjny.

Produkcje podjeto w Charkowskiej Fabryce Traktorow (ChTZ im.
Ordzonikidze), dziat dla nich — w Swierdtowsku. Pierwszg
czterodziatowg baterie skierowano na préby poligonowe w
sierpniu 1969 roku. Przyjecie haubicy na uzbrojenie nastagpito
zgodnie z uchwatg KC i RM nr 770-249 z 14 wrze$nia 1970 roku,
a dostawy byty realizowane do korica 1991 roku. Licencyjna
produkcje uruchomiono w 1979 roku w Beta Cerven Briag w
Butgarii, w 1984 roku produkcje uruchomiono w Polsce, w Hucie
Stalowa Wola, a w Rumunii wieze 2S1 montowane byty na nosniku
z bojowego wozu piechoty MLI.



Ostatecznie 2S1 okazat* sie konstrukcjg bardzo udang, w miare
prostg w obstudze oraz w niezawodng. Jej jednak najwieksza
wadg 1 bolaczka dla zatogi byt bardzo ciasny przedziat bojowy.
Inng dos¢ powazng staboscig byt brak odpowiedniej aparatury
dla transmisji danych, wumozliwiajgcej scentralizowane
dowodzenie bateriami artyleryjskimi, w tym szybkie wskazywanie
nowych celdow. Brak byto takze nowoczesnej amunicji dla dziat
kalibru 122 mm. Ten ostatni problem, byt skutkiem powszechnej
wsrod radzieckich generatdéw opinii, ze w magazynach znajduje
sie zgromadzona tak wielka ilo$¢ amunicji, ze wystarczy jej na
dwie nastepne wojny o charakterze globalnym. Dlatego w
powszechnej Swiadomosci nie by*o warto inwestowal pieniedzy w
nowoczesng amunicje, ktéra mogta zapewnié¢ wiekszy dystans i
wiekszg site ognia.

Co ciekawe, mimo licznych plandéw i projektdéw 2S1 Gozdzik nie
byt wtasciwie — modernizowany. Zastosowanie dziat*a o nieco
dtuzszej lufie zwiekszyto by donosnos¢ wystrzeliwanych
pociskéw. Mozna byto takze rozwazy¢ skonstruowanie nowej,
pojemniejszej wiezy oraz automatu tadowania (nawet dla
rezygnacji z ptywalnosci pojazdu). Pierwszej bardzo gruntownej
modernizacji dokonano juz w Rosji na przetomie wiekow,
zastepujgc dotychczasowe dziato, dtugolufowym haubico-
mozdzierzem 2A80 kalibru 120 mm. Tak powstato dziato
samobiezne 2S34 Chosta.

Dziata te byty uzywane na terytorium Afganistanu w latach 80. -
tych ubiegtego wieku, podczas wojny Iraku z Iranem w tym samym
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okresie, podczas dziatan w Zatoce Polskiej w 1991 roku i
nastepnie w 2003 roku. Podczas rosyjskich dziatan na
terytorium Czeczenii, w Gruzji w 2008 roku oraz od 2014 roku
na Ukrainie. Takze podczas trwajgcej wojny domowej po
rozpadajgcej sie Jugostawii w latach 90.-tych XX wieku.

W wiezy znajduja sie
stanowiska dla trzech
zotnierzy z czteroosobowej
zatogi

Stuzba w Polsce

Wojsko Polskie pierwsze swoje samobiezne dziata otrzymato
zaskakujgco szybko, poniewaz nastgpito to juz w 1919 roku 1
byto to 12 egzemplarzy przeciwlotniczych armat Schneider
kalibru 75 mm posadowionych na samochodach ciezarowych De
Dion-Bouton, tworzgcych razem tym samym zestaw Autocanton de
75 mm Mle.1913. Pochodzity one z wojennych nadwyzek armii
francuskie, ktdéra zreszta sama je uznata za niezbyt uzyteczne.
Pierwszym, prawdziwym pojazdem tej kategorii byt skonstruowany
w Polsce eksperymentalne dziato samobiezne typu TKD, czyli
polski czotg rozpoznawczy TK-3 z armatg piechoty wz.25 kalibru
47 mm. Sam pojazd zostat skonstruowany w 1932 roku, ale
gtoéwnie za sprawg ciasnoty w przedziale bojowym — w wersji
holowanej armata miata *gcznie siedmio osobowg obstuge,
natomiast w wozie TKD z konieczno$ci 2-osobowg, a kiedy po
zbudowaniu %tgcznie czterech wozéw doswiadczalnych, z dalszych
zaméwien zrezygnowano, a wynikato to z wielu czynnikow.
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Nastepng prébg byto dziato samobiezne zbudowane na bazie
czotgu rozpoznawczego TKS, z zainstalowana armata
przeciwpancerng Boforsa wz.36 kalibru 37 mm, noszgce
oznaczenie TKS-D, ktdre dwa prototypy zostaty zbudowane w 1937
roku.

W czasie trwania II Wojny Swiatowej polscy zotnierze walczac
tak na Froncie Wschodnim, jak i na zachodzie uzywali dziat
samobieznych réznych konstrukcji — radzieckich lekkich dzia%
SU-76/SU-76M, sSrednich dziat* SU-85/SU-100 oraz ciezkich
SU-152/ISU-122/ISU-152, a takze wystane do Zwigzku
Radzieckiego w ramach programu Lend-Lease, amerykanskie
p6tggsienicowe dziata samobiezne T-48 (SU-57). Na Zachodzie,
oprécz niszczycieli czotgéw typu Archer i Achilles, uzywane
byty takze haubice samobiezne 25-funtowe Sexton oraz dziata
przeciwlotnicze Crusader-AA.

Po zakonczeniu dziatan wojennych w Europie, w odradzajgcym sie
Wojsku Polskim pozostaty dziata samobiezne SU/ISU réznych
typoéw, ktdére zostaty wyzej wymienione, ale stopniowo z czasem
konstrukcyjnie coraz bardziej zuzyte i przestarzate, powoli
wycofywane. W 1955 roku na stanie Wojska Polskiego byto ich
jeszcze liczba 571 egzemplarzy, to w 1960 roku byto ich na
stanie juz tylko 92 wozy. W 1959 roku na stanie Wojska
Polskiego pojawity sie pierwsze przeciwlotnicze dziata
samobiezne typu ZSU-57-2 kalibru 57 mm, a w 1968 roku pojawity
sie pierwsze przeciwlotnicze dziata samobiezne typu ZSU-23-4
Szytka.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Vojenské Historické Muzeum, PieStany, Stowacja

Jednak dopiero w 1974 roku Wojsko Polskie otrzymato pierwszych
dwanascie egzemplarzy samobieznych haubic 2S1 Gozdzik kalibru
122 mm. Kolejnych pojazdéw jednak dalej nie zamawiano. Bylo to
zwigzane z przyjetym planem zakupu praw licencyjnych, do
uruchomienia produkcji seryjnej w naszym kraju. Komplet
dokumentacji technicznej zostat otrzymany w 1976 roku. W
rzeczywistosci pierwsze wozy typu 2S1, ktore =zostaty
wyprodukowane w Hucie Stalowa Wola trafity do pierwszych
jednostek w 1984 roku. Przybywato ich stosunkowo szybko,
jednak i tak wolniej, niz pierwotnie zaktadano. Wedtug
przyjetej rekomendacji komitetu technicznego przy dowddztwie
Uktadu Warszawskiego w 1985 roku Wojsko Polskie miato ich mie¢
na wyposazeniu 350 egzemplarzy, polski Sztab Generalny
zaktadat w sumie 260 pojazddéw, a dostarczono ich jedynie 154
maszyny 2S1. W sumie w latach 1984-1991 wyprodukowano ich w
sumie 602 egzemplarze, z czego tylko 73 dziat*a samobiezne
zostaty wyeksportowane. Wojsko Polskie w 1990 roku dysponowato
534 wozami tego typu — powinno ich by¢ w sumie 543 maszyny,
ale kilka z nich zostato utraconych w wypadkach, a kolejne
wozy zostaty przebudowane na wozy specjalistyczne. W 2009 roku
czes¢ pojazdéw postuzyta do budowy na LPG — Lekkie Podwozie
Ggsienicowe. W 2019 roku Polska posiadata jeszcze 362
egzemplarze 122 mm dziat samobieznych 2S1 Gozdzik, a w 2021
roku juz tylko 227 wozéw, z czego w 2022 roku niepodana
doktadna liczba maszyn zostata wystana na Ukraine.

Produkcja dziat samobieznych z uruchomieniem linii montazowe]
ciggnikéw gasienicowych typu MT-LB, ktore posiadaty niemal
taki sam uktad jezdny. Uruchomienie polskich prac nad
modernizacjg wozéw MT-LB, stato sie powaznym impulsem do
wykorzystania pewnych czesci i podzespotdéw z prowadzonych
udoskonalen nad dziatami samobieznymi 2S1.
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Najbardziej znaczgcg zmiang wprowadzong w konstrukcji wozu MT-
LB byt dodatkowy naped, utatwiajgcy poruszanie sie pojazdu w
wodzie, podczas pokonywania przeszkéd wodnych wptaw. W
oryginalnym transporterze byto wykorzystywane najprostsze,
mozliwe rozwigzanie konstrukcyjne, czyli naped wozu za pomoca
pracujgcych paséw gasienic. Dziataty one tutaj bardzo podobnie
jak kota topatkowe na statkach bocznokotowcach. Jednak aby
zapewni¢ zadowalajgcg wydajnos¢, ogniwa klasycznych ggsienic
nieznacznie przekonstruowano, podwyzszajgc grzebienie, ktére w
wodzie dziataty jak %topatki. Ale trzeba powiedzied¢ sobie
szczerze, ze efektywnos¢ takiego napedu byta bardzo niewielka,
dodano cztery kierownice strumienia wody: dwie montowane byty
z przodu kadtuba, dwie pozostate z tytu, za gasienicami. Mimo
tego, wozy MT-LB w wodzie osiggaty predkos$¢ nie wiekszg niz 5
km/h i byty mato zwrotne. Nawet niezbyt silny prad wody
podczas forsowania rzek, spychat wozu z prowadzonego kursu, a
wytadunek z okretéw desantowych na morzu byt teoretycznie
mozliwy, ale jak pokazata praktyka, bardzo trudne, nawet dla
doswiadczonych za%tdg.
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Polski patent polegat na uzupetnieniu uktadu napedowego o
dwie, czesciowo obudowane Sruby napedowe z zachowaniem pracy
gasienic w wodzie. Efekty byty znakomite — predkos$c¢ ptywania
wzrosta do 8 km/h, a zwrotnos$¢ w wodzie zasadniczo sie
poprawita. RéOwnoczesnie stwierdzono sie poprawita.
Réwnoczesnie stwierdzono, ze wybrane rozwigzanie uk%tadu
przeniesienia mocy, polegajgce na zamontowaniu przy silniku
pompy hydraulicznej, a przy kazdej ze sSrub silnika
hydraulicznego, potaczonych cisnieniowymi przewodami,
biegngcymi wzdtuz burty pojazdu, na catej jej dtugosci, co
jest bardzo k*opotliwe, a warunkach bojowych, wrazliwe na
mozliwe uszkodzenia. Na dodatek rozmieszczenie tak przewodéw
hydraulicznych istotnie utrudnia¢ miato obstuge silnika, czy
wymiane akumulatordow. Alternatywa w postaci uktadu
mechanicznego z dtugimi i wiotkimi watami, okazata sie jednak
jeszcze mniej wygodna. Ostatecznie w dodatkowy naped do
ptywania zaopatrzono wozy MT-LB w wersji TRI (Transporter
Rozpoznania Inzynieryjnego) oraz WZT (Wo6z Zabezpieczenia
Technicznego), miaty one otrzymal wieksze 1 <ciezsze
transportery Opal.

Czteropid6rowe Sruby KA.4.93 o Srednicy 230 mm umieszczono w
cylindrycznych tulejach, te z kolei w dwucze$Sciowych azurowych
ostonach. Kazdg Srube napedzat silnik hydrauliczny typu
M2A1613 o mocy 15 kW i nominalnych obrotach 35 obr./s. Silniki
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byty zasilane poprzez suwakowy rozdzielacz przez pompe

hydrauliczng typu P2C212 o wydajnos$ci 3,1 dm’/s i ci$nieniu
roboczym 16 MPa. W instalacji znajdowato sie 120 litréw oleju
typu OK-30, z czego 105 litréw w zbiorniku umieszczonym w
przedziale silnikowym z prawej burty na wysokosci trzeciego
kota bieznego. Mozliwe byto uzywanie pednikoéw jako
samodzielnego napedu w wodzie lub w potgczeniu z pracujagcymi
gasienicami. W pierwszym przypadku, po wigczeniu rewersu
jednej ze Srub pojazd obracat sie w miejscu.

[x]

W wiezy znajdujg sie: zmechanizowany
uktad zasilania amunicja, ktéry
zapewnia prowadzenie ognia z
szybkostrzelnoscig od 5 do 7
strz./min.

Przyjeto, ze w zbiorniku wody stojgcej (np. jezioro) tak
zmodernizowany 2S1 Gozdzik moze przeptyng¢ 2500 metréw, a w
poprzek nurtu o predkosci 1,3 m/s tylko 600 metréw. Maksymalna
predkos¢ takie nurtu mogta wynosi¢ 1,8 m/s, wysokos¢ fal nie
mogta przekracza¢ 500 mm. Dla zwyktego 2S1 maksymalna
szeroko$¢ przekraczanej przeszkody wodnej nie mogta
przekracza¢ 300 metrow, wysokos¢ fali to 150 mm, a predkos¢
nurtu nie mogta przekracza¢ 0,6 m/s. Kat wejscia do wody nie
powinien by¢ wiekszy niz 20 stopni, a wyjscie nie wiekszy niz
15 stopni. Czas przygotowania pojazdu o forsowania sitami
zatogi nie powinien przekracza¢ 20 minut. Po prdébach morskich,
podczas ktérych sprawdzano az 25 parametrow funkcjonowania
wozu, obejmujgcych wyjazd z okretu desantowego, zatadunek na
okret z nieprzygotowanego brzegu, itp., zmodernizowany wéz
dopuszczono do stuzby na morzu, ale z ograniczeniami,
dotyczgcymi stanu tego ostatniego.

Wzrost masy konstrukcyjnej nie byt znaczacy, ale rzutowat
oczywiscie na zanurzenie pojazdu w wodzie. Dlatego
postanowiono skompensowaé go przez dodanie czterech burtowych
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ptywakéw, ktdére petnity takze funkcje ekranéw ochronnych.
Wykonano je z niepalnej pianki poliuretanowej o gestosci 50

kg/cm®, pokrytej trzywarstwowg tkaning z widékna szklanego. Z
zewnatrz ptywaki okryto cienka blachag stalowg, do ktdrej
dolnej czesci byty poczgtkowo przymocowane waskie gumowe
fartuchy. Celem dodatkowo zabezpieczenia ptywakdéw przed
uszkodzeniami mechanicznymi, z géry i od przodu, dodano w
sumie 10 odbojnic, wykonanych ze stalowej blachy grubosci 3 mm
i 4 mm 1 wypeitnionych taka samg pianka poliuretanowa. Ich
instalacja spowodowata dalszy wzrost masy wozu, wptywajgcy
bardzo negatywnie na jego walory trakcyjne na ladzie.
Zmniejszyta sie przez to zywotno$¢ samych gasienic wozu. Na
przednim pancerzu zamontowany zostat zwiekszony falochron z
blachy aluminiowej (AlMg6) o grubosci 5 mm, z rozktadanymi
recznie skrzydiami bocznymi. Okazato sie przy tym, ze po
podniesieniu z przodu wozu falochronu, kierowca pojazdu nie
widzi nic przez swoje peryskopy, a prowadzi¢ wozu przez
otwarty wtaz nie moze, poniewaz grozito to zalaniem wozu woda
zaburtowg. Wskutek tego kierowca wozu mégt prowadzié¢ swlj
pojazd poprzez instrukcje nasytane mu przez dowddce wozu,
ktory mégt siedzie¢ w swoim otwartym wtazie. Dotyczyto to nie
tylko samej przeprawy, ale tez i ruchu w terenie po stronie
przeciwnika, az do momentu gdy mozliwe by*o zatrzymanie sie
pojazdu w bezpiecznym miejscu na tyle dtugo, aby ktorys z
cztonkéw zatogi opuscit pojazd i ztozyt falochron.

Pierwsze préby ptywania wozu wykazaty, ze konieczne jest
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zabezpieczenie wlotu powietrza do chtodnicy przed zalewaniem.
Podwyzszono zatem statg obudowe wlotu powietrza 1 dodano
ttoczong z blachy pokrywe, do ktdérej przymocowano trzy
niewielkie kominki, ktdére nalezato zamontowal przed samg
przeprawe. Z czasem zastgpiono je metalowg ramg, na ktdrej
rozpieto brezentowe burty. Dodano takze przedtuzke rury
wydechowej. Obowigzkowe byto rowniez wykorzystanie dwdch
standardowych czerpni powietrza do silnika, stosowanych
podczas przepraw wszystkich dziat samobieznych 2S1. Po kilku
przypadkach zatoniec¢ , standardowych” wersji dziat samobieznych
251 Gozdzik podczas pokonywaniap rzepraw wodfnych na
poligonach, do zestawu wyposazenia modernizowanych pojazdéw
dodano przymocowang do hakdéw na przednim pancerzu line
holowniczg, po*aczong za posrednictwem cienkiej 1linki z
drewnianym ptywakiem o kontrastowym kolorze z zabudowana
lampka sygnatowg. Po ewentualnym zatonieciu pojazdu ptywak
powinien samorzutnie oddzieli¢ sie od pojazdu, ratownicy z
pontonu lub motordéwki mieli go wytowié, za pomoca owej linki
wyciggng¢ koniec liny holowniczej, potaczy¢ ja ze stojacym na
brzegu pojazdu ewakuacyjnego i wydoby¢ pancernego ,topielca”
na brzeg. Z czasem jednak ten ptywak zaczeto przytaczad
bezposrednio do liny holowniczej, ktéra jednak byta zbyt
ciezka, aby sam ptywak mégt jg unies¢ na powierzchnie lustra
wody. Dziato samobiezne 2S1 Gozdzik bez przewozacej amunicji
artyleryjskiej, posiada Srodek ciezko$ci wozu przesuniety
mocno do przodu, co jednak nie jest zadnym istotnym problemem
na ladzie, ale w wodzie wymaga odpowiedniej kompensacji albo w
postaci zatadowania petnej jednostki ognia do haubicy (komplet
40 nabojdéw rozdzielnego *adowania — tyt* wiezy i kadtub) albo
umieszczenia z tytu pojazdéw workdéw z piaskiem o masie 750 Kkg.
Niezbyt jasna pozostaje kwestia kierownic strug wody montowana
na niezmodernizowanych pojazdach na czas przeprawy. Wozy
zmodernizowane nadal maja te kierownice. Tylko, ze te tylne
mozna zamocowa¢ na swoim miejscu bez zadnego problemu.

Pojazdy te posiadajg oznaczenie 2S1-M Gozdzik-M i oficjalnie
nazwano go ,zmodernizowanym w zakresie poprawy ptywalnosci”.



Produkcje te realizowano w 1988 roku, ale odpowiednie
instrukcje zostaty wydane dopiero dwa lata pédzniej.
Najprawdopodobniej wyprodukowano tylko 12 egzemplarzy i byty
to maszyny z konca pigtej, a z poczatku szostej serii
produkcyjnej w Hucie Stalowa Wola. Oznacza to, ze planowano
stopniowego przejs$cia od produkcji dziat* samobieznych 2S1 do
wariantu 2S1-M, a jedynie zostaty spetnione oczekiwania
polskiego Ministerstwa Obrony Narodowej, dotyczgce sprzetu dla
jednej duzej jednostki - by*a nig 7. tuzycka Dywizja
Desantowa. Jezeli tak faktycznie by*o, to poniesiony koszt
przeprowadzenia modernizacji wozéw nie byt w zaden sposéb
rekompensowany ilosciowo — nie miatlo to ekonomicznego
uzasadnienia. Jezeli inne informacje takze sg prawdziwe, wsrdéd
przekazanych do tej jednostki dziat* samobieznych 2S1-M, jeden
z nich to byt wéz prototypowy, wyprodukowany w 1986 roku.

Wariant 2S1-M dostarczono w 1989 roku do 20. Dywizjonu
Artylerii 7. tuzyckiej Brygady Obrony Wybrzeza, gdzie
pozostaty na jego stanie do rozformowania w 1995 roku. PdZniej
wozy te funkcjonowaty we strukturach przeformowanej jednostki,
noszgcej typowo nazwe 7. Brygady Zmechanizowanej, a nastepnie
7. Pomorskiej Brygady Obrony Wybrzeza. W grudniu 2005 roku
wszystkie 2S1-M przekazano do 34. Brygady Kawalerii Pancernej
z Zagania. Decyzje motywowano checig wzmocnienia artylerii 7.
Brygady przez wprowadzenie haubic, wyposazonych w aparature
systemu kierowania ogniem artyleryjskim typu Topaz, natomiast
wtasnie 34. Brygada Kawalerii Pancernej, jako jednostka w
znacznym stopniu skadrowana, dlatego tez wedtug Ministerstwa
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Obrony Narodowej mogta dysponowal dziatami samobieznymi 2S1-M
bez zainstalowanego Topaza. Jednak ostatecznie pojazdy te nie
trafity na wyposazenie 34. Brygady Kawalerii Pancernej, ale do
znajdujgcej sie dostownie 30 minut jazdy samochodem 10.
Brygady Kawalerii Pancernej ze Swietoszowa. Oba garnizony
nalezgce do jednej dywizji Pancernej — 11. Lubuskiej Dywizji
Kawalerii Pancernej oraz znajdujg sie one daleko od Morza
Battyckiego, z tym, ze 10. Brygada Kawalerii Pancernej byta
jednostkg w niemal peitni rozwinieta, d¢wiczagcg bardzo
intensywnie i po dzi$ dzien jedna z najwyzej ocenianych tego
typu brygad w Wojsku Polskim. Przekazanie jej wiec wersji
,morskich” Gozdzikéw nie miato wiec racjonalnego wyboru.

Przez wiele lat tych wozdéw nie uzywano nawet do prowadzenia
forsowania przeszkody wodnej. Dopiero w 2018 roku jeden w6z z
powodzeniem przeprowadzit forsowanie 0dry na poligonie w
Krosnie O0drzanskim (poprzednie forsowanie ,standardowego”
dziata samobieznego Gozdzik w 2006 roku zatonagt.

Stuzba w Czechostowacji

Pierwsze cztery samobiezne haubice 2S1 zostaty wprowadzone na
uzbrojenie €SS w 1976 roku, kiedy byty uzbrojone w dywizje
artylerii 49. Putku Strzelcéw Zmotoryzowanych. Wozy stuzgce w
Czechostowacji pochodzity z Bu*garii, ktora rdéwniez podjeta
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produkcje seryjng dziat samobieznych 2S1. Chociaz plany z 1973
roku przewidywaty wprowadzenie *tgcznie 460 tych haubic,
rzeczywistos¢ byta nieco inna. W 1977 roku zostaty one
ponownie ocenione 1 340 egzemplarzy wyprodukowanych na
licencji w Butgarii, mia*o zostac zakupionych. Do 1989 roku do
Czechostowacji sprowadzono wreszcie 148 haubic 2S1. W Gvozdik
uzbrojono dywizje artylerii nastepujacych jednostek:

= — 3. Putk Strzelcéw Zmotoryzowanych
= — 10. Putk Strzelcow Zmotoryzowanych
» — 49, Putk Strzelcow Zmotoryzowanych
= — 57. Putk Strzelcéw Zmotoryzowanych
»— 1. Putk Czotgdw

= — 2. Putk Czotgbw

«— 11. Putk Czotgdw

«— 12. Putk Czotgdw

- — 18. Putk Czotgdw

« — 21. Putk Czotgdw
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Zdjecia — Dawid Kalka

Garnizon “Gérnoslaski”, Zbrostawice

Opis konstrukcji

Pojazd posiada klasyczny uktad dla dziat* samobieznych:
przedziat napedowy znajduje sie w przedniej cze$ci kadtuba, a
przedziat bojowy zajmuje jego tyt. Obrotowa wieza jest
umieszczona w geometrycznym i masowym srodkiem pojazdu. Lufa
dziata, po*ozona w przednim kierunku, nie wystaje poza obrys
kadtuba pojazdu. Mozliwe jest prowadzenie czynnego oghia przy
kazdym mozliwym potozeniu wiezy — obrot petne 360 stopni.

Mechanik-kierowca zajmuje miejsce obok silnika, po lewe]j
stronie kadtuba, pozostali trzej cztonkowie zatogi maja
miejsce w wiezy pojazdu. Dostep do pojazdu umozliwiajg trzy
wtazy (mechanika-kierowcy, dowodcy i tadowniczego) oraz tylne
drzwi, przez ktére nastepuje takze dotadowanie amunicji, ktora
umieszczana jest na stelazu w tylnej niszy wiezy oraz na dwdch
stelazach, znajdujacych sie po obu stronach drzwi w tylnej
czesci kadtuba (16 sztuk).

Naped wozu stanowi silnik wysokoprezny JaMZ-238N o mocy 220 kW

(300 KM) przy 2200 obr/min i pojemno$ci 14,86 dm’. Paliwo
pojazdu znajduje sie w szesciu zbiornikach o %*acznej
pojemnosci 550 litroéw.

Uktad przeniesienia mocy sktada sie z dwupotokowej przektadni
gtéwnej potaczonej z silnikiem za pomocg dwutarczowego
sprzegta suchego. Przektadnia zawiera w sobie szeSciobiegowa
skrzynie przektadniowg, przektadnie boczne i planetarno-
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tarciowe mechanizmy skretu pojazdu. Uktad jezdny tworzy siedem
par két jednodyskowych z ttoczonej blachy, zaopatrzonych w
bandaze gumowe, zawieszone na krdétkich wahaczach potaczonych z
watkami skretnymi i z dodatkowymi hydraulicznymi titumikami na
pierwszej i ostatniej parze két. Gasienice o szerokosci 350 mm
maja gumowo-metalowe przeguby typu zamknietego. Dtugosc
pojedynczego ogniwa wynosi 111 mm.

Pojazd moze pokonywaé¢ przeszkody wodne wptaw, naped stanowig
wlwcCzas poruszajgce sie gasienice wozu. Dla zwiekszenia
efektywnosci ich dziatania, przed forsowaniem przeszkody
wodnej instaluje sie cztery kierownice strumienia wody w
postaci zespotu metalowych listew. Dwie montuje sie w
przedniej czes$ci wozu, z boku gasienic. Dwie pozostate z tytu,
za ggsienicami. Pomimo przeprowadzonych préb, ostatecznie
zrezygnowano z zainstalowania falochronu przed nosem kadtuba
wozu. Wtaz kierowcy, nawet jak byt otwarty, nie byt zalewany
wodg. Wéz mimo sporej objetosci kadtuba, posiada niskg i
zgrabng sylwetke, utatwiajgcg jego ukrycie.

=]
Peryskop panoramiczny PG-2

Dziato dla 2S1 zostato skonstruowane przez inzynieréw z OKB
Zakt*adow Nr. 9 w Swierdtowsku pod kierunkiem F. Pietrowa z
wykorzystaniem licznych komponentdéw, pochodzacych z holowanej
haubicy D-30 (2A18). Lufa jest niewzmocnionym monoblokiem z 36
bruzdami o zmiennym skoku (45 kalibréw przy wlocie i 25
kalibréw przy wylocie). Lufe zaopatrzono w ezektor
(przedmuchiwacz), ktéory usuwa gazy prochowe z jej przewodu
przed otwarciem zamka, cO zmniejsza znaczgCo zagazowanie
przedziatu bojowego. Dla utatwienia wdrozono prosty
elektromechaniczny dosytacz kotyskowy z napedem %*ancuchowym,
ktéry w instrukcji jest nazywany potsamoczynnym uktadem
zasilania amunicjg. Dzieki sztywnemu potaczeniu z kotyska lufy
dziata mozliwe jest %tadowanie w peilnym zakresie kagtéw
podniesienia, a podczas gdy mechanizmy tadowania o innej
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konstrukcji czesto wymagajg ustawienia lufy w potozeniu
poziomym, co oczywiscie zmniejsza to praktycznag
szybkostrzelnos¢. Zastosowano takze dwukomorowy hamulec
wylotowy, inny, niz stosowany w D-30. W zmodernizowanej
wkrotce D-30A wieloszczelinowy hamulec wylotowy, zostat
zastgpiony nastepnie podobnym, do skonstruowanego dla 2S1.
Dziato otrzymato 2A31 (oznaczenie fabryczne — D-32), wazy 1440
kg i posiada dtugos¢ 4270 mm (czes¢ bruzdowana 3400 mm).
Maksymalna donos$nos¢ siega 15 200 metrdéw, szybkostrzelnosc
praktyczna (w zaleznosci od mozliwosci *adowniczego) 4 — 6
strz/min. Maksymalne cisnienie gazdéw prochowych moze osiggngd
250 MPa. Naprowadzanie w azymucie jest mozliwe z
wykorzystaniem napedu elektrycznego i recznego, w elewacji —
tylko recznego.

2A31 jest przystosowana do strzelania amunicjg dzielong z
tadunkiem miotajgcym o maksymalnej masie 3,8 kg w metalowej
tusce 4G5-1. Podstawowy zapas amunicji obejmuje pociski
odtamkowo-burzgce OF-462 i kumulacyjne bezwirowe 3BK13.
Mozliwe jest uzycie amunicje produkowanej dla haubic D-30 (wz.
1937). Produkowane byty takze kilka rodzajow amunicji
specjalnej: szrapnele Sz1 z *adunkiem strzatek o kgcie rozlotu
24 stopni, pociski oswietlajgce S463, dymne D4 oraz inne. Z
arsenatu broni masowego razenia obejmujg pociski chemiczne
HS0-463B. Wprowadzone w latach 80.-tych XX wieku pociski z
dodatkowym napedem rakietowym maty donosnos¢ 22 km, ale
zmniejszong celno$¢ oraz samg site razenia.

Dziato otrzymato celownik peryskopowy PG-2 (10P40) z panoramg
PG-2 oraz celownik optyczny do strzelania ogniem bezpoSrednim
typu 1-0P5-37 o powiekszeniu x 5,5. Poczagtkowo %*gcznos¢
zapewniata radiostacja R-123MT, a potem R-173 oraz czotgowy
telefon wewnetrzny R-124, p6zniej 1-W11l6. Pojazd zabezpieczony
jest przed skazeniem za pomocg aparatury filtrowentylacyjnej
FWU-200 z filtrami FPT-200 i FPT-100.

[x]
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Gozdzik przewozi 40 sztuk amunicji,
jednak podczas przygotowania dziaxa
do ptywania liczbe nabojéw nalezy
ograniczy¢ do 30.

Wersje produkcyjne 1 pojazdy
pochodne
= 251 IW12 (MT — Lbus) — wéz dowodzenia i rozpoznawczy

=251 IW13 (M1974-1) — w6z dowddcy baterii (wysuniete
stanowisko dowodzenia)

= 2S1 IW14 (M1974-2A) — wéz dowddcy baterii
= 251 IW15 (M1974-2B) — wéz dowddcy dywizjonu

=251 IW16 (M1974-3) — wdéz dowddcy dywizjonu (wysuniete
stanowisko dowodzenia)

= 251 IW21 — wéz dowodzenia obrony przeciwlotniczej
= 251? (M1979) — wdz saperski
» RChM — wéz rozpoznania chemicznego

= Dal — w6z rozpoznania chemiczno-jgdrowego

= Zoopark 1 — wéz z systemem radardw do kierowania ogniem
artylerii
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Podstawowe dane techniczne
- Masa bojowa — 15 700 kg
- Dtugoéé — 7265 mm
= Szeroko$¢ — 2850 mm

= Wysoko$¢ — 2285 — do stropu wiezy 2285 mm, catkowita
2725 mm

= PrzedSwit — 400 mm
 Nacisk jednostkowy na grunt — 49 kPa

= Predkos¢ maksymalna — 62 km/h po drodze utwardzonej /
4,5 km/h podczas ptywania

= Zasieg — 450 km

= Moc silnika — 220 kW (300 KM)

= Masa dziata — 1440 kg

- Kaliber dziata — 122 mm

» Dtugos¢ lufy — 28 kalibroéw

* Dono$nos$¢ maksymalna — do 15 200 metroéw

= Kgt w azymucie — petne 360 stopni

- Kgt elewacji — od -3 stopni do +70 stopni

= Szybkostrzelnos¢ — praktyczna 4-6 strz/min.

= Zapas amunicji — 40 sztuk (naboje rozdzielnego
tadowania)
= Zatoga - czterech zo*nierzy (dowdédca, celowniczy,

tadowniczy, kierowca)



Detale
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Eksponat przedstawiony na zdjeciach zostat przekazany do
Muzeum Wojska Polskiego w maju 1996 roku przez Zaktad Huta
Stalowa Wola S.A. Widoczne inne niz produkowane w ZSRR pedniki
wodne. Fot. Dawid Kalka.
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